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Constructiile incotro, dragii nostri politicieni?

Aceasta este intrebarea ulti-
milor ani, intrebare ce-i "obsedeaza”
pe mai toti participantii la actul
investitional, care vad din paca-
te ca sectorul constructilor a
ajuns de izbeliste, In ciuda fap-
tului ca orice actiune de redre-
sare si modernizare economica
inseamna, in primul rand, declan-
sarea, pe o scara larga, a tot ce presupune progrese struc-
turale.

De 23 de ani ne tot “modernizam”, potrivit conceptiei celor
ce se perinda pe la conducerea tarii si adevarul, cruntul ade-
var 1i contrazice cu realitatile traite de noi toti. Poate ca a sosit
odata pentru totdeauna momentul sa intelegem, dar mai ales
sa facem ceva constructiv, pornind de la faptul ca, in toate
bugetele derulate pana acum, bani pentru investitii au fost alo-
cati dar corespondentul lor fizic nu este, nici pe departe, vizibil.
Care sa fie, oare, cauza? Se vede de la o posta ca “baietii
destepti” s-au imbogatit peste masura, in timp ce majoritatea
celor care, inca, mai muncesc n-au “nici dupa ce bea apa”!

Secretul nu mai este un secret pentru ca mai toate
organele abilitate privind situatia dobandirii averilor ne
infatiseaza adevarata cauza - F U R T U L. Altfel nu se explica
faptul ca, de 23 de ani, se aloca sume importante pentru
autostrazi de exemplu iar kilometrii pe care i parcurgi pe cele
ce s-au facut pana acum nu-ti ajung nici macar sa “bagi in a
patra” (viteza, desigur). Comparatia este atat de vizibila ca nu
mai necesita prea multe comentarii.

De ani de zile, pe la conducerea CNADR si a Ministerului
Transporturilor s-au tot schimbat directorii, imediat dupa ce
si-au facut “plinul” pentru ei si pentru cei care i-au “inscaunat’,
fara, Insa, sa avem drumuri nationale practicabile, ca sa nu
mai vorbim de autostrazi. Nu-i oare clara situatia?

Pai daca vrem sa vedem “unde sunt banii dumneavoastra”
este suficient sa “admirdm” maiestria “baietilor destepti” con-
cretizata Tn numeroasele palate din tara si vile de prin straina-
tate, basca imensele sume din bancile straine, excursii
exotice, bijuterii, iahturi, autoturisme si lista parca nu se mai
termina. Dar constructii nu Tnseamna numai drumuri si
autostrazi. Majoritatea lor o reprezinta, sau ar trebui, celelalte
cu destinatie locativa, retele de apa si canalizare, infrastruc-
tura rutiera, feroviara, aeriena si, nu in ultimul rand, construc-
tiile legate de activitatea economica. Oare nu mai suntem in
stare sa ne exploatam si sa prelucram singuri resursele, de
invidiat, pe care le are aceasta tara?

Putem, dar nu vrem! Este mai usor sa vinzi si sa incasezi
un prapadit de impozit sau taxa de la straini, decat sa valorifici
imensul nostru potential siintific si mai ales uman, fapt care ar
reduce simtitor somajul atotcuprinzator al acestor ani. Mai
nou, in momentul de fata se fac masive concedieri, chipurile
pentru a “subtia” administratia tarii, fara a se gasi si unde vor
munci cei in cauza. Bine, se zice ca in capitalism fiecare trebuie
sa-si gaseasca loc de munca. Da! Dar unde de seama ce prin-
cipalul “izvor” nu este valorificat?

Sa nu se stie oare ca acesta este domeniul investitiilor
de stat si private? Daca se stie am gasi si raspunsul la titlul
editorialului!

Ciprian Enache
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SOILFIX®, un nou liant rutier marca Lafarge
pentru lucrari durabhile de infrastructura

LAFARGE

Cladim orase mai bune”

Pentru Romania, realizarea unei infrastructuri capa-
bile sa conecteze, in conditii optime de calitate si con-
fort, punctele de interes din tara noastra cu restul
Europei, a devenit, an dupa an, o miza economica si
sociala majora.

Implementarea corecta si la timp a proiectelor impor-
tante de infrastructura este, fara indoiala, un factor cheie
pentru cresterea economica a tarii noastre.

Calitatea si durabilitatea lucrarilor sunt, la randul lor,
elemente esentiale In reducerea costurilor totale ale
lucrarilor de infrastructura. La fel si alegerea unor
parteneri de incredere, cu experientd indelungata in
lucrari complexe, capabili sa ofere solutii integrate pen-
tru eficienta maxima, atat in ceea ce priveste termenul
de realizare, cét si costurile alocate.

Cu o gama complexa de produse pentru realizarea
lucrarilor de infrastructura - de la lianti rutieri, agregate
si filer, la ciment si beton, Lafarge - lider mondial in
materiale de constructii - ofera constructorilor si dez-
voltatorilor de mari lucrari de infrastructura o solutie inte-
grata, care genereaza importante economii de timp si
costuri.

Lafarge Romania lanseaza SOILFIX®, o gama de
lianti hidraulici rutieri performanti care se adreseaza
constructorilor de drumuri, putand fi utilizata la lucrarile
de infrastructura, de la autostrazi la drumuri tehnologice
sau platforme industriale.

LLiantul SOILFIX®, fabricat dintr-un amestec de
compusi hidraulici, clincher de ciment Portland si var calcic,
completeaza gama de lianti rutieri pe care Lafarge i-a

lansat inca de anul trecut, oferind solutii moderne si efi-
ciente de stabilizare a terenurilor de fundare, pentru o
paleta larga de aplicatii, inclusiv in conditii meteo nefa-
vorabile.

Procesul de pregatire a terenurilor pentru ampla-
sarea constructiilor ingineresti - fie ca este vorba despre
drumuri tehnologice, platforme industriale sau sisteme
rutiere - este foarte important, fiind hotarator pentru
modul de realizare a constructiei viitoare si pentru
comportamentul acesteia in timp.” spune Ghiulgian
Miron, Product Development Manager in cadrul Lafarge
Romaénia.

In completarea gamei de lianti rutieri, Lafarge a
dezvoltat o serie de servicii complementare, precum:
suport tehnic pentru elaborarea retetelor, teste ale solu-
lui direct in situ, kit-uri de Tmbunatatire performante sol
(repartizoare si stabilizatoare) sau parteneriate cu apli-
catori ai produselor Lafarge.

"Lansarea noului produs se inscrie in viziunea noas-
tré de a contribui la crearea de orase mai bune”, ne asi-
gura Sonia Artinian, CEO Lafarge Romania.

"Orase mai bune inseamna si orase mai bine conec-
tate, cu o infrastructura inteligenta si durabila. Oferta
noastra integratd aduce dezvoltatorilor din infrastructura,
pe langa o gama completa de produse performante, de
la lianti rutieri, agregate si filer, la ciment si beton, si mul-
tiple avantaje, cum ar fi acoperirea nationala, mobilitate
si flexibilitate, suport si asistenta tehnica, un mediu de
lucru sigur si economii importante de timp.”
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DESPRE LAFARGE

Lider mondial in materiale de con-
structii, Lafarge are 65.000 de angajati |
in 64 de tari si o cifra de afaceri de
15,8 miliarde de Euro in 2012.

Din pozitia sa de jucator de top in |
industria cimentului, agregatelor si
betoanelor, Lafarge contribuie la con- |
structia oraselor in intreaga lume, prin
intermediul solutiilor sale inovatoare

FARGE

Laboratar mobi| de Cercetare-dezvoliare

Betoane Mortare Infrastructura
|

wwwlafarge rg

pentru cladiri si spatii de locuit mai
numeroase, mai compacte, mai durabile,
mai frumoase si mai bine conectate.

Avand cel mai performant laborator
de cercetare pentru materiale de con-
structii din intrega lume, Lafarge pla-
seaza inovatia in fruntea listei sale de
prioritati, contribuind, astfel, la constructii mai durabile si
mai prietenoase cu mediul si facilitand creativitatea arhi-
tecturala.

Din 2010, Lafarge Group este parte a Indicelui de
Sustenabilitate Dow Jones, primul etalon pentru
masurarea si recunoasterea actiunilor de dezvoltare
durabila.

In Romania, Lafarge produce de 16 ani materiale de
constructii si activeaza pe 3 linii integrate: ciment, agre-
gate si betoane.

Viziunea echipei de conducere este sa deschida
calea oraselor si infrastructurii sustenabile.

Compania are o acoperire geografica extinsa la
nivelul intregii tari, prin cele 40 de site-uri industriale
unde lucreaza peste 1.000 de angajati / colaboratori.

In 2011 a finregistrat o cifra de afaceri de
893.222.660 RON, excluzand activitatile de Gips si
tranzactiile intre companii.

Informatii suplimentare sunt disponibile pe paginile de
internet ale companiei: www.lafarge.ro si www.lafarge.com. O

SOILFIX®
liant rutier marca Lafar
& Pentry lucriri durabi
o Ty de }__nfrastruo u

* SOILFIX Liant hidraulic rutier cu rezistenta HRB 32,5 E

(in conformitate cu agrementul tehnic 015-0 2013)

Liantul SOILFIX", fabricat dintr-un amestec de compusi hidraulici, clincher de ciment =
Portland si var calcic, solutii moderne si eficiente de stabilizare a terenurilor de fundare, S8
pentru o paleta larga de aplicatii, inclusiv in conditii meteo nefavorabile s

EAFARGE
Aplicatii in tratarea solurilor: Cladim orage mai bune”™

*_.. Imbunatatirea solurilor cu rezistente mecanice reduse;
Cresterea rezistentei straturilor de forma din alcatuirea sistemelor rutiere;
Stabilizarea si consolidarea terenului de fundare;
Stabilizarea taluzurilor si versantilor;

Reducerea umiditatii pamanturilor supraumezite.




(M) Feogeut

Centrul de Management Integrat al Deseurilor - CMID
din Judetul Bistrita Nasaud

Antreprenor: Asocierea IRIDEX GROUP CONSTRUCTII - leader /
IRIDEX GROUP IMPORT EXPORT / IRIDEX GROUP PLASTIC

Beneficiar:
Proiectant: ARGIF PROIECT
Consultant: EPTISA ROMANIA

Consiliul Judetean Bistrita Nasaud

Centrul de Management Integrat
al Deseurilor - CMID, din Tarpiu
(comuna Dumitra), include un
depozit ecologic (de 1,2 milioane mc),
o statie de compostare (de 13.000 t/an)
si o statie de sortare (de 12.000 t/an).
in afara de stocare, depozitul eco-
logic cuprinde un sistem de manage-
ment al apei, statie de tratare a
levigatului si colectare de gaze.

Terenul din amplasament a avut
caracteristici foarte proaste din
punct de vedere geotehnic, fiind din
clasa pamanturilor cu umflari si con-
tractii foarte mari; antreprenorul a
facut studii si expertize geotehnice
pentru stabilirea masurilor de asigu-
rare a executiei si stabilitatii obiec-
tivului, concretizate prin lucrari de
reproiectare.

Impermeabilizarea depozitului
ecologic s-a facut cu:

» geomembrana PEID neteda cu
grosime de 2.0 mm;

+ geotextil de protectie netesut,
de minim 1.200 g/mp pentru protec-
tia geomembranei impotriva perfo-
rarii accidentale;

» strat drenant pentru levigat, cu
grosime de 0,50 m, alcatuit din pietris

16/32 mm, in care sunt pozate con-
ducte de drenaj perforate din PEID,
riflate;

» geotextil de separatie pentru
impiedicarea colmatarii drenurilor de
catre deseuri.

Au fost executate terasamente
(sapaturi, umpluturi si compactari),
in volum de 150.000 mc, lucrari de
indiguiri, inclusiv impermeabilizarea
acestora si lucrari de drena.

S-au realizat constructii civile si
industriale, de deservire si adminis-
trative:

* cladire administrativa - supra-
fata construita 349,62 mp;

« atelier auto - suprafata constru-
ita 214,90 mp;

* hala depozitare - suprafata con-
struita 150 mp;

« statie alimentare carburanti si
locuri de parcare/stationare;

* hala de sortare - suprafata con-
struita 1.360 mp.

Antreprenorul a executat toate
lucrarile hidroedilitare: retele de ali-
mentare cu apa, distributie si de
incendiu; retele de canalizare; statie
epurare cu osmoza inversa si con-
structii anexe.

Au fost montate echipamentele
din statia de sortare, dintre care
mentionam: benzi inclinate pentru
alimentarea cabinei de sortare, a
presei de balotat si desfacatorului de
saci; presa de balotat; buncar cu
snec; separator magnetic; elec-
tropompa apa uzata; perforator PET;
sistem SCADA.

Realizarea CMID, prin lucrari de
buna calitate executate de Iridex
Group, are drept rezultat un mana-
gement al deseurilor in judetul
Bistrita Nasaud conform cerintelor
Uniunii Europene, precum si o
imbunatatire a calitatii mediului. Q
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O vara veritabila:
lucru intens, cadouri relaxante

Burghie Speed-X cu sistem de prindere SDS-max

]
Inovatie de la Bosch: Cel mai rapid burghiu la gaurirea in beton si beton armat! Tais in forma de Eea

S din carburi metalice, extrem de robust si agresiv. Durata de viata constant ridicata, datorita
capului scurt al burghiului si canalelor largi de evacuare a prafului rezultat in urma gauririi.

Diametru burghiu (mm) x lungime de lucru (mm) x lungime totala (mm) SDS
> @16, 18 x 400 x 540; >
> @20, 22, 24, 28, 32, 35 x 400 x 520; -

+Extra! Scaun de plaja gratis la achizitia a 3 burghie Speed-X! Speed x /

Burghie pentru gaurire cu percutie SDS-plus-5

Asigura cele mai bune conditii pentru executarea profesionala a gaurilor in beton, cu varf de burghiu
din carburi metalice si cele 4 spirale inovatoare pentru transportul rapid al prafului de gaurit.

Diametru burghiu (mm) X lungime de lucru (mm) X lungime totala (mm)
> ©6,8,10,12x 100 x 160;

» @8,10,12,14, 16 x 150 x 210;

> @6,8,10,12 x 200 x 260;

+Extra! Umbrela de plaja gratis la achizitia de burghie SDS-plus-5 in valoare de 300 lei (fara TVA)

Accesorii pentru daltuire cu sistem de prindere SDS-max

Dalta ascutitd Rtec Speed, 400 mm (lungime totald) SDS - h " +Extral
Dalta lata Rtec Sharp, 400 mm x 25 mm (lungime totala x taisul daltii) Vi -
Dalta ascutita, 600 mm (lungime) . /
Dalta lata, 600 mm x 25 mm (lungime totala x taisul daltii) \
+Extra! Cumpara 5 dalti cu sistem de prindere SDS-max si primesti

cadou o minge de fotbal

Accesorii pentru daltuire cu sistem de prindere SDS-plus

Dalta ascutita Long Life, 250 mm (lungime totala) +Extral
Dalta lata Long Life, 250 mm x 20 mm (lungime totala x taisul daltii) ’ -
+Extra! Cumpara 5 dalti cu sistem de prindere SDS-max \ @/

si primesti cadou o minge de fotbal

Discuri de taiere diamantate gama Professional
pentru masini de taiat asfalt si beton

SN ; . w s, +Extra!
bestLConcrete - il

Vara asta beneficiezi de cadouri atractive de la Bosch. Participa la promotie Q':D BOSCH
intre 17 iulie — 31 august. Detalii in magazinele distribuitorilor specializati Bosch. A\

Accesorii pentru scule electrice. Profesional. Universal. Tehnica pentru o viata

Ideale pentru toate tipurile de beton intarit, beton armat, granit si
piatra naturala.

Beton: @ 300, 350, 400, 450 x 25.4 mm

Piatra: @ 300, 350, 400 x 25.4 mm

+Extra! Scaun de plaja gratis la achizitia a doua discuri diamantate!

www.bosch-pt.ro



Poliurea - o alternativa moderna
pentru protectia anticoroziva a structurilor metalice

ing. Cristian Tanase

Tehnologia poliureei aplicata prin pulverizare este una dintre cele mai recente si mai in voga tendinte din domeniul protectiilor
anticorozive, in special in cazul protectiei conductelor metalice si in general ca protectie/pelicula anticoroziva. Poliurea combina
proprietatile extreme de aplicare cum ar fi intarirea rapida, chiar si la temperaturi scazute (-30°C), si rezistenta la umiditate cu pro-
prietati fizice exceptionale: duritate, flexibilitate, rezistenta la rupere si intindere, rezistenta chimica si la imersie in apa. Aceste
caracteristici ii confera o buna rezistenta la imbatranire si abraziune. Sistemul are un continut de solide de 100%, ceea ce-l face
conform cu cele mai stricte cerinte privind emisia de compusi organici volatili. Datorita timpului rapid de intarire tehnologia a fost
adoptata in multe domenii, inclusiv la protectii anticorozive, membrane impermeabile, peliculizari si in general ca un sistem anti-
coroziv eficace.

In scurt timp poliurea va deveni alternativa preferata la materialele pe baza de polimeri organici utilizati in mod curent la pro-
tectia conductelor metalice, datorita bunei rezistente la coroziune, etanseitatii la apa si aer, rezistentei la salinitate, imunitatii la
variatii mari ale pH-ului, stabilitatii fizice la temperaturi ridicate si performantelor exceptionale in combinatie cu protectiile
catodice, n special la conducte metalice ingropate.

Acest articol vine in sprijinul factorilor de decizie cu argumente care explica de ce poliurea pura furnizata de IRIDEX GROUP
PLASTIC este alegerea corecta ca sistem de protectie anticoroziva, in special in cazul conductelor metalice. Cerinta minima a
unei vopsele de protectie este sa stopeze procesul de coroziune pe toata durata de viata proiectata insa, deoarece de cele mai
multe ori conductele raman in uz mult timp dupa expirarea acestei durate, un obiectiv mai realist ar fi stoparea coroziunii pe
durata efectiva de functionare. in mod inevitabil vopselele se deterioreaza in urma expunerii la eforturi externe sau ca urmare a
unor procese de degradare pe termen lung care afecteaza constituentii acestora. Acesti factori conduc de obicei la aparitia
defectelor in filmul de protectie si la expunerea conductei metalice la actiunea mediului inconjurator, insa acest risc de coroziune
este si poate fi controlat prin protectia catodica.




Polimerii pe baza de poliuree au fost conceputi in scopul de a concura cu produsele trilaminate de tip FBE, 3LPP si 3LPE,
asigurand performante mai ridicate si preturi competitive. Procesele de aplicare sunt simple si eficiente iar echipamentele uti-
lizate au costuri accesibile comparativ cu cele utilizate la FBE, trilaminate si alte tehnologii similare, ca sa nu mai mentionam ros-
turile de aplicare inerente, eliminate in cazul poliureei.

Poliurea este caracterizata de multe proprietati esentiale care o recomanda ca o vopsea anticoroziva eficace.

Rezistenta la apa este poate cea mai importanta caracteristica deoarece apa, ca solvent universal, in combinatie cu alte
materiale, poate forma medii foarte corozive cu puternic efect de deteriorare asupra substraturilor de otel. Gradul extrem de
redus de absorbtie a apei si de transfer al vaporilor de apa reprezinta caracteristici esentiale prin care poliurea se impune ca o
bariera eficace pe care putine alte sisteme o pot egala.

Rezistenta dielectrica este o caracteristica cheie a poliureei care ajuta la intreruperea circuitului electric format in timpul
reactiei de coroziune si o recomanda ca pelicula rezistenta la coroziune prin rezistenta sa mare la deplasarea electronilor.
Poliurea are o rezistenta dielectrica de peste 16 kV ceea ce, in combinatie cu absorbtia scazuta de apa, o fac ideala ca pelicula
anticoroziva.

inalta rezistenta a poliureei la transferul ionilor este o caracteristica de dorit a vopselelor pentru a preveni patrunderea ionilor
de clor, sulf, a altor tipuri de ioni, care accelereaza fenomenul de coroziune. Rezistenta la trecerea ionilor este un factor care
influenteaza rezistenta chimica iar poliurea are o buna rezistenta la substante chimice avand pH-ul intre 4 si 12, dar in special in
cazul substantelor alcaline.

Aderenta ridicata a poliureei previne problemele legate de variatia gradientilor de temperatura, de osmoza si electro-osmoza,
si de mentinerea integritatii pentru durate mari de timp, imbunatatind astfel durabilitatea peliculei de protectie. Totodata, aderenta
ridicata previne exfolierea.

Un sistem elastomeric bine formulat pe baza de poliuree are bune rezistente la abraziune, la impact, la exfoliere, iar pierderea
de material la testarea cu cilindrul C17 este < 6 mg, valoare cel putin comparabila sau mai buna fata de cele mai multe sisteme
anticorozive utilizate in prezent.

O alta caracteristica care face ca poliurea sa fie un sistem unic este rezistenta la imbatranire si mentinerea pe termen lung a
proprietatilor fizice, o calitate in plus, care o recomanda ca sistem de protectie anticoroziva pe termen lung. O poliuree bine
formulata Tsi va mentine dupa imbatranire 90% din proprietatile initiale.

O foarte buna protectie anticoroziva pentru conducte din otel se realizeaza prin combinarea poliureei furnizate de IRIDEX
GROUP PLASTIC cu o protectie catodica. Pelicula de poliuree asigura rezistenta initiala principala impotriva coroziunii iar ulte-
rior, in cazul deteriorarii acesteia, protectia catodica va servi la prevenirea aparitiei coroziunii in zonele ramase expuse. Dete-
rioarea in timp a vopselelor de protectie este un fenomen ce apare la toate conductele protejate cu vopsele traditionale insa, in
cazul poliureei, riscul de deteriorare este minim sau nu se produce deloc, cu exceptia cazurilor de manipulare defectuoasa. 0

famzy / iridex group

plastic MATERIALE SPECIALE PENTRU CONSTRUCTII
materiale peosintetice
mortare pentru reparatii structurale, subturnari
hidroizolatii pentru poduri
aditivi pentru betoane
laborator pentru incercari betoane
fibre din polipropilena pentru armarea betonului
GRISTEX: impermeabilizarea prin cristalizarea betonului
hidroizolatii cu membrana bentonitica VOLTEX
sisteme pentru elansarea rosturilor
POLYUREA FLM: pelicula elastomerica din poliuree pura cu intarire rapida
fibre si granule din celuloza pentru mixturi asfaltice

456 | dmc@iridexgroup.ro | www.iridexplastic.ro
-




Regllzam si montam ﬁ\\ViaCon;
proiecte complete! N

Contact: [=1;

ViaCon Technologies - Brasov E

a SAFEROAD company

Str. Berlinnr. 3
Parc Industrial Graells & Llonch Prejmer
507165, Brasov, Romania

Tel: +40 268 516 440; +40 268 516 380
Fax: +40 268 516 381

Email: office@viacon-technologies.ro
www.viacon-technologies.ro

Bucuresti

Str. Sevastopol nr. 13-17, ap. 110B
Sector 1, Bucuresti, Romania
Tel./fax: +40 213 17 06 09

Technologies S.R.L

membra a grupului Saferoad

Producator si furnizor de produse si servicii pentru infrastructura

rutierd in 20 de tari, grupul Saferoad se orienteaza catre noi

oportunitati de afaceri si extindere permanenta in Europa.

Oferim solutii eficiente pentru constructia si intretinerea retelei
de drumuri prin livrarea si montajul structurilor metalice
pentru poduri si podete, sistemelor de parapete de

protectie, sistemelor de siguranta in trafic si protectie

acustica. Dispunem de angajati extrem de

calificati, de proceduri testate si de un larg

portofoliu de produse.

Prezenta in Europa:

Norvegia, Suedia, Polonia,
Finlanda, Rusia, Estonia,
Lituania, Belarus, Ucraina,
Romania, Bulgaria, Ungaria,

Slovacia, Cehia, Austria, Elvetia.
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SERVICII OFERITE:
e PROIECTARE SI CONSTRUCTII

CONSTRUCTII
DE PIATA PENTRU INVESTITII ETC.

nuMEe companie: PECCON INVEST S.R.L.

o DOCUMENTATIE PENTRU OBTINERE AVIZE,
o CONSULTANTA SI ASISTENTA TEHNICA, ANALIZE TEHNICO - ECONOMICE, STUDII

ACORDURI, AUTORIZATII 1IN

SC PECCON INVEST SRL
este o societate competenta, ope-
rativa, integra, deschisa, orientata catre
client, avdnd ca domeniu de activitate: activitati
de arhitectura (inclusiv consultatii tehnice, evaluari
imobiliare, elaborari de studii tehnico-economice si
studii de fezabilitate), activitati ale muzeelor,
conservarea monumentelor si cladirilor.

Principiile de baza ale societatii noastre sunt:

* asigurarea si garantarea obtinerii serviciilor
furnizate de catre organizatie, in acord cu cerintele si
nivelurile de calitate specificate prin prevederile regle-
mentarilor in vigoare si ale clauzelor contractuale
incheiate cu clientii;

* obtinerea unei imagini excelente, dovedite prin inal-
tul profesionalism in rezolvarea tuturor problemelor, spo-
rirea performantelor calitative ale serviciului de
comercializare si prin relatiile optime de comunicare cu
furnizorii si clientii;

* dezvoltarea sentimentului de incredere, atat la
nivelul factorilor de decizie din cadrul organizatiei, cat si
in randul angajatilor acesteia, prin intreprinderea actiu-
nilor ce urmaresc imbunatatirea continua a activitatilor
din cadrul S.C. PECCON INVEST SRL;

- calitatea si seriozitatea in relatiile de parteneriat cu
toate partile interesate garanteaza castigarea pietei;

* obtinerea unei imagini excelente, dovedite prin inal-
tul profesionalism in rezolvarea tuturor problemelor si
prin relatiile optime de comunicare cu furnizorii si clientii.

Conditia de baza pentru a face ca cele expuse mai
sus sa devina realitate este respectarea cerintelor
Sistemului de Management al Calitatii, implementat in
organizatia noastra conform standardului SR EN ISO
9001:2008.
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PECCON INVEST SRL a luat nastere in anul 2002
sub conducerea domnului ing. Niculae Ghitulescu.

De la nefericitul eveniment al decesului ,intemeie-
torului® firmei, in 2010 si pana in prezent, aceasta impor-
tanta misiune i-a revenit domnului arh. Gabriel
Ghelmegeanu, care isi indeplineste sarcinile cu onoare,
promptitudine si seriozitate. Totodata, dI. arh. Ghelmegeanu
este, din 1993, si conducatorul firmei de constructii
ROINVEST CONSTRUCT SRL, iar din anul 1998 este
presedintele Camerei de Comert Romania - R.P.
Chineza.

Datorita promptitudinii, calitatii si flexibilitatii, organi-
zatia noastra si-a capatat rapid un nume pe piata de pro-
fil, acesta fiind mentinut de seriozitatea serviciilor oferite.

Preocuparea noastra constanta este raportul cali-
tate - performanta - pret, seriozitate si promptitu-
dine, ceea ce a condus la consolidarea, cu fiecare an,
a imaginii societatii, la mentinerea si extinderea
numarului clientilor.

Angajatii si managementul sunt cele mai impor-
tante bunuri ale societatii noastre. Criteriile de baza
ale politicii privind angajarea personalului sunt expe-
rienta - din punct de vedere al vechimii in munca si al
complexitatii lucrarilor executate anterior, gradul de
calificare in specializare, cunostintele profesionale
complementare si cunoasterea unor limbi straine -
termeni de specialitate si cunostinte de baza.
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Pentru indeplinirea misiunilor angajate, PECCON
INVEST SRL dispune de specialisti de exceptie din
toate domeniile, recrutati, de regula, dintre creatorii con-
structiilor monumentale specifice anilor ‘80, ca de exemplu:

* PALATUL PARLAMENTULUI;

*« CASAACADEMIEL,

« COMPLEXUL CULTURAL ,CANTAREA ROMANIEI;

* SALA CONGRESELOR (SALA PALATULUI);

* TEATRUL NATIONAL . L. CARAGIALE* BUCUREST];

+ NENUMARATE OBIECTIVE REZIDENTIALE etc.

Printre colaboratorii reprezentativi ai firmei - adevarati
sefi de scoala in domeniile coordonate - enumeram:

* PROF. DR. ARH. ROMEO BELEA

* PROF. DR. ING. TRAIAN POPP

* PROF. DR. ING. MIRCEA IEREMIA

+ ING. DORIN LAZAR

* ING. ALEXANDRU DOLINSKI

Prin natura contractelor executate pana in prezent,
necesarul de materiale a variat calitativ si cantitativ,
ceea ce a facut ca partenerii la care am apelat sa fie, ca
tipologie, variati. Maniera de derulare a contractelor
pana in prezent face ca relatiile de afaceri intre soci-
etatea noastra si furnizori sa fie grevate de o suma de
facilitati si avantaje fata de clientii obisnuiti (preturi avan-
tajoase, forme de platd mai putin impovaratoare etc.).

Enumeram, in continuare, lucrari elaborate de PECCON
INVEST SRL:

« COMPLEX UNIVERSITAR S| CULTURAL , ROMANIA
DE MAINE* - 250.000 mp - UNIVERSITATEA ,SPIRU
HARET"

* SC AUTOCENTER - SA - Refunctionalizare, ame-
najare, modernizare

» BANCA COMERCIALA ROMANA S.M.B.- amena-
jare sedii agentii bancare

« CENTRU DE RECUPERARE A FORTEI DE MUNCA
COTA 1000 - PADUCHIOSUL - refunctionalizare si mo-
dernizare

« STUDIU COMPLEX MOBILARE - ZONA STRAND
TINERETULUI

« COMPLEX MULTIFUNCTIONAL PIATA PRESEI
LIBERE - BUCURESTI

« EXTINDERE SPATII DE CAZARE SPORTIVI -
COMPLEXUL ,LIA MANOLIU*

« SEDII DIVERSE BIROURI SI ALTE FUNCTIUNI

* PARCUL INDUSTRIAL GALATI - studiu de feza-
bilitate

+ MODERNIZARE STATIE DE CALATORI CONSTANTA

*« CASAACADEMIEI - CORP CENTRAL: remodelare
si conservare

*« TEATRUL NATIONAL ,I. L. CARAGIALE" BUCU-
RESTI: ,,Stabilitatea si siguranta in exploatare, opti-
mizarea functionala, tehnologica si organizatorica a
ansamblului institutional - corpurile A, B, C si D“

« PALATUL GHICA - CACIULATI: modernizare si
consolidare

* PARCAJE SUBTERANE - 2.500 locuri

* REMODELARE ,SALA OMNIA® - TEATRUL NATIO-
NAL DE OPERETA ,ION DACIAN“, BUCURESTI
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Activitati de consultanta si urmarire a executiei:

+ BIBLIOTECA ACADEMIEI ROMANE - extindere si
modernizare

« MUZEUL NATIONAL DE ISTORIE A ROMANIEI -
restaurare, consolidare, amenajare

+ UNIVERSITATEA ROMANO AMERICANA

+ SEDIU ADMINISTRATIV - BIROURI - AAC.R.
Baneasa

« INSTITUTUL DE CERCETARE IN INFORMATICA -
amenajare sediu

* PALATUL DE JUSTITIE - BUCUREST! - consolidare,
reparatii capitale si restaurare

« TEATRUL NATIONAL ,I. L. CARAGIALE" BUCU-
RESTI: ,,Stabilitatea si siguranta in exploatare, opti-
mizarea functionala, tehnologica si organizatorica a
ansamblului institutional - corpurile A, B, C si D“

Evaluari de patrimoniu si expertize economice:

* IMOBIL STR. LIPSCANI BUCURESTI - SEDIUL
ARPIMEX (CASA DE MODA)

+ SEDIUL CENTRAL ROMTRANS - BUCURESTI
CALEA RAHOVEI

+ REABILITARE IMOBIL ARTA GRAFICA - BUCU-
RESTI

« STATII SERVICE RENAULT - BUCURESTI

« STATII SERVICE RENAULT

* BUCURESTI INTERNATIONAL CARGO - CENTER

* SC ROMCOMMIST SA - CARACAL

« SC DANUBIUS SA - CORABIA

« SC JIUL SA - CRAIOVA

* SC HERCULES SA - HERCULANE

+ SC TRAIAN SA - BRAILA

* SC IEZERUL SA - BORSA

+ SC COMERCIALA DUNAREA SA - CALAFAT

+ SC COMERCIALA BALS COM SA - BALS

* CASATILEA - PREDEAL

+ SC ARTIPEX SA

Competitia acerba, ca rezultat al integrarii pietei, cat
si cresterea complexitatii lucrarilor, lasa loc doar celor
care sunt capabili sa garanteze aplicarea unui program
viabil de crestere a calitafii. Ridicarea nivelului calitatii
este unul din scopurile societatii noastre, consecinta
logica a ambitiei noastre de a satisface exigentele
partenerilor nostri.

Nefiind singurii in domeniu, incercam sa fim
printre cei mai buni - este nu numai deviza echipei
noastre, ci si un mod de viata. De aceea, prin fiecare
lucrare executata, am indeplinit cu exactitate cerin-
tele beneficiarilor atat respectand dorintele aces-
tora, cat si punand in practicd noi concepte din
domeniul tehnologiei de executie.

th. pr. mng. Mirela - Larisa OPRAN
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Teatrul National I. L. Caragiale Bucuresti (v)
CONCEPTE IN PROIECTAREA INIIIAlﬁ S1ACTUALA A TEATRULUI
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prof. dr. arh. Romeo - Stefan BELEA

Randurile ce urmeaza se refera la suma conceptelor in proiectarea Teatrului National Bucuresti, asa
cum va rezulta la finele lucrarilor de executie - in anul 2014.

Functionalitatea unui teatru se bazeaza, printre
altele, pe o zonificare riguroasa a diferitelor tipuri de
activitati. Relatia dintre diferite zone este ea insasi
extrem de importanta.

Intr-o ordine oarecare, acestea ar fi:

1. Zona publicului (accese din exterior, holuri,
foaiere, spatii publice, case de bilete, anexe ale acestor
spatii — garderobe, grupuri sanitare etc., sali de spectacol s.a.);

2. Zona spectacolului (scena de joc, buzunare, turn
de scena etc.) este zona de desfasurare propriu-zisa a
spectacolului;

3. Zona personalului artistic (cabine, regrupari
fnaintea intrarii in scena, sali de repetitii, zone de sport,
zone de relaxare: club, restaurant propriu, biblioteca
proprie exclusiva);

4. Zona de sustinere si pregatire tehnica a spec-
tacolului (ateliere - de tamplarie, mecanica, butaforie,
pictura, tapiterie, croitorie, cizmarie, mode-flori, coafura,
perucherie etc. — anexe tehnice, cabine tehnice, depozite
de decoruri, ateliere de intretinere a aparatajului scenic
etc.);

5. Zona administrativa (directia, diferite comparti-
mente, management).

Este, deS|gur o descriere sumara si foarte schema-
tica a zonarii. In realitate fiecare dintre acestea se sub-
imparte in subzone distincte.

*

* *
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Ne vom referi la unele concepte dedicate acestor
zone.

Zona accesibila publicului (facem referire, Tn primul
rand, la aria holurilor si foaierelor) s-a realizat in lume, in
general, in doua tipuri diferite de abordare. Cel mai des
intalnit este cel in care publicul ocupa, inaintea sau in
pauza spectacolului, spatii foarte vitrate spre exterior,
devenind, el insusi, actor pe o scena, pentru trecatorii
din afara cladirii teatrului. Unul din exemple ar fi teatrul
din Mannheim, intre multe altele.

In ceea ce ne priveste, am considerat c&, inainte si in
pauza unui spectacol de teatru, publicul, Incarcat cu
emotia spectacolului dramatic specific teatrului, trebuie
sa poata participa in foaiere la un alt tip de spectacol.
Acesta este realizat intr-un volum nevitrat, mult obturat
spre exterior, care sa-i permita sa se concentreze pe un
spectacol social, pe de o parte (cel al miscarii celorlalti
spectatori) si pe de alta parte, pe unul vizual, plastic,
static.

In cazul Teatrului National Bucuresti, cei trei pereti
convecsi la interior au primit trei tapiserii de foarte mari
dimensiuni, adevarate capodopere ale unor renumiti
artisti romani: Gabrea, Ciobotaru, Almasan, Nicodim,
lacob, precum si o sculptura tulburdtoare in lemn a lui
Ovidiu Maitec.

¢ Zevista Constructiilor ¢ august 2013




Peretii dinspre foaiere ai corpului Salii de Spectacol
sunt destinati expunerii unor lucrari (picturi, sculptura)
reprezentand figuri ale unor celebri actori, regizori,
scenografi si autori dramatici roméani, opere ale
unor mari creatori roméani — Medrea, Milita Petrascu,
Paciurea, Baba etc.

La acest concept al proiectarii initiale (anii '60 - ‘70) in
ultima faza (2005 - 2010), am adoptat ideea realizarii
unui spatiu destinat publicului (cu exceptia salilor de
spectacol propriu-zise) deschis accesului 12-13 ore pe
zi, intre 10° - 23%, avand, in afara functiei de galerie
continua de arta si cafenele, baruri, restaurant, librarii.

De altfel, acest tip de concept, deja existent de o
buna perioada de timp, de exemplu la Centrul Barbican
sau la Teatrul National din Londra, ofera un tip de agora
interioara multifunctionala, cu multiple beneficii in plan
social si educational, dar evident si beneficii financiare
pentru institutiile respective, beneficii deloc de neglijat.

in prezent, proiectul prevede cca. 6.000 mp de
galerie de expozitii, 7 cafenele, un restaurant, librarie,
anticariat, o cafenea pe terasa corpului Salii Mari cu o
vedere deosebita asupra unei zone impresionante a
Bucurestiului, in care coexista edificii importante ca:
Universitatea, Facultatea de Arhitectura, Spitalul Coltea,
Ministerul Agriculturii, Palatul Sutu, Hotelul Interconti-
nental, opere remarcabile ale arhitecturii noastre.

*

* *

in ceea ce priveste conceptia salilor de spectacol,
decizia a fost de a realiza o sala principala de tip italian
(parter si trei rdnduri de loji), cu tinuta demna de o prima
sala a Teatrului National.

Acest gest, de a realiza o sala de tip italian, este
aproape obligatoriu pentru teatrele realizate de Palladio
si Aleotti la Vicenza, respectiv Parma in anii 1575 si
1618; ei au creat o traditie unanim acceptata: teatre cu
contact spectacol - spectator uniaxial, cu o scena de
foarte mari dimensiuni, cu doua buzunare laterale si unul
de fund, ansamblu scenic dotat tehnic cu culisante,
trape, turnanta, arlechini, rivalte si cu un turn al scenei
de 37 m inaltime.

O a doua sala, realizata inca de la proiectul initial
(1965), a fost si este o sala ramasa unica. Este o sala
transformabila, oferind cele trei variante de contact
spectacol - spectator considerate clasice: italian, elisa-
betan si arena, fiecare dintre ele dobandind un aspect
finit, aparent definitiv. Modificarea, dintr-o varianta in
alta, se face electromecanic in 22 minute.

Dupa o intrerupere de utilizare de catre Teatrul
National Bucuresti, intre anii 1986 - 2011, cand a fost
utilizata in exclusivitate in varianta italiana de Teatrul
National de Opereta (al carui sediu a fost demolat in anii
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1985 - 1986), ea este, in prezent, in curs de a i se reda
intreaga functionalitate.

Tot in proiectul initial s-a realizat o sala de tip atelier,
in care dispunerea locurilor spectatorilor si pozitionarea
scenei sunt lasate la latitudinea oamenilor de teatru:
regizori si scenografi.

In proiectul actual, prin convertirea unor spatii care,
in timp, din cauza evolutiilor tehnologice, nu-si mai justi-
ficau functiunea (ateliere, depozite etc.), s-au mai rea-
lizat alte trei sali. Doua dintre ele, dotate cu scaune
amplasate pe gradene retractabile, se pot transforma in
cele trei variante: italian, elisabetan si arena si o a treia -
o sala destinata conferintelor, recitalurilor, expozitiilor
temporare - cu modalitati diverse de amplasare a
publicului pe practicabile.

O a saptea sala este una in aer liber, amplasata pe
terasa salii principale si este, de asemenea, o sala trans-
formabila prin intermediul practicabilelor.

Rezultatul este existenta unei sali cu geometrie fixa
(sala principald) si a sase sali cu geometrie variabila,
transformabile.

Prin numarul sporit de sali, prin diversitatea con-
ceperii lor, prin distribuirea judicioasa in volumul general
al cladirii, prin inscrierea lor in circuitul continuu al pu-
blicului strabatand cca 6.000 mp de spatii publice, care,
cum precizam mai sus, sunt spatii cu functiuni multiple:
foaiere, galerii de arta, cafenele, librarie, centre de infor-
mare etc., s-a cautat obtinerea unui spatiu continuu, flu-
ent, cat mai accesibil de pe toate fatadele Teatrului
National.

Am incercat si urmarit sa dam Teatrului National
“l. L. Caragiale” Bucuresti posibilitatea de a se exprima,
de a interactiona cu publicul, de a-l atrage si mentine
aproape si fidel.

Nu-mi ascund deloc atasamentul (evident, de altfel,
prin ceea ce fac, In general) pentru sala de teatru cu
contact spectacol - spectator multiaxial, deci arena, eli-
sabetan sau orice alta nedefinita denumire, realizata de
catre regizor in salile de tip atelier, pentru ca acest tip de
contact multiaxial sculpturalizeaza spectacolul; actorul
se aproprie complice de spectator, se integreaza spatiu-
lui spectatorilor, decorul, prin forta lucrurilor, este redus,
atentia se poate si se concentreaza asupra jocului
actorului, asupra textului, similar acelor spectacole tul-
buratoare din istoria civilizatiei: teatrul grec al secolului
VI i.Hr. si cele ale secolului XVI din Spania si Epoca
elisabetana.

*

* *

Vom continua seria articolelor, analizand, in conti-
nuare, spatiile destinate personalului artistic, spatiile
destinate activitatilor tehnice etc.

(Va urma)
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Armare profesionala cu fibre din polipropilena
pentru betoane si mortare

SC EDILCOM SRL este prezentd pe piata materialelor de constructii inca din anul 2005 cand a inceput poductia fibrelor de armare din polipropilena.
In prezent firma acopera toatd gama de arméturi sintetice, incepand de la microfibre la macrofibre, toate sub marca comercial de EDIFIBER 3°.

Istoricul si avantajele fibrelor de armare

Armarea cu fibre a materialelor de constructii are o
vechime seculara. Cardmizile nearse (chirpici) au fost
armate cu paie tocate sau cu par de animale pentru a
evita fisurarea si pentru a le oferi o rezistenta sporitd la
rupere si umezeala. Extrapolarea s-a realizat de la argila
la ciment si, implicit, de la paie si par de animale la fibre.
Datorita cresterilor progresive de pret la otelul-beton pe
piata mondiala si in urma unor studii tehnico-economice
elaborate s-a optat, ca solutie modernd, simpld si efi-
cienta, pentru folosirea ca armatura in dispersie a fibrelor
polimerice.

Caracteristicile fizico-mecanice surprinzatoare ale aces-
tor fibre in comparatie cu fibrele metalice au dus la o
crestere exponentiald a utilizarii si implicit a cererii acestui
tip de material pe piata mondiald a constructiilor.

In epoca moderna, primul patent de utilizare a
betonului armat cu fibre a fost creat de A. Berard in anul
1874, in SUA. Prin studiile sale in anii 40, inginerul romén
Gogu Constantinescu introduce si detaliazd conceptul
de beton armat cu fibre fiind printre promotorii noului
material.

Fibrele de armare sunt obtinute din polipropilend pura
printr-un proces de extrudare clasica (prin racire cu apd)
pentru fibrele de tip MULTI si FIBRI care prin diverse pro-
cese de transformare ajung la caractristici fizico-
mecanice de exceptie cum ar fi: rezistenta mare la
rupere, tenacitatea si alungirea. Procesul continud cu
taierea la diferite dimensiuni incepand de la 5 mm pana
la 70 mm, urmand a se ambala in saci de hartie solubild
in apa. In timpul tierii fibrele sunt acoperite cu o pelicula
subtire de superplastifiant care le confera o alunecare
superioara si libertatea de a se dispersa tridimensional in
toatd masa amestecului, nemaifind necesar a se adauga
in betoane sau mortare alte tipuri de aditivi. Pe intregul
parcurs al procesului tehnologic se efectueaza un control
al calitatii riguros si sever, atat asupra materiilor prime uti-
lizate si respectarii parametrilor tehnologici cat si asupra
produselor finite, control efectuat in conformitate cu
prevederile Manualului de Management al Calitati ISO
9001:2008.
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Polipropilena este absolut inertd si stabild, nu se
corodeazd, este rezistentd la alcalii, este antistatica si
antimagnetica, avand o durabilitate practic nelimitata. La
temperatura camerei este rezistentd la toti solventii
organici, nefiind periculoasa.

Fibrele de armare din polipropilena imbunatatesc pro-
prietdtile betonului simplu. Oportunitatea utilizarii armarii
cu fibre apare in situatia folosirii unui procent mic de
armatura sau in cazul armdrii constructive a betonului
armat obisnuit.

Posibilitatile de utilizare se maresc datoritd
imbunétatirii comportarii la fisurare, a micsorarii defor-
matiilor din contractii prin uscare sau din mérirea rezis-
tentei la forfecare.

Un domeniu important il constituie elementele de con-
structii solicitate dinamic, la care se poate mari capagi-
tatea de preluare a energiei din aceastd solicitare. In
cazul unor lucrdri cu incarcaturi mari sau la un ecarta-
ment de imbinare marit apare necesara armarea cu fibre.

Addugarea in betonul obisnuit a fibrelor de armare
EDIFIBER 3° are ca prim efect o crestere semnificativa a
indicelui de tenacitate. Fibrele de armare din poli-
propilena EDIFIBER 3° sunt folosite cu succes in substi-
tuirea plasei sudate, la placile de beton, pardoseli
industriale, placile de fundare a cdilor de comunicatii si a
pistelor aeroportuare precum si la alte aplicatii, deoarece
toate elementele din beton sunt solicitate la incovoiere.

Betoane si mortare

Rezistenta la solicitarea dinamicd pentru majoritatea
materialelor de constructii este mai mica decét solicitarea
staticd. Betonul armat cu fibre este avantajos in
realizarea fundatiilor de masini cu solicitéri dinamice, a
fundatiilor pentru liniile de tramvai datorita rezistentei
sporite la soc, a comportdrii favorabile la amortizare si la
deformare.

Betonul armat cu fibre EDIFIBER 3 are o multime de
avantaje, dintre care amintim:

+ asigura o armare tridimensionald in toatd masa
amestecurilor, betoane sau mortare;

+ elimina crapaturile si fisurile datorate tensiunilor si
contractiilor, acestea fiind generatoare de rupere;

+ creste considerabil rezistenta la uzura, impact si la
cicluri inghet-dezghet;

+ reduce in mare masura permeabilitatea betoanelor si
a mortarelor;

+ fibrele de armare sunt practic neutre la agentii
chimici corozivi;

+ mareste plasticitatea si lucrabilitatea betoanelor si a
mortarelor eliminand segregarea, mustirea si tasarea;

+ datoritd peliculei de superplastifiant de pe suprafata
fibrelor, betoanele si mortarele nu necesitd alti aditivi.




DOMENII DE UTILIZARE

Domenile de utilizare a betonului armat cu fibre au o
arie extinsa, din care mentionam:

+ pardoseli industriale;

+ platforme exterioare, parcari, piste betonate;

+ piste aeroportuare;

« fundatii la liniile de tramvai;

+ consoliddri cu beton torcretat si armat pentru tuneluri
Si povarnisuri;

+ prefabricate pentru orice destinaii;

+ fundatii cu solicitare dinamica mare;

« conducte din beton;

+ ziduri de sprijin;

+ elemente subtiri de fatada;

+ fundatii de masini unelte.

Utilizarea fibrelor de armare EDIFIBER 3° inlocuieste
total sau partial plasa sudata in majoritatea cazurilor.

Dozarea si punerea in opera

La utilizarea fibrelor EDIFIBER 3° se va tine cont de
urmatoarele recomandari:

+ la amestecurile cu granulometrie mai mica de 16 mm
se vor utiliza fibrele cu lungimi de pand la 19 mm.

+ la amestecurile cu granulometrie mai mare de 16 mm
se vor utiliza fibrele cu lungimi peste 19 mm.

Doza standard pentru betoane si mortare obisnuite
este de 1 kg/mc, cu toleranta de £10%.

Adaugarea fibrelor in masele de amestec se poate
face in statile de betoane, direct in autobetoniere pe
santier sau in betonierele mici de santier.

Dupa ciclul obisnuit de preparare al amestecului
(beton sau mortar) se adauga doza de fibre si se con-
tinua malaxarea inca cca. 3 - 4 minute pand la omoge-
nizarea completa.

Datorita sacului din hartie solubila in care sunt amba-
|ate fibrele, se recomandd adaugarea fibrelor in autobe-
toniere sau mixere cu tot cu ambalaj féra a fi desfacut.

Fibrele EDIFIBER 3° se pot folosi la prepararea
oricarui tip de beton, inclusiv al betonului fluid. Se poate
utiliza pompa sau dispersorul de beton pentru aplicarea
betonului obtinut.

Important

Datorita superplastifiantului folosit in tehnologia de
obtinere a fibrei, se recomanda a nu se modifica raportul
apa/ciment (A/C) corespunzator clasei de beton utilizate.

Pentru betoanele si mortarele speciale, dozele de
adaos al fibrelor vor fi stabilite de proiectantul de specia-
litate, impreuna cu reprezentantul producatorului si pot
ajunge pand la 2,5 kg.

Mod de ambalare
Produsul este livrat in saci de hartie solubila in apa.

Cantitatea unui sac este de 1 kg +/- 2% si se livreaza
pe europaleti, acestia avand 250 kg.

Str. Luna, nr. 90/A, Cod postal: 445200

Loc. Negresti Oas, jud. Satu Mare, RO
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EDIFIBER 3° FIBRI

Material: 100% polipropilena purd
Forma: lenticular si fibrilat fin
Densitate: 0,91 glem’

Lungimi: 12,19, 28, 35, 42, 50 mm
Toleranta lungimi; +2%

Culoare: alb strélucitor

Rezistentd acizi, baze, alcali:  neutry

Rezistenta la rupere: 650 Nimm’

Mocdul elasticitate: 4.950 Nimm'’
Temperatura de topire: 165°C

Temperatura de curgere: 190°C

Diametru: cea. 35-45 microni

RECOMANDARI DE UTILIZARE

=
EDIFIBER 3" FIBRI serecomanda a se
folosi la armarea pardoselilor industriale sau
rezidentiale la care nu sunt condifii de finisare gen
luciu.
Aceastd fibrd conferd valori mari ale incarcarilor
datoritd structurii sale gen lama de fierastrdu sau
holzsurub si rezistenta la alungire plus tenacitate mare.
Betonul de sapa executat pe un suport corespunza-
for si la o grosime adecvata nu are nevoie de
armare suplimentara metalica decat doza de 1 Kg/me
EDIFIBER 3° FIBRI.
Platformele si pardoselile executate pe un suport
compactat corespunzator si la grosimea corespun-
zétoare nu au nevoie de armare suplimentard
metalica decat 1- 1,5 Kg/me EDIFIBER 3° FIBRI.
Pentru aplicatii speciale se recomanda consultarea
proiectantului si a reprezentantului producatorului.

i
EDIFIBER 3° MULTI

Material: 100% polipropilend purd
Forma: multifilamentar
Densitate: 0,91 glem’
Lungimi: 6,12, 19, 28 mm
Toleranta lungimi: +2%

Culoare: alb strélucitor
Rezistenta acizi, baze, alcali: neutru
Rezistenta la rupere: 480 Nimm’
Modul elasticitate: 4,650 N/mm’
Temperatura de topire: 165 °C
Temperatura de curgere: 180 °C

Diametru: cca. 10 microni

RECOMANDARI DE UTILIZARE

EDIFI% 3" MULTI se recomanda a
se folosi la armarea pardoselilor industriale sau
rezidentiale care cer o finisare la nivel de luciu, cu
adaos de nisip cuartos si elicopterizate fara straturi
ulterioare de vopsea epoxidica.

Pentru alte tipuri de pardoseli se recomanda
folosirea lui EDIFIBER 3° FIBRI care suporté in masa
betonului sau a sapei valori mari ale incarcarilor.

EDIFIBER 3° MULTI se recomanda de asemenea
la armarea mortarelor nomale si a celor hidrofuge,
fiind usor de folosit chiar la torcretarea boltilor de: tunel
si stabilizarea povamisurilor stancoase.

EDIFIBER 3* MULTI se prezintad ca un
manunchi de microfilamente foarte subtiri care au o
suprafata specifica desfasurata de cca. 280 mp/kg
de fibra si o lungime a filamentelor de 2.200 km/kg
de fibra.

Str. Luna nr. 90A, Cod postal: 445200

Loc. Negresti Oas, Jud. Satu Mare, RO

-, 2 - Tel./F 40 261 854 498 | Mobil: +40 744 567 325
EDII COMI . el.f.-a:xr; - obil: +

4 fardfisurit™s
Lucrari de mare anvergura la care s-au folosit fibrele de

armare €DIFIBER 3°

* Peste 50.000 mp pardoseald industriala si platforme betonate la ARAMIS Baia Mare
* Reabilitare si modernizare linie de tramvai in Bucuresti, Cluj Napoca, Braila

« Reparatii pista aeroportuara la Aeroportul International lagi

« Platforma betonata in portul Galati

Tel./Fax: +40 261 854 498
Mobil: +40 744 567 325

www.edilcom.ro
office@edilcom.ro




y

ing. TUDOR SAIDEL, ing. S. DRAGHICI, ing. lon RAILEANU -
SC Popp & Asociatii Inginerie Geotehnica SRL, Bucuresti
prof. univ. dr. ing. Anatolie MARCU - Universitatea Tehnica de Constructii Bucuresti

Avénd in vedere necesitatea obtinerii unor informatii complete privind conlucrarea fundatiilor de
adancime cu terenul, precum si dificultatile intalnite in realizarea incarcarilor de proba pe piloti sau barete
de mari dimensiuni, in ultimii ani s-au extins incercarile pe piloti-model si pe barete-model sau la scara
naturald cu utilizarea celulelor Osterberg. In articol se prezintd rezultatele obtinute cu procedeul Oster-
berg, pe un amplasament din Bucuresti. Se compara valorile rezistentei unitare obtinute experimental cu
cele recomandate in normele actuale pentru diferite categorii de pamanturi sau de roci stdncoase. Pe baza
»calibrarii* parametrilor geotehnici, in urma modelarii incercarilor cu programul PLAXIS 3D, se poate efec-
tua si calculul fundatiilor mixte, cu considerarea conlucrarii radierului cu grupul de piloti sau barete.

DIFICULTATI S$I NEAJUNSURI
ALE TNCERCARILOR DE TIP CURENT

incercarea de tip curent, reglemen-
tata de normativul NP 045-2000 [1],
in care aplicarea incarcarii se face
prin prese hidraulice pe capul pilotu-
lui, prezinta numeroase constrangeri
legate de: capacitate limitata de
incarcare, sistem de reactiune greoi,
pericolul accidentelor etc.

In cazul structurilor nalte, care
transmit elementelor de fundare
incarcari axiale si transversale mari,
o solutie optima de fundare o repre-
zinta folosirea baretelor, care asi-
gura o capacitate portanta ridicata.

Neajunsurile incarcarii statice con-
ventionale sunt, Intr-o anumita masura,
inlaturate printr-o metoda recent intro-
dusa si in tara noastra, numita metoda
de incercare Osterberg. Avantajele
acestei metode sunt date de: capa-
citatea ridicata de incarcare, posibili-
tatea evidentierii rezistentei pe varf
si a frecarii laterale in cursul incar-
carii, reducerea costurilor prin eli-
minarea sistemului de preluare a
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reactiunii, siguranta in timpul efec-
tuarii incercarii, suprafata de lucru
redusa etc.
METODA OSTERBERG DE INCERCARE
A PILOTILOR SI BARETELOR
LA FORTE AXIALE
Principiul metodei
Metoda Osterberg incorporeaza
0 presa hidraulica de sacrificiu
(celula Osterberg) amplasata la
baza (fig. 1) sau in corpul pilotului
de test, astfel incat rezistenta limita a

celor doua segmente sa fie aproximativ

egala (fig. 2) [2]. De regula, in corpul
pilotului se introduc traductoare pen-
tru masurarea eforturilor si a defor-

matiilor la diverse niveluri.
Incercarea constd in aplicarea
incrementala a incarcarii asupra
pilotului, crescand (in trepte) pre-
siunea in presa, ceea ce cauzeaza
cresterea in volum a celulei si impin-
gerea corpului pilotului in sus si a
bazei, in jos. Masuratorile Tnregis-
trate sunt: presiunea din celula
(incarcarea), expansiunea celulei,
deplasarile masurate cu dispozitive
mecanice la capul pilotului si pe tra-
ductoare mecanice amplasate la

Sistemreactiune
L 1

| Pf;:

Celula

i

Q Q

Incercare conventionala  Incercare Osterberg

Grinda referinta

Traductor
mecanic

Nivel rezistente

limita egale | Celula

Osterberg

Fig. 1: Comparatie scheme de incarcare
test conventional si test Osterberg

Fig. 2: Diagrama schematica
pentru testul Osterberg

continuare in pagina 22 =4
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Executa lucrari de:

» incinte etanse din pereti mulati, piloti secanti
sau din palplanse, sprijiniri berlineze;
* piloti / coloane de diametru mare (8400 mm + 22.000 mm);
* minipiloti armati si injectati (6133 mm + 250 mm)
si ancoraje, inclusiv ancore autoforante;
« injectari cu lapte de ciment sau prin metoda jetgrouting,
saltele incomat;
« protectii de mal cu peree din anrocamente,
gabioane, coloane forate, saci din bentofix;
+ excavatii largi practicate in conditii complexe;
= consolidari de terenuri sensibile la umezire prin silicatizari;
« consolidari "in situ" in adancime prin coloane vibropresate,
piloti din var, compactare cu mai foarte greu;
* epuizmente si depresionari;
= incercari cu placa si penetrari dinamice standard si cu con;
« incercari statice de capacitate portanta pe coloane, ancore
si minipiloti - Certificat de autorizare Laborator Grad |l etc.

Ziblin Roménia SRL
Sediul social: Calea 13 Septembrie nr. 90, Sector 5, Bucuresti, 050726
Punct lucru: Str. Domnita Ruxandra nr. 12, Sector 2, Bucuresti, 020562
Tel: + 40-21-212.08.89 / + 40-21-212.08.91 / + 40-372-75.30.03
Fax: + 40-21-210.57.47
E-mail: office@zublin.ro  www.zublin.ro

Serviciile noastre:

« proiectare in domeniul
drumurilor, strazilor,
platforme industriale,
parcari publice si
ansambluri rezidentiale;

= proiectare Tn domeniul
amenajarilor pentru
circulatie atat in mediul
urban cat si in afara
localitatilor;

* proiectare in domeniul retelelor edilitare: retele

| FUTURE

A

J ) alimentare cu apa si retele de evacuare a apelor
: uzate, statii de pompare si tratare apa
1) si epurare ape uzate;
* proiectare si amenajare peisagistica pentru parcuri
(L] si gradini publice;
5 = proiectare in domeniul constructiilor civile si
- industriale cu destinatia de: birouri, spatii sportive
[ si comerciale, hale industriale, scoli, gradinite;
=4 °consultanta si supervizarea lucrarilor de executie
= la drumuri, retele de alimentare cu apa si retele
: de evacuare a apelor uzate;
[« expertize tehnice pentru drumuri si poduri;
» elaborare studii de trafic;
« studii geotehnice si topografice;
_ )) GLOBAL

STR. ISPRAVNICULUI NR. 36, DEMISOL, AP. 1
023742, SECTOR 2, BUCURESTI
TEL./FAX: 021 210 90 80
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diferite adancimi, precum si defor-
matiile specifice masurate cu exten-
sometre in lungul corpului pilotului
(fig. 3).

Efectuarea incercdrii

Incarcarea se aplica in incremente
de 5% péana la 15% din incarcarea
maxima de proba anteevaluata.
Valoarea aceste incarcari este, de
obicei, 1,5 x Incarcarea de proiec-
tare sau capacitatea ultima estimata.

Treptele de incarcare sunt men-
tinute minim 30 de minute si pana la
stabilizarea deplasarilor considerata
ca fiind < 0,05 mm / 10 minute sau
1% din deplasarea totala intr-o ora.
Mentinerea unei anumite trepte nu
va depasi trei ore.

Descarcarea se face in trepte de
pana la 25% din incarcarea maxima
aplicata, mentinute pentru o peri-
oada minima de 10 minute.

Incércarea se considera inche-
iata atunci cand se indeplineste una
dintre situatiile:

¢ s-a aplicat incarcarea maxima
de proba anteevaluata;

* s-a atins cursa maxima a celulei
(150 mm);

e s-a atins capacitatea ultima a
pilotului deasupra sau sub locatia
celulei Osterberg.

Interpretarea rezultatelor

Incercarea Osterberg este asema-
natoare Tncercarilor conventionale
iar rezultatele obtinute In urma incer-
carii O-Cell sunt analizate, in mare
masura, in acelasi mod ca rezul-
tatele unei incercari conventionale.
Singura diferenta semnificativa este
ca celula Osterberg prevede doua
curbe incarcare-deplasare, una pen-
tru fiecare din cele doua parti ale
pilotului sau baretei.

Incarcarea ultimé pentru fiecare
componenta poate fi determinata pe
baza acestor curbe folosind criteriile
recomandate pentru incercarile con-
ventionale.

Pe baza celor doua curbe se
poate construi si curba Tncarcare-
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Grinda referintd

Carcasd
armaturd

Frecare laterala

Placi
metalice

Traductori

Pompi hidraulicd

»

Traductor
mecanic

Furtun hidraulic

Celula
Osterberg

Rezistentd pe bazi

Fig. 3: Instrumentarea unui pilot de proba cu celula Osterberg

. 60
Incarcare [MN]
50
Curba estimata —
(pilot rigid) 19
30
— 5 estimata
Parte superioara A pilot
deformabil
10 i i &
Parte inferioara
T T 0 J
—60 —40 -20 o 20 40

Deplasare [mm]

Fig. 4: Curbele incarcare-deplasare pentru o incercare tip Osterberg [3]

deplasare pentru capul pilotului, si-
milara unui test conventional, astfel:
* la 0 anumita valoare a depla-
sarii corpului pilotului, aceeasi pen-
tru fiecare dintre cele doua parti, se
determina din curbele incarcare-
deplasare, valorile incarcarilor aplicate;
e suma celor doua valori repre-
zinta Tncarcarea teoretica aplicata
asupra capului pilotului care ar
cauza deplasarea avuta in discutie.
Aceasta metoda este, insa, vala-
bila Tn cazul unui pilot absolut rigid.
Totusi, betonul este un material com-
presibil si un calcul riguros trebuie

sa tina cont de compresibilitatea

betonului [3]. Pentru exemplificare

se poate urmari figura 4.
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PATRONATUL
SOCIETATILOR
DIN CONSTRUCTII

Pe plan international, imediat dupa caderea Zidului Berlinului, multe alte bariere simbolice au cazut, iar
in combinatie cu largirea accesului populatiei la Internet, globalizarea a trecut intr-o epoca in care efectele
pe care le produce sunt evidente. Unul dintre aceste efecte este ca, intr-o piata globala, micii operatori

economici au resurse cu care pot concura, cu succes, marii operatori.

Emergenta acestor operatori a dus catre un proces de optimizare si randament al economiei, dar atomi-
zarea nu a adus cu ea si parghii suficiente pentru progres. Ca urmare, a devenit evident un factor nou ce
rezolva acest aspect al cumularii valorilor de o maniera flexibila, fara a diminua valoarea individuala. Acest
factor este asociativitatea, in diferitele sale forme de manifestare.

Porter a identificat in secolul tre-
cut o forma de asociere aparuta in
mod natural - clusterul. Cele mai
cunoscute exemple: Silicon Valley,
clusterul parfumurilor la nord-vest de
Paris, clusterul industriei vinului si al
incaltamintei in Italia, diferite clus-
tere Tn Austria etc. Practic, operatori
economici atomizati, care in mod
natural concureaza intre ei intr-o
piata libera, se grupeaza pentru a
sustine o lista de interese comune
prin care isi creeaza parghii cu care
reusesc sa concureze pe piete la
care altfel nu aveau acces, aducand,
astfel, progres social, economic si
tehnologic prin folosirea resurselor
locale. La fel se intdmpla si in cadrul
altor forme de asociere flexibile, pre-
cum: ONG-uri, asociatii patronale,
profesionale etc.

In Romania, din varii motive cu
radacini istorice vechi, populatia nu
a cultivat valori care sa permita
asocieri flexibile de-a lungul timpului,
fapt care declaseaza societatea in
perioade critice. In aceste conditii,
societatea nu este capabila sa-si
foloseasca, in mod eficient, resur-
sele, in special cea umana.

dl. Tiberiu Andrioaiei - Secretar General PSC

Un studiu recent (2010) al Institu-
tului Roméan pentru Evaluare si
Strategie - IRES arata, printre altele,
ca romanii au spirit de asociativitate
sub 4 %. Asa se explica, probabil, ca
nu progresam si nu reusim sa fructi-
ficam oportunitati strategice. Din
acest motiv, ne este greu sa identi-
ficam lideri pe toate palierele sociale
si economice, lideri care ar avea rol
de catalizatori ai diferitor forme de
asociere. Totusi, acelasi studiu arata
ca, pentru un motiv ales, adecvat,
capacitatea de asociere a romanilor
creste pana in preajma a 50 %.

In ,Urmatorii 100 de ani*, Fried-
man exprima opinia ca, In urma-
toarele cateva decade, doua tari
mari - Romania si Polonia - ar putea

deveni lideri regionali pentru progres
economic si social. Cu conditia ca
Roménia sa nu-si rateze aceasta
sansa. Devine, astfel, necesara
incurajarea asociativitatii pe diverse
planuri, pentru sustinerea listei de
interese generale. Este un aspect
valabil si pentru societatea civila
care va trebui sa contribuie la
cresterea calitati democratiei, prin
transparenta si profesionalism. Aici
si politicul are rolul sau, acela de a
sustine si Tncuraja asociativitatea,
daca este preocupat de progres si
de un partener de dialog social com-
petent si legitim.

In acest context, constructorii ar
putea sa reprezinte un exemplu in
plan asociativ, atata vreme cat ei
sunt obisnuiti sa se coalizeze, sub
diferite forme, in cazul participarii, in
comun, la diverse proiecte. Totul
este sa existe intelepciunea de a
identifica si sustine lista de interese
comune, in favoarea unei competitii
libere, intr-o piata deschisa, trans-
parenta, predictibila, iar transfor-
marea, in acest sens, este vizibila in
ultimii ani. Q

PATRONATUL SOCIETATILOR DIN CONSTRUCTII
B-dul Unirii, nr.70, bl. J4, Sc. 4, Ap. 130, et. 8, cam. C, Sector 3, Bucuresti
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MAX BOGL

Fortschritt baut man aus Ideen.

ASOCIEREA JV MAX BOGL — ASTALDI

-

- ASTALDI

Arena Nationala -
constructie complexa de nivel international (111)

REABILITAREA S| MODERNIZAREA STADIONULUI NATIONAL ,LIA MANOLIU*

(Continuare din numarul anterior)

Trebuie remarcate exigentele lucrarii privind pre-
cizia executiei, tolerantele admise fiind foarte stranse.
Astfel, la stalpii perimetrali svelti, a caror inaltime este
de 36,0 ml, toleranta, in plan vertical, este de max.
1+ 2,0 cm. O asemenea toleranta este impusa intrucat
cei 120 de stalpi, care asigura structura de baza
perimetrald, sunt uniti la partea superioara, cu grinzi
metalice casetate cu L = 22,00, avand aproximativ 25 t
fiecare. Acestea formeaza principalul inel de compre-
siune, asigurand, in exterior, ancorarea acoperisului
autoportant alcatuit din cabluri si elemente turnate din
metal.

Trebuie mentionate, de asemenea, dificultatea si
gradul ridicat de tehnicitate impuse de realizarea
acoperisului stadionului. Pentru a se obtine un
acoperis care sa acopere integral stadionul (atat tri-
bunele cat si suprafata de joc) au fost proiectate si
executate un ansamblu de lucrari. Acestea au constat
dintr-o parte fixa, alcatuita din stalpi metalici casetati,
n numar de 40 buc., cu h =20,0 m, care au fost mon-
tati in prelungirea stélpilor din beton armat si legati la
partea superioara, prin grinzi casetate metalice, de
aproximativ 25 t fiecare, montate la h = 52,0 m, cu o
toleranta de £2,0 cm.

realizarea acoperisului s-au utilizat
itati impresionante de materiale:

‘v compresiune exterior: 1.650 t;

| (stalpi metalici in zona inel de
reS|une neAmtnall 150 1;

| casetati, inel exterior: 660 t;

entral, cub video: 40 t;

de cabluri radiale si inelare: 750.000 mp;
eri$ translucid din policarbonat

e structura metalica: 6.000 mp.

Pentru a putea realiza acoperisul peste tribune,
care face parte din zona fixa a acoperisului, s-a rea-
lizat, la sol, in interiorul stadionului, cu sprijinirea
provizorie pe gradene si cu ancorare de stalpii meta-
lici perimetrali, o structura usoara, alcatuita din cabluri
groase, cu elementele de prindere din otel, structura
care a fost liftata, tensionata si fixata la cota finala
+56,0 m.

Aceasta retea de cabluri, asemanatoare unei roti
cu spite, constituie suportul pe care au fost montate
arcadele, membrana si policarbonatul care asigura
zona transparenta, translucida a acoperisului.




Pe structura elastica alcatuitd din cabluri, a fost
montat, apoi, intregul sistem ce alcatuieste acoperisul
interior retractabil, care asigura acoperirea suprafetei
de joc atunci cand este cazul.

Acoperisul rertactabil este actionat, pentru inchi-
dere si deschidere, de 40 buc. electrotrolii asistate de
computer.

Tot de aceasta structura este suspendat cubul
video de aprox. 40 t, care indeplineste functia de
ecran video cu suprafata de 4x30 mp, cat si zona de
adapostire (pliere) a membranei ce acopera suprafata
de joc a terenului. Exigentele executiei acestei struc-
turi au fost extreme, ele nepermitand tolerante.

A rezultat o lucrare exceptionala realizata la cele
mai inalte standarde de calitate, care a imbogatit pro-
filul arhitectonic al Bucurestiului. O
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f.\ ALUPROF

SISTEME DIN ALUMINIU

CONSTRUIESTE-TI CASA CU ALUPROF!

Compania ALUPROF SYSTEM ROMANIA pune la dispozitia
colaboratorilor sai sisteme complete din aluminiu pentru usi
si ferestre, terase, usi glisante, rulouri exterioare si porti
pentru garaj.

Eficienta energetica a cladirilor a inceput sa fie un criteriu
important in alegerea sau construirea unei case, asa incat
specialisti companiei ALUPROF SA au cautat solutii pentru
imbunatétirea sistemelor clasice oferite dar si pentru a
dezvolta noi produse.

De ce sa nu investim in case cu consum redus de energie
pentru incalzire, iluminat si aer conditionat, facand, in acelasi
timp, economie pentru consumatori si protejand mediul
fnconjurator?

Eficienta energeticd a unei case este influentatd si de
tamplaria aleasa pentru usi si ferestre. in acest sens, tamplaria
pentru ferestre joacd un rol deosebit, fiind important nu numai
ce tip de sistem alegi ci si cum este efectuat montajul acesteia.

‘A

Rulouri exterioare

Usi pentru terasa

N

Sistemele pentru ferestre MB 86 AERO si MB 70Hl, oferite
de ALUPROF, au un coeficient de transfer termic foarte bun,
iar dimensiunile pana la care se pot executa sunt foarte mari:
inaltime pana la 2.800 mm si latime pana la 1.700 mm.

Alaturi de ferestre si usile au un rol foarte important in
limitarea pierderii de caldura. Alegerea corectad a usilor poate
reduce pierderea de caldura cu pana la 35%.

ALUPROF ofera sistemul de usi tip panel cu dimensiuni
mari de pana la 1.400 mm latime si 2.600 mm inaltime si cu un
coeficient de transfer termic U care porneste de la 0,6 W/m’K.
Culorile pot fi din gama RAL standard sau imitatie de lemn.

Pentru mai multe detalii despre aceste sisteme si despre
toata gama de produse oferite de compania ALUPROF
SYSTEM ROMANIA, v& invitam s& ne vizitati la depozitul
nostru din Popesti Leordeni, lifov in Strada Taberei, nr. 1.

Echipa ALUPROF este in permanenta la dispozitia
Dumneavoastra!

Porti pentru garaj




I J Ferestrele sunt
responsabile pentru
20% - 35% din plerderlle

de caldura*

conf. NFOSIGW
(Fondul National
pentru Protectia
Mediului si
Managementul
Apel - Polonia)

JJ Alegerea corecta a usilor
poate reduce pierderea
de caldura cu
pana la 35%

fa ALUPROF Clientii noi au la prima comanda
e de tdmplarie din aluminiu
B i e o reducere de 5%

Et. 1, birou 111 (aproape de Soseaua de Centura)

i i daca aduc decupat acest cupon!

Fax: 0742.711.231, 0342.815.274




PPTT

in 20 decembrie 2012 a fost
autorizat, de catre Autoritatea
Nationala pentru Calificari (ANC),
Centrul de Evaluare si Certificare
din cadrul Patronatului Producato-
rilor de Tamplarie Termoizolanta
pentru evaluarea si certificarea com-
petentelor profesionale obtinute pe
alte cai decat cele formale.

Centrul de Evaluare si Certificare
din cadrul PPTT este autorizat
sa efectueze evaluari si certificari
pentru:

1. Calificarea ,Confectioner tam-
plarie din aluminiu si mase plastice”

2. Calificarea ,,Confectioner geam
termoizolator®

3. Ocupatia ,Montator tamplarie
din aluminiu si mase plastice*

De remarcat este faptul ca Cer-
tificatele de competente profesi-
onale, obtinute in urma proceselor de
evaluare realizate de Centrul PPTT,
sunt recunoscute la nivel national

avand statutul actelor de studii.

Pentru recunoasterea interna-
tionala a certificatelor de compe-
tente profesionale obtinute fin
Romania este necesara apostilarea
(in tari semnatare ale Conventiei de
la Haga) sau supralegalizarea (in
tari nesemnatare ale Conventiei de
la Haga). in vederea aplicarii apos-
tilei sau a supralegalizarii, de catre
organele competente, este necesara
verificarea autenticitatii certificatelor
de competente profesionale la ANC.

Certificatele se pot apostila de
catre prefecturile judetene sau de
prefectura municipiului Bucuresti.

Au fost solicitari pentru a obtine
un astfel de certificat de competente
profesionale din partea persoanelor
interesate de a lucra in Franta, Bel-
gia si Olanda.

In primul semestru din anul 2013,
au fost evaluati si certificati peste 80
de muncitori.

—  Evaluarea si certificarea competentelor profesionale ale angajatilor
din domeniul executiei $i montajului tamplariei termoizolante -
actiune in plina desfasurare $i cu o dezvoltare pe masura

Au fost mai multe solicitari si Tn
regim de urgenta, de la persoane cu
experienta in domeniul montajului
tamplariei termoizolante, care ple-
cau sa munceasca in Franta, insa
nu detineau un certificat de calificare
profesionala / certificat de compe-
tente profesionale.De mentionat ca,
in aceasta tara, meseriasii din
Romania sunt apreciati corespunza-
tor calificarii pe care o detin.

Centrul de evaluare din cadrul
PPTT, care functioneaza respectand
cu strictete procedurile prevazute de
legislatie, se adreseaza:

 tuturor persoanelor cu expe-
rientd In domeniul executiei si mon-
tajului tamplariei termoizolante si
executiei vitrajelor izolante, care
doresc sa obtina o calificare;

* angajatorilor care intentioneaza
sa participe la licitatii in Roméania
sau sa execute lucrari de tamplarie
termoizolanta in strainatate si care
trebuie sa faca dovada ca muncitorii
au calificarea corespunzatoare
lucrarilor contractate.
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Pentru evaluarea persoanelor cu
experienta de munca dar care nu
mai lucreaza in acest domeniu,
Centrul PPTT, conform procedurii de
autorizare, are incheiate parteneri-
ate cu firme din domeniu pentru ca
acesti candidati sa sustina acolo
proba practica.

In cazul angajatorilor care vor
sa-si certifice angajatii sau al per-
soanelor care au un loc de munca in
domeniu (si care obtin acordul anga-
jatorului pentru sustinerea probei
practice),
desfasura la locul lor de munca.

evaluarea se poate

Folosim acest prilej si facem un
apel catre angajatori pentru a evalua
perspectiva dezvoltarii companiei pe
termen mediu si lung, prin stabilirea
unor programe de investitii in califi-
carea sau certificarea competentelor
profesionale ale angajatilor, pentru
cresterea calitatii produselor execu-
tate.

Companiile interesate sa-si certi-
fice angajatii cu experienta in acest
domeniu si care doresc sa obtina
informatii suplimentare se pot
adresa Centrului nostru la urma-
toarele date de contact:

P.P.T.T.
Bd Unirii, nr. 70, bl. J4, sc. 4,
et. 8, ap. 130,

Bucuresti, Sector 3
Tel.: 021-311.16.30
Fax: 021-311.80.10
Mobil 0723-178.215
E-mail: office@pptt.ro
Web: www.pptt.ro

AT 'DOMENII DE CERTIFICARE

* SISTEME DE MANAGEMENT INTEGRAT
ISO 9001, ISO 14001, SR OHSAS 18001

« SISTEME DE MANAGEMENT
0 9001

- 1SO 14001
- SR OHSAS 18001
* PRODUSE PENTRU CONSTRUCTII:
- DOMENIUL VOLUNTAR (conform
standardelor europene nearmonizate.
rementelor tehniee};

standardelor romane,
- DOMENIUL REGLEMENTAT (conform
Directiva 89/106/CEE si HG 622:2004).

« CONTROLUL PRODUCTIEI IN FABRICA
(HG 622:2004) DIRECTIVA 89/106/CEE

» RESPONSABILITATE SOCIALA SA 8000

e este derulaté cu utilizarea de procedee, metode, tehnici de aud
de catre personalitati si specialisti formati la nivel national s
state cu experienta in domeniul sistemelor de management (J

SC QUALITY CERT SA
VITATILOR DE CERTIFICARE LA UN INALT NIVEL PRO

PENE, DECIZIILE UE, DOCUMENTELE INTERPRETAT
EGLEMENTARILE S| STANDARDELE EUROPENE APLICAB

C tor 5, Sos. Panduri nr. 94; Tel.: 0317.100.753; Fax: 0317.100
quality_cert@yahoo.com, office@qualitycert.ro; site: www.q




Elaborarea documentatiei de evaluare
a fabricatiei echipamentelor tehnologice autohtone
pentru prelucrarea agregatelor de halastiera

dr. ing. Marian BADIU - ICECON SA Bucuresti
conf. dr. ing. Doina IOFCEA - Facultatea de utilaj tehnologic Bucuresti

Desi nu este semnificativa, productia autohtona de echipamente tehnologice pentru constructii isi face,
modest, simtita prezenta pe o piata in care concurenta straina este din ce in ce mai dura. De remarcat ca
domeniul proiectarii si fabricarii echipamentelor tehnologice pentru constructii, detinut de firme cu traditie
(care produceau dupa licente), a fost atacat de firme noi, private. Noile firme autohtone, bine orientate, cu
manageri curajosi si vizionari, corecti, iscusiti si dedicati, constientizdnd particularitatile competitiei si
promovénd un spirit inovativ, au identificat oportunitati de afaceri in fabricarea echipamentelor tehnolo-
gice pentru prelucrarea agregatelor de balastiera.

OBLIGATIILE FABRICANTILOR

Introducerea pe piata a echipa-
mentelor tehnologice autohtone fi
determina pe producatori sa-si certi-
fice activitatea, astfel Tncat pro-
dusele realizate sa indeplineasca
cerintele directivelor Parlamentului
European si ale Consiliului Europei,
privind siguranta generala a pro-
duselor.

Pentru a putea furniza informatii
complete, producatorii trebuie sa
cunoasca riscurile inerente ale pro-
dusului in timpul utilizarii sale nor-
male si riscurile rezonabil previzibile
atunci cand nu sunt imediat percepti-
bile fara un avertisment adecvat. De
asemenea, se impune luarea masu-
rilor pentru a asigura trasabilitatea
produselor (in acest mod, este posi-
bila cunoasterea alcatuirii exacte si a
regulilor respectate in cursul fabri-
catiei).

PROCEDURI DE EVALUARE
A CONFORMITATII

Un produs este considerat a fi
sigur daca respecta dispozitiile
privind siguranta, dispozitii pre-
vazute in legislatia europeana sau in
reglementarile nationale. Astfel, au
fost elaborate proceduri de evaluare
a conformitatii prin care se identifica
daca echipamentul este proiectat in
conformitate cu standardele armo-
nizate si indeplineste cerintele direc-
tivei privind masinile de constructii.
Producatorul primeste raportul de
audit (raportul de evaluare finala si
decizia de certificare si acordarea
Certificatului de conformitate).
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Fig. 2: Benzi transportoare: a, b - banda transportoare 500 mm x 15 m;
¢, d - banda transportoare 650 mm x 30 m
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METODA DOCUMENTATA PRIVIND
CERTIFICAREA ECHIPAMENTELOR
TEHNOLOGICE PENTRU CONSTRUCTII

Pentru a ilustra modul de certifi-
care a echipamentelor in domeniul
reglementat de Directiva Europeana
Masini 2006/42/CE si HG 1029/2008
- Hotarare privind conditiile introdu-
cerii pe piata a masinilor, prezentam
activitatile de evaluare a confor-
mitatii produselor din domeniu nere-
glementat, efectuate de ICECON
CERT pentru unele echipamente
realizate de societatea comerciala
MECANICA POIANA RUSCA SRL,
si anume:

Echipa de audit verifica toate
etapele procesului de fabricatie,
echipamentele utilizate in procesul
de fabricatie si in cel de masurare si
monitorizare a produsului, compe-
tenta personalului implicat, Tnre-
gistrari privind Tincercarile si
verificarile pe fluxul de fabricatie si
ale produsului final, conditile de
manipulare, depozitare si livrare.

Totodata, echipa de audit aduna
dovezi obiective privind conformi-
tatea procesului de fabricatie si a
produsului, le evalueaza fata de cri-
terile de audit si genereaza con-
statarile auditului. Constatarile,
clasificate in observatii si neconfor-
mitati minore sau majore, vor fi
aduse la cunostinta auditatului in
cadrul sedintei de inchidere a audi-
tului, pentru a fi intelese, insusite si
pentru a se conveni asupra peri-
oadei de timp in care acesta va
prezenta un plan de actiuni corective
si preventive.

Evaluatorul analizeaza dosarul
tehnic, care cuprinde urmatoarele
documente:

« cererea oficiala de certificare;

* lista documentelor;

» documentatia sistemului de mana-
gement al firmei si cea aferenta
proiectarii, realizarii si verificarii pro-
dusului etc.;

* raportul de analiza a cereri;

* raportul de analiza a documen-
tatiei;

» documente rezultate ca urmare
a auditului (plan de audit, centraliza-
tor de neconformitati, raport, ches-
tionar de audit, document de lucru
pentru auditor si expert, raport de
neconformitate, fisa de observatie,
dovezile privind corectiile si actiunile
corective/preventive intreprinse de
client);

* rapoarte de incercari privind
caracteristicile relevante ale pro-
dusului.

¢ Zeucsza Constructiilor ¢ august 2013

Pe baza datelor obtinute in urma
acestei analize, evaluatorul com-
pleteaza, Tmpreuna cu membrii
echipei de audit, Raportul de evalu-
are finala, formular cod CERT FAC
52 si referatul tehnic si propune acor-
darea / neacordarea / mentinerea /
suspendarea / retragerea certificarii.

Propunerea de acordare si de men-
tinere a certificarii se face numai
daca produsul evaluat corespunde
tuturor cerintelor relevante din docu-
mentele de referinta. Raportul de
evaluare finala si Referatul tehnic se
intocmesc atat la certificarea initiala
cat si la etapele de supraveghere.

Fig. 4: Spalator de nisip cu cupe: a - vedere de ansamblu; b - grupul de actionare

Tabelul 1: Concasor cu ciocane MPRT - C40.4.01

CARACTERISTICI TEHNICE UM VALOARE
Productivitate informativa t/h 40-60
Dimensiuni de incarcare mm 10-100
Deschiderea intre blindaj si ciocane (reglarea
din fabric%) a = o 3
Curele de transmisie buc/mm 3/32x19x5300
Temperatura mediului °C +1 - +40
Putere motor concasor kW 90
Turatie motor concasor rot/min 1500
Turatie concasor rot/min 780
Diametru roatd transmisie concasor mm 575
Diametru roatd motor mm 300
Masd grup rotor kg 2890
Masa totala kg 11500
Masa blindaj frontal kg 45
Numar blindaje frontale buc 30
Masa ciocan kg 118
Numéar ciocane buc 4
Nivel de zgomot dB(A) 88
Vibratii m/s? 1,456
Pulberi totale mg/mc 1,481
Pulberi respirate mg/mc 0,19
Sens de rotatie B dublu
Dimensiuni de gabarit mm 2300x920x3660

continuare in pagina 32 =4
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ﬁ urmare din pagina 31

Tabelul 2: Banda transportoare 500x15 MPRT-BT-500-15-01

CARACTERISTICI TEHNICE UM VALOARE
Capacitate de transport t/h 50
Viteza de transport m/s 1.5
Latimea benzii mm 500
Electromotor antrenare kW / rot/min 4/1460
Reductor turatie tip MPRT-RM-01 - -
Unghiul de transport grade 14
Lungimea dintre tamburi m 15
Diferentd nivel m 4
Masa netd féra covor cauciuc si role kg 1200
Dimensiuni de gabarit (LxIxh) mm 13900x750x5321
Nivel de zgomot dB (A) 85

Tabelul 3: Banda transportoare 650x30 MPRT-BT650-30-00

CARACTERISTICI TEHNICE UM VALOARE
Capacitate de transport t/h 100
Viteza de transport m/s 1.5
Ldtimea benzii mm 650
Electromotor antrenare kW / rot/min 11/1460
Reductor turatie tip MPRT-RM-02 - -
Unghiul de transport grade 13
Lungimea dintre tamburi m 30
Diferenta nivel m 6,6
Masa neta fard covor cauciuc si role kg 2300
Dimensiuni de gabarit (LxIxh) mm 29000x1580x7820
Nivel de zgomot dB (A) 86

Tabelul 4: Ciur vibrator 7,5 mp MPRT-CV 75-00-01

CARACTERISTICI TEHNICE um VALOARE
Suprafata de ciuruire mp 7,5
Numdr maxim de site buc 4
Inclinarea grade 18
Dimensiuni site mm X mm 1500x5000
Granulatie maxima la intrare mm 200
Productivitatea mc/h 70
Masa ka 6800
Putere motor kW 15
Dimensiuni de gabarit (LxIxh) mm 7300x4070x6710
Nivel de zgomot dB (A) 87

Tabelul 5: Buncar de alimentare MPRT-BA-16-01

CARACTERISTICI TEHNICE UM VALOARE
Capacitatea mc 16
Dimensiuni de gabarit (LxIxh) mm 3425x2420x4910
Dimensiunea ochiului grdtarului mm 190
Dimensiunea gurii de descdrcare mm 700x600
Dimensiuni de gabarit al buncarului (LxIxh) mm 3680x2690x4960
Alimentator cu banda kW/rot/min 3/1500
Reductor tip MPRT-15 - -
Nivel de zgomot dB (A) 86

Tabelul 6: Spalator de nisip cu cupe MPRT-SNC-16-800-01

CARACTERISTICI TEHNICE UM VALOARE
Numérul de cupe buc 16
Diametrul rotii cu cupe mm 1800
Diametrul melcului mm 1400
Nr. de inceputuri ale spirei buc 1
Productivitatea mc/h 30
Putere motor kW/rot/min 7,5/1000
Masa totald kg 4200
Ldtime cupe mm 800
Dimensiuni de gabarit mm 4170x2670x2666
Nivel de zgomot dB (A) 87
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intocmirea, aprobarea si difuza-
rea raportului de audit se va face in
maxim 10 zile de la efectuarea audi-
tului.

Certificatul de conformitate se
acorda daca toate cerintele specifi-
cate in standardul de produs si in
reglementarile tehnice aplicabile
sunt respectate de producator.

Echipamente realizate de societa-
tea comerciala MECANICA POIANA
RUSCA SRL:

» Concasor cu ciocane (fig. 1);

» Banda transportoare (fig. 2);

* Ciur vibrator (fig. 3);

« Spalator de nisip cu cupe (fig. 4).

In tabelele 1 - 6 sunt prezentate
datele tehnice de functionare ale
utilajelor prezentate in figurile 1 - 4.

CONCLUzII

Din lucrare se desprind urma-
toarele avantaje ale certificarii:

» asigurarea increderii ca pro-
dusele certificate satisfac cerintele
esentiale prevazute de directive;

* optimizarea raportului calitate/pret;

» stabilirea punctelor slabe privind
fabricatia;

* analiza caracteristicilor produse-
lor, in ceea ce priveste securitatea,
sanatatea, mediul, pe durata de
viata a produsului.

Normele in vigoare solicita pro-
ducatorilor sa garanteze ca s-au luat
toate masurile ca produsele lor sa
nu aiba defecte de conceptie sau de
fabricatie si ca utilizarea lor sa nu
prezinte riscuri; prevederea legala
focalizeaza combaterea neglijen-
tei, sanctionand orice producator
despre care se poate dovedi ca a
dat dovada, cu sau fara stiinta, de
neglijenta Tn asigurarea protectiei
utilizatorului.
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*** Cartile tehnice ale utilajelor. Q
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J EURO QUALITY TEST

SRL Bucuresti

EXPERTIZE - CONSULTANTA - TESTE LABORATOR CONSTRUCTH
Drumuri, Poduri, Lucrari de arta, Cai Ferate, Constructii civile si industriale

Servicii specifice activitatilor de proiectare/consultanta:

= Studii Geotehnice conform cerintelor legale
(Legea 10/1995 Calitatea in Constructii si Normativul NPO74 -2007
Intocmirea si verificarea documentatiilor geotehnice).

» Studii Geologotehnice, Hidrogeologice si Impact de mediu

= Expertizare tehnica, tehnico-economica, extrajudiciara
si/sau judiciara pentru constructii si cai de comunicatii
* Infrastructura - sondaje teren de fundare, terasamente si fundatii
» Suprastructura - arhitectura, constructii si instalatii aferente
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Solutii constructive pentru stabilizarea $i protectia
malurilor canalelor navigahile din Romania

ing. Chiriac AVADANEI, dr. ing. Victor DUMITRESCU, ing. Sergiu VLAD - SC IPTANA SA

Prezenta in taluzurile canalelor navigabile Dunare - Marea Neagra si Poarta Alba - Midia, Navodari, a
argilelor rosii, afectate de procesele continue de contractii si microfisurari in contact cu aerul uscat si de
umflare in contact cu apa si care capata, prin inmuiere, caracteristici fizico-mecanice cu totul defavorabile,
a pus numeroase probleme de stabilitate. Articolul de fata prezinta principalele tipuri de lucrari de pro-
tectie si consolidare a malurilor acestor canale, dar si lucrarile avute in vedere pentru impermeabilizarea
malurilor si reducerea exfiltratiilor in cadrul proiectului de amenajare a Canalului Dunare - Bucuresti.

CONDITII GEOTEHNICE

Excavatiile pentru executia
canalelor navigabile Dunare - Marea
Neagra (CDMN) si Poarta Alba -
Midia, Navodari (CPAMN), intre
Basarabi, Agigea si Ovidiu au pus in
evidenta depozite de crete, calcare,
argile si nisipuri, a caror succesiune
are un caracter discontinuu: orizon-
turi de argile cenusii, cu bolovanis
de calcar avand grosimi de pana la
3 m, argile rosii sau cafenii cu
grosimi ce pot depasi local 20 m, iar
la partea superioara loessuri si
lehmuri cu grosimi cuprinse intre
1 m si 15 m. Dintre acestea, cele mai
mari probleme sunt ridicate de
argilele rosii, care reprezinta cca. 3%
din totalul suprafetei taluzelor.

Argilele rosii structurate sunt sen-
sibile la agentii atmosferici si sunt
afectate de procesul neincetat de
contractii si microfisurari in contact
cu aerul uscat si de umflare in con-
tact cu apa. In urma incercérilor de
laborator a rezultat ca argilele rosii
prezintd o scadere pronuntata a
rezistentei la forfecare, in zonele n
care se manifesta efectul umflarii
prin umezire si al destinderii prin
descarcarea malurilor.

Pantele generale ale taluzelor in
argile rosii s-au determinat pe baza
unor calcule de stabilitate, in functie
de grosimea stratului si de implica-
tile economice ale volumelor de
excavatii si marimii suprafetelor
taluzelor. Avand in vedere ca pan-
tele stabile ale taluzelor in argile
rosii sunt reduse, pentru a nu se
mari prea mult ampriza canalului si
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deci, volumul excavatiilor si al expro-
prierilor, pe sectoarele cu grosime
mare a formatiunii de argile rosii s-a
prevazut acoperirea malurilor cu un
strat de loess compactat si pamant
vegetal, operatiune insotita de exe-
cutia unor lucrari de drenare, captare,
conducere si evacuare organizata a
apelor din panza acvifera de la baza
pachetului de loess.

in conditiile neexecutarii integrale
a protectiei cu loess si paméant vege-
tal, precum si din cauza neintretinerii
lucrarilor de captare si scurgere a
apelor, dupa cca. 10 ani de la darea
in exploatare a canalelor, pe unele
tronsoane au inceput sa se produca
alunecari in orizontul de argile rosii,
in special pe malurile mai umede, cu
expunere nordica.

In cazul Canalului Dunare -
Bucuresti, pe sectoarele in care fun-
damentul rocii de baza coboara, iar
grosimea depozitelor de nisip si
pietris se mareste considerabil
(pé@na la 50 + 60 m), a fost necesara
luarea masurilor de impermeabi-
lizare a malurilor si de scadere a
gradientului hidraulic.

LUCRARI DE CONSOLIDARE
PE CDMN SI CPAMN

Principalele lucrari de consoli-
dare, care au fost executate sau
sunt in curs de executie in vederea
stabilizarii taluzelor in argile rosii,
constau din: ranforti izolati din beton
simplu cu prism de rezistenta intre
ei, ranforti izolati pe coloane forate,
chesoane din beton armat, ziduri de
sprijin din beton armat, protectii cu
pamant armat. Alegerea unuia sau a

altuia dintre tipurile de lucrari s-a
facut n functie de conditiile geomor-
fologice locale.

Lucrarile de consolidare au fost
completate cu refacerea protectiei
cu loess si pamént vegetal si cu
lucrarile de captare si scurgere a ape-
lor (drenuri, santuri, rigole, descar-
catori).

Unele dintre lucrarile de captare
a apelor de infiltratie au si rol de con-
solidare, fiind realizate sub forma de
cordoane drenante si gabioane la
baza taluzelor, iar la baza pachetului
de loess s-au prevazut drenuri ven-
tuza si masti drenante.

Ranforti izolati din beton simplu

cu prism de rezistenta intre ei

Acest tip de lucrare de consoli-
dare a taluzurilor, cu ranforti din
beton si prism din piatra bruta s-a
executat la baza argilelor rosii, acolo
unde grosimea acestora depaseste
15 m, iar la nivelul inferior can-
toneaza apa, ceea ce ar putea
afecta, In mod grav, stabilitatea
intregului taluz (fig. 1).

Lucrarea se compune din ranforti
de beton simplu, executati la distante
interax variabile intre 8 m si 11 m,
cu inaltimea elevatiei de 8 m.
in spatiul dintre ranforti este execu-
tat un prism din piatra bruta, pe un
radier din beton simplu, prevazut cu
panta de scurgere spre mijloc.

Pentru evacuarea apei din spa-
tele sustinerii sunt prevazute tuburi
din beton, atat in sectiunea ran-
fortilor, cat si in radierul prismului.
Ranfortii au fost fundati in stratul de
argila cenusie.
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RANFORT DIN BETON SIMPLU (-1)

Strat de loess compactat N22
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Fig. 1: Ranforti din beton simplu
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Fig. 2: Ranfort izolat pe coloane din beton armat
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Ranforti pe coloane forate

In zona km 57+400 - 57+900 mal
stang a Canalului Dunare - Marea
Neagra s-au executat lucrari pentru
consolidarea taluzurilor in argile
rosii, sub forma unor ranforti pe
coloane forate (fig. 2). Solutia con-
structiva consta din 16 ranforti
fundati pe coloane din beton armat
$108 cm, amplasati la 12 m distanta
intre ei, la nivelul cotei +38,0 mrMB
(cota superioara a radierului ran-
fortilor).

Structura unui ranfort este urma-
toarea:

a) trei coloane verticale izolate
(cota +35,5 la cota +24) executate la
distanta de 1,83 m interax;

b) o coloana inclinata la 14° (cota
+35,5 la cota +19,50) amplasata in
aval (spre ax canal) de cele verticale.

Coloanele sunt incastrate in for-
matiunea sarmatica, respectiv bolo-
vanisuri in masa argiloasa, argile verzi,
calcare in alternante cu nisipuri.

in capatul coloanelor s-a execu-
tat un radier din beton armat de
sectiune dreptunghiulara cu lungimea

de 7,50 m, latimea de 1,30 m si
inaltimea de 3 m.
Chesoane din beton armat

Solutia consolidarii taluzelor
instabile cu chesoane a fost aplicata
in spatele unor lucrari de consoli-
dare cu ranforti existente si a fost
aleasa pentru a se putea prelua
impingerea pamantului din spatele
ranfortilor Tmpinsi. Se mentioneaza
ca impingerea s-a produs pe talpa
ranfortilor, iar acestia nu prezinta
deplasari importante si nu sunt afec-
tati Tn structura lor.

Solutia s-a impus prin faptul ca
nu presupune sapaturi deschise si
deci exclude riscul alunecarii tere-
nului peste sapatura. De asemenea,
chesoanele prezinta avantajul drenarii
apelor de infiltratie prin filtrele acicu-
lare introduse in masa alunecata
dintre ele si prin drenurile din beton
monogranular executate in spatele
chesoanelor (fig. 3).

Dezafectarea unora dintre ran-
fortii impinsi ar fi fost inoportuna din
cauza ca, asa cum s-a precizat, ei
nu au fost afectati de alunecare, iar

demolarea lor ar fi fost foarte dificila,
costisitoare si ar fi prezentat riscuri
de stabilitate.

Lucrarile de consolidare in spa-
tele ranfortilor au inceput in toamna
anului 2003 si constau din executia
unui sistem format din opt chesoane
deschise cu contraforti, executate
din beton armat, fundate in stratul de
argila verde si calcar.

Chesoanele au dimensiuni in
plan de 7,00 m x 14,00 m si adan-
cimi de 15,00 m, sunt dispuse la
10,50 m interax si sunt prevazute, In
partea dinspre amonte, cu cate doi
contraforti tubulari cu sectiunea
libera de 1,00 m x 1,00 m, care au
rolul de colectare a apei dintre
chesoane.

Circulatia apei colectate in lungul
frontului consolidat este asigurata in
zona fiecarui cheson prin canalul
colector. Continuitatea intre che-
soane este realizata prin tevi colec-
toare din otel introduse cu ajutorul
unor prese in masa de pamant
nedecapat dintre chesoane.
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Fig. 3: Chesoane din beton armat
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Camerele de lucru ale chesoa-
nelor se umplu, in final, cu beton
simplu, iar cele doua incinte de
evacuare, cuprinse intre peretii verti-
cali, se umplu cu pamant compactat
pe toata inaltimea lor.

Ziduri de sprijin din beton armat,
fundat pe coloane forate,

cu protectie din pamant armat

la partea superioara

Aceasta solutie a fost aplicata, cu
unele adaptari locale, pentru conso-
lidarea taluzurilor de pe Canalul
Dunare - Marea Neagra, pe trei sec-
toare afectate de fenomene de insta-
bilitate de amploare (fig. 4).

Zidul de sprijin, executat cu
indltimea de cca. 5,5 m, pe tron-
soane de 17,5 m, indeplineste rolul
de lucrare de rezistenta pentru con-
solidarea bazei taluzului alunecat,
fiind fundat pe coloane forate de tip
Benoto, dispuse pe doua randuri.

in spatele zidului de sprijin s-au
executat umpluturi permeabile din
piatra sparta, peste care s-a realizat
o protectie cu paméant armat tip
green terramesh ridicata pana la
creasta taluzului Tn loessul care
urma sa fie protejat.

LUCRARI DE CAPTARE A APELOR

CU ROL DE CONSOLIDARE
PE CDMN SI CPAMN
Drenuri ventuza

Drenurile ventuza au fost execu-
tate transversal pe taluzele cu pante
de 1:1-5-1:2,5 acolo unde exista un
aflux de apa in strat; drenurile ven-
tuza au latimi reduse (1,5 m) si cap
de evacuare.

Pe malul sudic al Canalului
Dunare - Marea Neagra, aceste
drenuri lucreaza in conditii foarte
bune si deverseaza apele captate in
rigola de la baza taluzului.

Corpul drenant este alcatuit din
piatré spartd asezata pe un radier
elastic format din folie PVC de 1 mm
si un strat de nisip care Tnlocuieste
radierul rigid din beton.

Capacul de dren este alcatuit din
loess compactat, asezat pe un strat
de nisip sau din zidarie de piatra
bruta cu mortar de ciment pe un strat
de nisip.

Cordoane drenante

Cordoanele drenante sunt execu-
tate, de regula, la baza argilelor
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Fig. 4: Zid de sprijin din beton armat fundat pe coloane forate,
cu protectie din pamant armat la partea superioara
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Fig. 5: Dren ventuza

rosii, pe unele tronsoane de pe
malul drept al Canalului Dunare -
Marea Neagra, intre km 54+000 si
km 59+500 si au atat rol de captare
si evacuare controlata a apelor de
exfiltratie, cat si rol de consolidare.
Cordoane drenante s-au executat si

n cazul unor alunecari de teren, la

piciorul alunecarii.

Cordonul drenant are 4 m inaltime
(Tnaltimea unei trepte de excavatii) si
este alcatuit dintr-o umplutura de
piatra sparta spre versant si zidarie
uscata spre fata vazuta, pe un radier
cu contrapanta de beton ciclopian.

Cordonul este fundat in argila
verde, nisip sau calcar.

La partea superioara are un capac
din loess compactat si pamant vegetal.

continuare in pagina 38
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Masti drenante

Mastile drenante au fost execu-
tate de regula la partea superioara a
argilelor rosii, la contactul dintre
loess si argila rosie, In situatiile in
care s-a constatat aparitia unor exfil-
tratii pe taluzuri (fig. 6). La fel ca in
cazul cordoanelor drenante, pe langa
functiunea de captare si evacuare a
apelor din versant, mastile drenante
au si rol de stabilizare a taluzurilor.

Masca drenanta are corpul din
piatra sparta acoperita cu un strat de
loess si pamant vegetal, pentru
impermeabilizare.

Sistemul de evacuare a apelor
captate de masca drenanta a fost
conceput sub forma unui prism din
zidarie uscata din piatra bruta si bar-
bacane din tuburi PVC, cu radier din
loess stabilizat cu ciment, in cazul
evacuarii apelor in rigole de supra-

Fig. 6: Masca drenanta

fata, sau cu baza din folie PVC, in
cazul evacuarii apelor in drenuri.
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LUCRARI PENTRU
IMPERMEABILIZAREA MALURILOR
S| REDUCEREA INFILTRATIILOR
PE CANALUL DUNARE - BUCURESTI

Pe Canalul Dunare - Bucuresti
s-au diferentiat doua tipuri de aparari
de mal: unele impermeabile, pe sec-
toarele din avalul biefurilor, unde
sunt diguri de retentie cumulate cu
ecrane de etansare la baza aces-
tora, cu scopul de a nu lasa apa sa
se exfilireze din canal prin dig spre
terenurile inconjuratoare, care sunt
mai jos decat NNR-ul din canal si
aparari de mal permeabile, pe sec-
toarele din amonte ale biefurilor,
acolo unde lucrarea este realizata in
sapatura, digurile rezultand fara
ecrane de etansare la baza.

Protectia permeabila este reali-
zata din piatra bruta, asezata pe un
filtru invers din material drenant,
care sprijina la baza pe o grinda din
beton simplu.

Pentru micsorarea pierderilor de
apa si asigurarea stabilitatii hidrodi-
namice a malurilor, se propune
impermeabilizarea digului la piciorul
versantului dinspre apa, prin exe-
cutia unor ecrane de etansare
(Kmax = 107 m/s), de mai multe tipuri:

» ecran din amestec bentonita -
ciment, incastrat in stratul impermeabil

de baza, realizat cu instalatie tip
Kelly, avand latimea cupei de cca.
500 + 600 mm. Panourile pot ajunge
la 0 adancime de max. 35 m.

 ecran subtire executat din dia-
fragme etanse realizate cu instalatia
de vibroinfigere (grinda vibranta), gro-
simea proiectata fiind de 60 + 80 mm,
iar adancimile realizate fiind cuprin-
se Intre 6+15 m (Alternativ ecranele
de adancime medie (H <16 m) vor
putea fi executate cu tehnologia
»S0il-mixing*);

+ ecran din beton cu adancimea de
5m, transeea fiind executata cu exca-
vator cu cupa inversa.

CONCLUzII

La aproape 30 de ani de la
punerea in functiune a Canalelor
Dunare - Marea Neagra si Poarta
Alba - Midia Navodari, se constata
ca lucrarile executate se prezinta in
conditii bune. Solutiile adoptate au
fost corecte. Problemele de stabili-
tate care au aparut de-a lungul tim-
pului s-au datorat fie neexecutarii
integrale a lucrarilor propuse, fie lip-
sei de intretinere. Executarea corecta
a consolidarilor, adaptarea solutiilor
la conditile locale, finalizarea lor
potrivit proiectelor si intretinerea
corespunzatoare au ca efect o buna
comportare a lucrarilor in timp si

indeplinirea rolului pentru care aces-
tea au fost concepute.

In cazul Canalului Dunare -
Bucuresti, trebuie facuta precizarea
ca, in urma sistarii si parasirii
lucrarilor, ecranele de etansare (ca
de altfel tot ansamblul de lucrari), pe
langa deficientele de executie, au
suferit un proces amplu de degra-
dare si distrugere. In cazul reluarii
lucrarilor se propune refacerea lor cu
tehnologii de executie disponibile in
prezent.
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de obtinerea numdrului ETA si marcarea CE

Dacd o barierd nu are un numir oficial ETA

precum si marca CE, intrebati-vd... “ce s-ar putea

intampla rdu in cozul unui eveniment de caderi
de pietre?”
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Masuri de protectie impotriva torentilor
pe D) 108A si calea ferata adiacenta

ing. George CORBESCU - Project Manager, Geobrugg AG Geohazard Solutions

torentii creati.

Zona analizata se afla, asa cum
precizam la inceputul articolului, de-a
lungul drumului DJ 108 Tnainte de
intrarea In comuna Benesat, la est
de bazinul Cehul Silvaniei, in nordul
judetului Salaj, In mare parte pe
valea Somesului.

Relieful zonei este deluros, braz-
dat de vai care canalizeaza apele
freatice, formand torenti. Ca urmare
a caderilor abundente de precipitatii
sau a topirii accelerate a zapezii,
torentii astfel formati antreneaza ma-
teriale de natura granulara (blocuri
de piatra de diferite dimensiuni sau
material lemnos, p = 1.900 - 2.300
kg/m®) sau noroioasa (p = 1.600 -
1.900 kg/m®).

Suprafata totala a bazinului hidro-
grafic (fig. 1), aferenta celor doua
vai de torenti, este de 0,7176 km? iar
volumul total, calculat pe baza unor
formule empirice din literatura de

specialitate (Zeller si Rickenmann;
Hampel; D’Agostino et al.), s-a situat
intre 1.800 si 2.300 m°.

Aluviunile (rezultate din erodarea
superficiala a flancurilor si/sau
prabusirea acestora) si materialul
deja existent in albie (deluviu, bolo-
vani, crengi, resturi lemonase) au
impus luarea unor masuri imediate
de prevenire si protectie. Intre soluti-
ile preconizate se aflau: digurile din
beton monolit, digurile din cutii de
gabioane sau barierele flexibile.
Posibilitatea de acces la sectiunea
proiectata, durata de executie a
lucrarilor, precum si durata de

exploatare au constituit criteriile ce
au stat la baza alegerii solutiei
optime. Avand in vedere ca executia
barierelor de protectie impotriva
torentilor presupunea transportul de
material facil la manipulare (cabluri
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De-a lungul ultimilor ani, din cauza cantitatilor istorice de precipitatii, s-a format, in repetate randuri, pe
DJ 108A, in dreptul km 77+200 un fenomen torential care transporta material aluvionar de pe versanti.
Aceasta avea ca rezultat blocarea traficului auto, uneori chiar intreruperea celui feroviar pe linia de cale
ferata din apropiere. Autoritatile locale au luat masurile necesare pentru protectia populatiei si a infra-
structurii impotriva acestui fenomen, prin instalarea a doua bariere de tip Geobrugg, care sa opreasca

de sustinere, plasa inelara, ancore si
material marunt pentru montaj),
durata de executie fiind estimata la o
luna calendaristica iar perioada de
exploatare normala la 25 de ani, s-a
optat, in final, pentru instalarea a
doua bariere de protectie impotriva
torentilor, realizate din plase
inelare din otel de Tnalta rezistenta
(Ry>1.770 N/mm?).

Barierele flexibile cu plasa inelara
preiau, cu succes, incarcari statice
si dinamice mari. Fiind sisteme des-
chise, acestea retin materialul
transportat de torent, permitand,
insa, in acelasi timp, drenarea
apei. Instalarea acestora necesita
un numar redus de echipamente si
manopera, reducand considerabil
costurile si perioada de executie.

in urma calcului de rezistent uti-
lizand soft-ul DEBFLOW pus la dis-
pozitie online si in mod gratuit de
producatorul sistemelor de protectie,
a rezultat necesitatea a doua bariere
cu plasa inelara de tip VX100-H6,
corespunzatoare unor presiuni
maxime admisibile de 100 kN/m? si
avand 6 m finaltime, deschideri la
partea superioara de 10 m (bariera 1),
respectiv 12 m (bariera 2).

Amplasarea barierelor de protec-
tie impotriva torentilor (fig. 2) s-a
facut la aproximativ 30 m de punctul
de confluentd al celor doua brate
principale ale torentului. S-a ales
aceasta solutie Tn urma optimizarii
pozitiei si numarului barierelor, din
punctul de vedere al volumului mate-
rialului aluvionar capabil a fi retinut
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in conditii de siguranta in spatele
lor. Astfel, capacitatile de retentie ob-
tinute au fost de 617 m® (bariera 1) si
respectiv, 1.045 m® (bariera 2).
Capacitatea maxima de retentie
a unei bariere (fig. 3) este depen-
denta de topografia (deschiderea si
adancimea vaii, inclinarea talvegu-
lui) vaii amonte de locul instalarii

barierei. Experienta releva faptul ca
gradientul de depozitare in spatele
barierei corespunde la 2/3 din gradi-
entul torentului initial, Tnaltimea
remanenta a barierei fiind de 3/4 din
inaltimea initiala.

Elementul principal al barierelor
de protectie impotriva torentilor il
constituie plasa inelara, plasa ale
carei ochiuri de 300 mm, in functie

L]

— Lungimea fata de urmatoarea
barierd montata in amonte
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Fig. 3: Calculul volumului de retentie al unei bariere de protectie impotriva torentilor
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Foto 1: Barierele de torenti in exploatare
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de tipul barierei, pot avea de la
7 pana la 16 fire din sarma de 3 mm
fabricata din otel de inalta rezistenta.
Prin deformatii elastice si dupa caz,
elasto-plastice, plasa preia eforturile
survenite in urma acumularilor de
material si prin intermediul cablurilor
de sustinere si mai apoi al ancora-
jelor, le transmite terenului in care
se realizeaza incastrarea.

Cablurile de ancoraj sunt pre-
vazute, in afara zonei de impact, cu
disipatoare de energie, disipatoare
care, prin deformatii plastice, prote-
jeaza ancorajele impotriva fenome-
nului de smulgere. Cablurile de
suport de la partea superioara sunt
protejate Tmpotriva deteriorarilor
mecanice cauzate de fenomenul de
umplere si curgere peste, cu profile
metalice de tip cornier realizate
dintr-un otel rezistent la uzura.

Avéand in vedere natura terenului
si anume faptul ca, in timpul exe-
cutiei forajelor pentru tijele de anco-
raj, peretii gaurilor nu si-ar fi putut
pastra verticalitatea, la dimensi-
onare s-au luat in considerare tije de
ancoraj autoperforante. Lungimea
lor a fost calculata astfel incat, prin
intermediul fenomenului de frecare
tija de ancoraj - coloana de ciment
si coloana de ciment - teren, sa fie
asigurat, 1n totalitate, transferul
fortelor catre teren. Tijele de ancoraj
adoptate au avut un diametru exte-
rior de 40 mm, cel interior de 16 mm
si lungimea de 7 m. Tehnologia de
foraj a fost de tip autoperforant, cu
carotiera proprie pierduta iar materi-
alul de injectie de tip suspensie de
ciment. Tijele de ancoraj au avut
atasate capete de ancorare flexibile,
capete care faciliteaza preluarea
fortelor, nu doar in directia tijei, ci si
sub unghiuri de pana la 30° fata de
axa gaurii.

Odata ce amplasamentele bari-
erelor au fost identificate iar pozitiile
acestora marcate, s-a trecut la exe-
cutarea ancorajelor in flancuri.
Dupa ce suspensia de injectie a
atins rezistenta minima, conform
proiect, s-a trecut la montarea si ten-
sionarea cablurilor superioare si
inferioare de suport. S-a fixat plasa
inelara de acestea, dupa care s-au
instalat si tensionat cablurile inter-
mediare de suport. In final, a fost
montata protectia anti-abraziva des-
tinata cablurilor superioare. O

4




hiana

ECOR

SC Diana Decor, in functiune din anul 2003, este un furnizor de servicii specia-
lizate care acopera spectrul complet al sistemelor profesionale de hidroizolatii,
termoizolatii, confectii metalice si lucrari de tinichigerie in constructii civile si

industriale.

in domeniul sistemelor de hidro-
izolatii si termoizolatii pentru cladiri
noi sau reabilitari de cladiri exis-
tente, SC Diana Decor asigura ser-
vicii beneficiarilor sai in domeniile:

e Consultanta in alegerea solu-
tiei tehnice optime, atat din punct de
vedere functional cat si financiar.

e Hidroizolatii la constructii civile
si industriale, cu sau fara termoizolatie.

e Refacerea hidroizolatiei si a
termoizolatiei existente, deteriorate.

e Montajul de luminatoare si
trape de fum, inclusiv a traseelor de
actionare a acestora, atat electric cat
si pneumatic (SIH Franta si MERCOR
Polonia).

e Realizare de Tnvelitori pentru
constructii industriale sau civile.

o Hidroizolatii pentru bazine, pis-
cine, cuve (inclusiv hidroizolatii anti-
corozive).

e Lucrari de hidroizolatii pentru
infrastructura cladirilor, drumurilor si
autostrazilor.

in ceea ce priveste confectiile
metalice si lucrarile de tinichigerie,
clientii societatii noastre pot benefi-
cia de lucrari care privesc:

e inchiderile de hale industriale
termoizolate cu tabla si panouri
sandwich.

e Producerea si montajul struc-
turii de sustinere pentru elemente
de Tnchidere realizate din profile
de tabla ambutisatd sau din profile
laminate.

e Realizarea si montajul de ele-
mente de tinichigerie conform speci-
ficatilor dimensionale si cromatice ale
beneficiarului.

Calitatea prestarilor noastre este
confirmata de certificari, atestari si
personal de specialitate: ingineri,
economisti si personal de executie
corespunzator ofertei pentru poten-
tialii clienti, cel mai important fiind
ISO 9001.

Zcertop
—__ ISO 9001

In privinta aplicarii membranelor
si a altor materiale de hidroizolatii (la
cladiri civile, industriale, poduri) firma
este atestata pentru produse ale
ICOPAL-SIPLAST Franta, SOPREMA
Franta, SIKA si Bauder Germania.

De asemenea, detine un atestat
pentru hidroizolatii la Lucrari de Arta
emis de Asociatia Profesionala de
Drumuri si Poduri si atestate pentru
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ing. Diana Tatu
director general
SC Diana Decor SRL

instalare si mentenanta a produselor
SIH si MERCOR.

lata cateva dintre lucrarile SC Diana
Decor SRL in perioada 2009- 2012:

e Comsilcost, Sibiu - acoperis Hotel
CENTER

e Concefa, Poiana Brasov - termo
si hidroizolatii terase circulabile

e Max Bdgl, Sibiu - hidroizolatii
poduri Centura Sibiu

e AUCHAN Pitesti si Militari
Bucuresti - contracte de mentenanta

e Monteadrian, Lugoj - hidroizo-
latii poduri Centura Lugoj

e Seebuca Immo (FM Logistic),
Petresti - Dambovita - invelitoare
hale de depozitare

e Eurofoam, Sibiu - bazin de
retentie a apelor pluviale

e Flexik Automation, Timisoara -
inchideri hala, acoperis

e Centrul Medical Regina Maria,
Bucuresti - hidroizolatii terase

e COPISA By Pass, Caransebes
- hidroizolatii poduri

e RSTB, Cluj - inchideri fatade si
acoperis - Continental Automotive Sibiu

e Balor Cons, Sibiu - acoperis
Hotel Select. O
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IANA
ECOR

SISTEME
PROFESIONALE
DE
HIDROIZOLATII

DIANA DECOR srl
Sibiu, Str. Livezii Nr. 80
Tel.: 0269 230 394, 0744-593 520
E-mail: tatudiana@yahoo.fr

1.G.5 PROIECT

Servicii specifice
STUDII GEOTEHNICE
pentru:

* Constructii civile si industriale
¢ Drumuri si poduri o
* Infrastructura - sondaje teren de fundare
* Consolidari terenuri de fundare

.

Urmatoarele informatii trebuie precizate pentru un studiu geotehnic
necesar intocmirii proiectului pentru.un imobil:
- suprafata terenului pe care se va amplasa imobilul;
- amprenta la sol-a imobilului (executarea unuia
sau a mai multor foraje);
- geomorfologia terenului;
- regimul de inaltime al cladirii;
- informatii privind stabilitatea din punct de vedere geotehnic
a terenului amplasament, eventuale alunecari, prabusiri etc.;
- intocmirea studiului geotehnic cu solutiile de fundare;
- intocmirea studiului geotehnic n situatia in care se impune
consolidarea terenului de fundare.
Studiile geotehnice se vor intocmi conform cerintelor legale
(legea 10/1995 Calitatea in constructii, Normativul NP074/2007etc.).

Sediu: Constanta — B-dul Tomis, nr.143A, etaj 6,
camera 604 (sediul Institutului de Proiectare Judetean Constanta)
Persoane de contact:
ing. Dragos Moga - 0241/554074 | ing. Liliana Moga - 0723 834 003
Email:dragosmoga@yahoo.com

Masura
VALORII

este data de
VALOAREA MATERIALELOR

QTEK LATEX face parte din gama Qtek Professional Line si
este o vopsea lavabila superlucioasa cu putere mare de
acoperire. Datorita continutului de latex, impermeabilitatea
la apa este mai mare decat la vopselele lavabile obisnuite.
QTEK LATEX permite o buna circulatie a aerului, are uscare
rapida si este igienica, fiind ideald pentru utilizarea in spatii
intens circulate.

QTEK LATEX rezistd foarte bine la spalare, chiar si atunci
cand sunt folositi detergenti. QTEK LATEX prezintd un aspect
deosebit de neted, are o pelicula “super-soft” si se poate
nuanta pe sistemul tinting (cartela Qtek).

PROFESSIONAL LINE
WWW.AZur.ro

Powered by Azur




Alexandru Ciornei

CLADIRI

Mod de gandire

Editara JUNIMEA

Lucrarea prezinta elementele de baza ale conceptiei
cladirilor, pentru cei ce nu au venit niciodata in contact
cu ele si, In particular, pentru studentii constructori ai
anului intai.

Dupa parcurgerea lucrarii, autorul reuseste sa le
creeze cititorilor abilitatea de a vedea cladirile cu ochiul
celui ce are ca preocupare acest domeniu.

Structurata in 9 capitole, cartea ne arata modul de a
vedea cladirile, din partea unui specialist care a adunat,
in domeniu, experienta a peste 50 de ani de activitate.

Experienta acumulata, cariera universitara si activi-
tatea stiintifica a autorului i-au permis alegerea titlului
lucrarii ,CLADIRI. Mod de gandire”.

in acest mod cartea constituie nu numai redarea
informatiilor esentiale despre cladiri, ci si modul in care
viitorii specialisti incep sa gandeasca in domeniu.

Introducerea in capitolul intai constituie o sinteza a
problemelor care sunt abordate in lucrare, realizand o
invitatie la studiul capitolelor ulterioare.

Capitolul al doilea prezinta cladirile pornind de la des-
tinatiile, caracteristicile si clasificarile lor si analizeaza
trei operatori esentiali care stau la baza conceptiei in
domeniu: coordonarea modulara, economia de energie
si creativitatea.

,Mod de géandire in evolutia constructiilor” este titlul
celui de al treilea capitol. Sunt prezentate realizari mar-
cante ale omenirii: piramidele egiptene, templele Greciei
Antice, edificille din Roma Antica, bisericile bizantine,
boltile romanice si catedralele gotice, in dorinta de a
crea un sentiment de mandrie privitor la activitatea con-
structorilor si, in acelasi timp, de familiarizare a cititorului
cu elementele structurale care stau la baza acestor
capodopere.
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prof. univ. dr. ing. Alexandru SECU -
Universitatea Tehnica “Gh. Asachi” lasi

Patrimoniul cultural stiintific s-a imbogatit prin aparitia unui nou volum
de specialitate apartinand unui autor “recidivist” in publicarea de lucrari
atat de asteptate si in domeniul constructiilor. Este vorba despre cartea
“Cladiri. Mod de gandire” a prof. univ. dr. ing. Alexandru Ciornei, care a
fost lansata in cadrul unei reuniuni organizata de Editura “Junimea”, la
inceputul lunii iulie 2013. Evenimentul a fost onorat si prin prezenta prof.
univ. dr. ing. Mihai Budescu, decanul Facultatii de Constructii si Instalatii.

Prezentarea este dinamica, marcand evolutia sis-
temelor si conceptia acestora. In finalul capitolului sunt
analizate sistemele constructive ale manastirilor din
Moldova, marcand un dialog intre realizarile lumii si
cele nationale si subliniind potentialul de creativitate
romanesc.

Importanta cladirilor presupune realizarea lor de cali-
tate prin depasirea nivelului de performanta normat de
catre nivelul de performanta realizat pentru fiecare
exigenta. Tn acest context, capitolul al patrulea trateaza
despre exigentele esentiale ale cladirilor. Se creeaza
imaginea de sistem complex al cladirii care, prin
realizarea sa, satisface concomitent mai multe exigente.

Satisfacerea exigentelor cladirilor presupune con-
ceperea lor pe baze stiintifice.

Capitolul al cincilea se ocupa de fizica cladirilor ca
stiinfa ce permite conceptia de maniera satisfacerii
urmatoarelor exigente:

* izolatie termica, hidrofuga si economie de energie;

« protectia impotriva zgomotului;

* iluminarea naturala a cladirilor.

La baza satisfacerii exigentei de rezistenta mecanica
si stabilitate sta metoda generala de apreciere a sigu-
rantei cladirilor.

Capitolul al saselea, ,Siguranta cladirilor”, prezinta
metoda de calcul la stari limita, trecandu-se in revista si
metodele precedente in evolutia lor. Este redat sugestiv
lantul: actiune, incarcare, efort, tensiune, rezistenta.

LInfrastructura cladirilor” constituie titlul capitolului al
saptelea care trateaza elementele cladirii in contact
direct cu terenul de fundare, fundatiile, hidroizolatiile
necesare la acest nivel si lucrarile de drenaj, ce asigura
buna functionare a sistemului de fundare.
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in capitolul al optulea sunt continuate descrierile ele-
mentelor ce alcatuiesc cladirile si nu fac parte din infra-
structura. Astfel sunt prezentate si analizate elementele:
pereti din zidarie, pereti din beton armat, pereti de com-
partimentare, plansee din lemn, plansee metalice,
plansee din beton armat prefabricat, plansee din beton
armat monolit, scari, acoperisuri cu suprafete inclinate si
acoperisuri terasa.

Alcatuirile sunt redate prin desene spatiale, sugestive
fiind insotite de comentarii de natura sa evidentieze rolul
fiecarui element in cladire, interactiunile dintre ele si
modul de conlucrare in vederea obtinerii suprastructurii.

Ultimul capitol, al noualea, se ocupa de finisajele
moderne ale cladirilor: tencuieli uscate, tavane sus-
pendate si pardoseli uscate prefabricate.

Lucrarea (280 pagini) evidentiaza efortul de siste-
matizare al autorului pentru prezentarea unui subiect
atat de generos numai la nivelul esentelor si a unei mi-
nime abordari care sa-i permita introducerea elemen-
tului sau etapei de proiectare prin conceptul: mod de
gandire al cladirii.

Parcurgerea materialului evidentiaza urmatoarele:

« autorul si-a folosit experienta obtinuta in proiectare,
cercetare si invatamantul superior pentru elaborarea
unei lucrari destinate cu precadere studentilor din primul
an de studiu;

* modul de géandire al cladirilor este unitar si se
formeaza cu parcurgerea fiecarui capitol si element de
constructie;

 informatia este insofitd de desene sugestive si
corelari de natura sa faca lucrarea prietenoasa;

» complexitatea problematicii cladirilor este abordata
gradat, logic, la obiect, cu accente practice si tehnolo-
gice, realizandu-se o lucrare abordabila si valoroass;

« cititorul ajunge astfel la constientizarea problema-
ticii cladirilor prin modul de gandire al unui specialist de
necontestat;

* cei ce parcurg lucrarea castiga o
calitate noua de mare utilitate in
viitoarea lor meserie: modul de a vedea
o cladire in toata complexitatea ei;

* modalitatea de prezentare este f
propice stimularii capacitatii de a
,vedea cu ochii mintii” fiind un indemn |
la creativitatea in domeniu. |

Pentru promovarea cartii adresati-va J _

autorului.
Imaginile din cadrul articolului sunt de la lansarea cértii
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Particularitatile fundarii cladirilor inaite
pe grupuri mari de piloti flotanti
in Bucuresti - zona de lunca a raului Dambovita

prof. univ. dr. ing. Anatolie MARCU - Universitatea Tehnica de Constructii Bucuresti
ing. Victor NEDRITA, ing. Cristina CAZACLIU - SC COLONAD-PROEX SRL

Fundarea unor cladiri cu peste 20 de etaje supraterane, in Bucuresti, in imediata vecinatate a cursului
réului Dambovita, se poate realiza pe piloti flotanti cu lungimi medii, avdnd baza in stratul de nisip care
apare, practic continuu, la addncimi de cca. 10,00 m. Investigatii aprofundate, bazate pe sondaje de pene-
trare si masuratori ale vitezei de propagare a undelor, demonstreaza ca acest strat nu este lichefiabil la
actiunea seismica de calcul pentru zona orasului Bucuresti.

Realizarea unui complex de cladiri inalte, fundate pe grupuri de 200...300 piloti executati cu snec (CFA)
si urmarirea evolutiei tasarilor, in perioada de executie si timp de 3 ani in exploatare, permit formularea
unor concluzii privind efectul de grup si compararea cu rezultatele calculelor de proiectare.

POSIBILITATILE FUNDARII
CONSTRUCTIILOR INALTE
TN BUCURESTI

Experienta acumulata in ultimii
70 - 80 de ani in realizarea cladirilor
inalte, cu 10 - 12 niveluri suprate-
rane, confirma posibilitatea fundarii
directe a acestor structuri in zonele
de ,,campie inalta“, care acopera
cea mai mare parte a teritoriului
orasului Bucuresti. La nivelul bazei
fundatiilor acestor structuri (realizate
sub forma de talpi continue sau
radiere) se situeaza, de regula,
stratul de prafuri argiloase plastic
vartoase (,luturi de Bucuresti) sau,
in cazul constructiilor cu 2 - 3 sub-
soluri, stratul de nisip cu pietris (,de
Colentina“). Comportarea, in timp, a
acestor cladiri a confirmat portanta
straturilor mentionate, cu exceptia
catorva cazuri izolate in care carac-
terul local macroporic al lutului a
condus la aparitia unor tasari prin
umezire inacceptabile.

in zona de ,luncia“, adiacenta
cursului vechi sau actual (regularizat)
al raului Dambovita se intalnesc, in
suprafata terenului, formatiuni cu
proprietati nefavorabile: straturi argi-
loase - nisipoase, de consistenta
scazuta (uneori maloase) sau um-
pluturi. Caracteristica acestor ampla-
samente este, insa, prezenta, sub
adancimi de cca. 10 m, a unui strat
continuu de nisipuri cu rar pietris, in
stare de indesare medie. In con-
secinta, fundarea cladirilor nalte
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prevazute cu 1 - 2 subsoluri (care nu
coboara sub nivelul hidrostatic) se
poate realiza pe piloti cu lungimi
medii (12 m - 15 m) avand baza situ-
ata n acest strat nisipos.

in cele ce urmeaza se prezinta
rezultatele investigatiilor si ale cal-
culelor efectuate, cu ocazia proiec-
tarii unor asemenea fundatii pe
grupuri mari de piloti flotanti, pentru
cladirile complexului ASMITA GAR-
DENS [1] avand doua subsoluri,
parter si 16 - 24 etaje supraterane,
precum si ale urmaririi constructiilor
in perioada de executie si in primii
ani de exploatare.

Fig. 1: Plan general de amplasare al complexului
ASMITA GARDENS

Desigur, in cazul constructiilor
inalte, prevazute cu 3 - 6 subsoluri,
radierele situate la adancimi de 10 m
- 18 m sunt capabile sa transmita
direct la stratul mentionat o parte din
incarcare si se poate adopta sis-
temul de fundare mixt (,radier -
piloti“ sau ,radier - barete®).

Pentru cladiri cu mai mult de 15 - 20
niveluri supraterane (cu inaltimi de
peste 60 m - 80 m) pilotii sau baretele
au lungimi mai mari de 20 m si patrund
cu baza in straturile de nisipuri ,de
Mostistea“ sau chiar in argilele
marnoase situate sub acestea [2].

Caracteristicile constructiilor
complexului ,,Asmita Gardens”

Complexul de locuinte se dez-
volta pe malul drept al raului Dam-
bovita, pe o suprafata de 17.750 m?,
si cuprinde doua subsoluri generale
din care ,se ridica“ 7 turnuri cu regi-
mul de inaltime: Parter + (16 - 24)
Etaje + Etaj tehnic (fig. 1). De fapt,
primul subsol se afla deasupra
nivelului natural si va fi inglobat
intr-o umplutura de suprainaltare a
intregii zone.

Structura de rezistenta a tur-
nurilor este realizata integral din
beton armat, ceea ce mareste sub-
stantial greutatea constructiilor n
raport cu structurile inalte metalice.
Presiunea efectiva pe teren, in gru-
parea fundamentala de actiuni,
admitand dimensiunile radierului
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ca fiind identice cu cele ale supra-
structurii, se situeaza in dome-
niul pes = 400...600 kPa.

Din cauza incarcarilor mari, pen-
tru turnurile cu 20 si 24 etaje supra-
terane a fost necesara extinderea
radierului in afara conturului in plan
al suprastructurii (fig. 2), chiar in
situatia fundarii pe piloti.

Subsolurile generale (pentru
garaje), situate in afara radierelor
pentru turnuri, au fost fundate pe un
radier cu grosime redusa, separat de
primele prin rosturi de tasare (fig. 3).

Avand in vedere incarcarile mari
transmise de constructii si complexi-
tatea conditiilor geotehnice pe am-
plasament, a fost necesara o
investigare detaliata a terenului si o
analiza aprofundata a solutiilor de fun-
dare, in vederea optimizarii acestora.

EXIGENTE IN INVESTIGAREA
GEOTEHNICA A AMPLASAMENTULUI

Investigarea geotehnica initiala

Studiul geotehnic elaborat de
Facultatea de Geologie si Geofizica
a Universitatii din Bucuresti [3], desi
bazat pe un volum relativ mare de
lucrari de prospectare (7 foraje cu
adancimi de pana la 40 m si 8 pene-
trari dinamice - DPH de 12 m - 13 m),
s-a finalizat prin calcule si recoman-
dari excesiv de acoperitoare in pri-
vinta solutiilor de fundare.

Astfel, acceptarea unor valori
coborate ale modulului de defor-
matie, asociata cu utilizarea unei
metode de calcul inadecvate pentru
radierele de mari dimensiuni (,meto-
da Tnsumarii pe straturi elementare”
cu considerarea unei ,zone active®
foarte adanci), a condus la valori
antecalculate ale tasarii turnurilor
proiectate:

e in varianta fundarii directe pe
radier, Spax = 57 cm;

« in varianta fundarii pe piloti sau
barete de diferite lungimi, s = 29 cm
-54 cm.

in acelasi timp, folosirea unor cri-
terii foarte acoperitoare si putin veri-
ficate In practica pentru evaluarea
potentialului de lichefiere (utilizarea
,criteriului - granulometric sau a
rezultatelor penetrarii standard in
foraje - SPT, fara aplicarea corec-
tilor pentru adancime si energia
reala a loviturii) au condus la con-
cluzia ca straturile nisipoase situate
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intre adancimile de 7,00 m si 20,00 m
sunt lichefiabile, chiar in conditiile
seismului de calcul definit de norma-
tivul P100-92 (coeficientul seismic
ks = ag/g = 0,20). Drept urmare, in
Studiul Geotehnic mentionat se

recomanda reducerea inaltimii tur-
nurilor proiectate, iar in cazul
fundarii indirecte ,pentru a nu suferi
degradari din cauza lichefierii, fun-
datiile pe piloti sa fie proiectate cu un
coeficient de siguranta >3.5".
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Tabelul 1: Verificarea la lichefiere la mai multe niveluri in stratul de nisip

Z O, T, Qed VS Ry min a'y Ry x o',
(m) (kPa) (kPa) (MPa) (m/s) (kPa) (MPa)
10 190 29.6 10 380 0,29 130 3717
15 290 452 12 420 0,32 180 57,6
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Fig. 6: Diagrame de incarcare de proba a pilotilor CFA,
cud=118cmsil'=1500m

Avand in vedere ca recoman-
darile Studiului Geotehnic initial erau
insuficient fundamentate si neconfir-
mate de experienta existenta (nu s-au
semnalat fenomene de lichefiere a
nisipurilor la adancimea si in zona
respectiva, la seismele majore din
anii 1977, 1986 si 1990), la cererea
consultantului si a proiectantului
lucrarii s-au realizat investigatii supli-
mentare pentru precizarea conditiilor
reale de fundare pe amplasament si
efectuarea unor calcule geotehnice
riguroase.

INVESTIGATII GEOTEHNICE
SUPLIMENTARE

In cadrul acestei faze s-au reali-
zat, pe amplasament, 10 sondaje de
penetrare statica cu con - CPT, pana
la adancimi de 20,00 m si doua
perechi de foraje de 40.00 m in care
s-au efectuat masuratori seismice
prin metoda ,cross-hole“ [4,5].
Rezultatele investigatiilor suplimen-
tare sunt sintetizate pe modelul
geotehnic ce a servit la definitivarea
si la calculul sistemului de fundare
adoptat in proiect (fig. 3).

Investigatiile in situ (cross-hole si
CPT) au permis evaluarea mai rea-
lista a parametrilor mecanici ai stra-
turilor (in special a modulului de
deformatie lineara, E) precum si ve-
rificarea, prin calcul, a posibilitatii
lichefierii stratului necoeziv situat
intre adancimile de 9,00 m si 21,00 m.
Verificarea la lichefiere la mai multe
niveluri in stratul de nisip (la adan-
cimile z = 10,00 m si z = 15,00 m),
este prezentata in tabelul 1, unde
datele de calcul s-au stabilit astfel:

» efortul maxim de forfecare la
seismul de calcul [6,7]

s =0,65ks s o,

in care:
ks =a4/g=0,24
s=|

o, = efortul vertical total in strat

« rezistenta la lichefiere (R,) deter-
minata pe baza corelatiilor recoman-
date in prenorma europeana [8]:

- in functie de valorile de calcul q.g;

- in functie de viteza normalizata

0.25
Vo= [@] (1)
ag

i}
4

unde
c'g - efortul vertical efectiv.
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Se constata ca la adancimile de
calcul se verifica inegalitatea:

s<Ryx oy (2)
si in stratul portant este realizata o
rezerva suficientda de siguranta la
aparitia fenomenului de lichefiere [9]
pentru cazul seismului de calcul
definit Tn normativul actual P100-
2006 (magnitudinea M = 7,2, accele-
ratia de proiectare a; = 0,24 g).

DEFINITIVAREA
SOLUTIEI DE FUNDARE

Tindnd seama de rezultatele
investigatiilor geotehnice prezentate
anterior, s-a stabilit fundarea tur-
nurilor pe piloti forati cu baza n
stratul de nisip cu pietris, avand fisa
activa de 14 m - 15 m (fig. 3).
Radierul fiecarui turn reazema pe
grupul de piloti flotanti si este sepa-
rat, printr-un rost de tasare, de
radierul subsolului general.

S-a adoptat tehnologia de exe-
cutie cu snec (CFA), diametrul nomi-
nal al pilotilor fiind de 88 cm (sub
turnurile de P+16E si P+20E),
respectiv de 118 cm (sub turnul cu
24 niveluri supraterane). Valorile de
calcul ale capacitatii portante la
incarcari axiale de compresiune
s-au evaluat in conformitate cu
prevederile STAS 2561/3-90. S-au
utilizat rezistentele unitare pe
suprafata laterala date in tabele si
rezistenta pe baza calculata cu for-
mulele de capacitate portanta.

Deoarece executia pilotilor prin
procedeul CFA produce o indesare
partiala a terenului adiacent, coefi-
cientii partiali pentru rezistenta pe
suprafata laterala, respectiv pe
baza, au fost adoptati in concor-
danta cu valorile recomandate in
tabelele A7 si A8 din norma euro-
peana SR EN 1997-1:2004 [10] pen-
tru acest tip de piloti.

Valorile antecalculate ale capaci-
tatii portante a acestor piloti au
rezultat:

* pentrud =88 cm, R = 2.300 kN
- 2.400 kN;

*pentrud =118 cm, R =3.800 kN
- 4.000 kN.

Tindnd seama de aceste capaci-
tati, pentru turnurile cu 20 si 24 de
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niveluri supraterane a fost necesara
extinderea radierului in afara contu-
rului suprastructurii (fig. 4).

Tasarile probabile, calculate pen-
tru grupurile de piloti flotanti pe care
reazema turnurile, utilizand schema
fundatiei conventionale recoman-
data in STAS 2561/3-90, dar cu con-
siderarea unei zone active limitate,
au rezultat (pentru gruparea de acti-
uni corespunzatoare starii limita de
exploatare):

* pentru turnurile P + 16, s = 6 cm
-8cm;

* pentru turnurile P + 24, s =10 cm
-12 cm.

Tot pe baza calculului tasarilor
grupurilor de piloti s-au stabilit valo-
rile rigiditatilor axiale ale pilotilor,
necesare stabilirii eforturilor efective
in fiecare pilot si dimensionarii
radierului.

CONTROLUL EXECUTIEI
S| VERIFICAREA CAPACITA]‘II
PORTANTE A PILOTILOR

Continuitatea corpului pilotilor a
fost verificata prin metoda ,impe-
dantei mecanice" (adoptata prin
standardul roman SR ASTM 5882-
2005) la cca. 10% din pilotii executati
in cadrul unui grup [11].

Incarcarile de proba pentru verifi-
carea capacitatii portante prezumate
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si controlul calitatii executiei s-au
realizat pe piloti din lucrare [12].
Desi nu au fost duse pana la rupere,
aceste incarcari au depasit cu 20% -
30% incarcarea maxima transmisa
de constructie in gruparea cea mai
defavorabilda de actiuni, Tnregis-
trandu-se tasari reduse (fig. 5 si 6).
URMARIREA COMPORTARII N TIMP
A CONSTRUCTIILOR

Urmarirea tasarilor constructiilor
complexului ASMITA GARDENS s-a
efectuat prin metode topografice
(nivelment geometric de precizie),
cu frecventa lunara incepand cu sta-
diul realizarii primului subsol, pe
toata durata executiei (2007-2009) si
se continua si in prezent.

in figurile 7 si 8 se poate urmari
evolutia tasarilor maxime si minime
ale turnurilor cu 16 si respectiv 24
etaje supraterane.

in tabelul 2 sunt sintetizate
datele constructive ale fundatiilor
turnurilor executate si valorile medii
ale tasarilor masurate pana in
prezent.

Desi tasarile masurate "s" nu
sunt complet stabilizate in timp, ele
pot fi utilizate pentru "calibrarea"
cunoscutei corelatii empirice intre

tasarea grupului de "n" piloti flotanti
(sq) si tasarea pilotului izolat (s;,)
solicitat cu aceeasi incarcare axiala
(a se vedea diagramele de incarcare
fig. 5 si fig. 6).

Sqg =S x N (3)

in care exponentul a rezulta pen-
tru situatiile din tabelul 2, in inter-
valul de valori: o = 0,45 ... 0,50.

Valorile tasarilor masurate si
inspectarea vizuala a constructiilor
confirma comportarea buna in
timp a tuturor corpurilor complexului
(fig. 9).

CONSIDERATII PRIVIND PROIECTAREA
S| REALIZAREA CLADIRILOR TNALTE
iN CONDITII GEOTEHNICE COMPLEXE

Cele expuse anterior confirma
ideea ca, pe teritoriul Bucurestiului,
chiar in zonele cu conditii geoteh-
nice mai complexe (in apropierea
cursului vechi sau actual al raului
Déambovita, in zona lacurilor situate
in nordul orasului etc.), se pot realiza
constructii cu regim de inaltime ridi-
cat, in conditii tehnico-economice pe
deplin acceptabile.

Desigur, pentru elaborarea proiec-
telor unor asemenea lucrari sunt
necesare investigatii geotehnice
complete care sa caracterizeze, in

Tabelul 2: Datele constructive ale fundatiilor turnurilor executate si valorile medii ale tasarilor masurate

Regim  de | Nr. piloti in | Diametrul | Fisa activia | Dimensiuni Incarcarea medie | Tasari
inalfime fundaii piloti pilotului radier pe pilot masurate
dicm) I'{m) (m) Q(kN) s(mm)
25+P+16E 225 88 14,10 26,50%26,50 1100 254
25+P+20E 277 88 14,10 35,50x35,50 1200 27.8
25+P+24E 213 118 15,00 35,50x35,50 1750 32.0
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g. 9: Vedere de ansamblu a complexului ASMITA GARDENS

mod corespunzator, comportarea
straturilor (In special la actiuni seis-
mice) si sa furnizeze parametrii
geotehnici reprezentativi.

in calculele de proiectare se pot
utiliza metode curente de evaluare a
capacitatii portante si a deformabi-
litatii sistemelor de fundare, cu con-
siderarea unor factori evidentiati de
comportarea reala (rezultata din
masuratori) a acestora. Astfel, in
cazul radierelor de dimensiuni mari
este necesara limitarea zonei active
(deformabile) din teren, iar pentru
fundatiile pe piloti flotanti - conside-
rarea efectului de grup.

Desigur, pentru cladiri cu multe
subsoluri efectul descarcarii terenu-
lui de fundare, In urma realizarii
excavatiilor adanci, trebuie modelat
prin metode de calcul care introduc
efectul de decomprimare - recompri-
mare, de rigidizare a pamanturilor
("hardening soil") si comportarea
acestora in domeniul deformatiilor
mici ("small strain"). Aceste modele
perfectionate pot folosi parametrii
geotehnici obtinuti prin Tncercari de
tip curent, realizate in laboratorul
geotehnic sau in situ [13].

De asemenea, trebuie evidentiate
posibilitatile utilizarii unor tehnologii
cu productivitate sporita pentru
realizarea sistemelor de fundare
descrise. Astfel, executia pilotilor
prin procedeul CFA s-a extins in
ultimul timp, cu rezultate bune [14] si
pe amplasamente caracterizate prin
prezenta unor straturi maloase sau
chiar turboase n suprafata terenului.

F99419999999999954
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Monitorizarea constructiilor inalte
este absolut necesara pentru verifi-
carea ipotezelor de calcul si acumu-
larea experientei necesare perfectionarii
atét a proiectarii cat si a executiei.
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Cum se poate ataca o amenda
a Inspectoratului pentru Supravegherea
si Controlul Traficului Rutier

av. Marius Vicentiu COLTUC - fondator Casa de avocatura Coltuc

Inspectia, controlul si supravegherea modului de respectare a prevederilor Regulamentului (CE) nr.
1.071/2009, ale Regulamentului (CE) nr. 1.072/2009, ale Regulamentului (CE) nr. 1.073/2009 si ale Ordo-
nantei Guvernului nr. 27/2011 se efectueaza in trafic si la sediul operatorilor de transport rutier/intre-
prinderilor de transport rutier in cont propriu/operatorilor economici care desfasoara activitati conexe
transportului rutier/furnizorilor si beneficiarilor de bunuri divizibile/centrelor de pregatire si perfectionare
a personalului din domeniul transporturilor rutiere/scolilor de conducatori auto/instructorilor auto auto-
rizati de catre inspectorii din cadrul I.S.C.T.R., denumiti in continuare inspectori.

in HG 69/2011 sunt prevdzute urmétoarele tipuri de
incalcari:

a) Incalcari foarte grave care se sanctioneaza cu
amenda de la 14.000 lei la 18.000 lei;

b) incalcari grave care se sanctioneaza cu amenda
de la 8.000 lei la 12.000 lei;

¢) incalcari minore care se sanctioneaza cu amenda
de la 3.000 lei la 6.000 lei.

Sanctiunile se aplica:

a) operatorului de transport rutier sau intreprinderii
de transport rutier in cont propriu roman/romane ori
strain/straine sau persoanei fizice/juridice, dupa caz;

b) conducatorului auto roman sau strain, dupa caz;

c) operatorului economic care desfasoara activitai
conexe transportului rutier/persoanei fizice sau juridice,
dupa caz;

d) scolii de conducatori auto/instructorului auto
autorizat/persoanei fizice sau juridice, dupa caz;

e) centrului de pregatire si perfectionare a persona-
lului de specialitate din domeniul transporturilor
rutiere/persoanei fizice sau juridice, dupa caz;

f) persoanei care utilizeaza legitimatiile de calatorie
tip card fara drept sau in alte conditii decat cele regle-
mentate de legislatia in vigoare;

g) furnizorului sau beneficiarului de bunuri divizibile,
dupa caz.

Motive:

0.G. 2/2001 privind regimul juridic al contraventiilor
consacra expres in art. 17 motivele care atrag nulitatea
procesului verbal: lipsa mentiunilor privind numele,
prenumele si calitatea agentului constatator, numele si
prenumele contravenientului, a faptei savarsite si a
datei comiterii acesteia sau a semnaturii agentului con-
statator.

Referirea la faptul ca nulitatea se constata si din ofi-
ciu ma face sa cred ca in mod clar e vorba de o nulitate
absoluta. In afara de art. 17, singura referire expresa in
OG 2/2001 la o cauza de nulitate apare in art. 16 alin. 7,
pentru situatia obiectiunilor la procesul verbal, care sub

sanctiunea nulitatii trebuie consemnate distinct in proce-
sul verbal la rubrica ,alte mentiuni®.

Desi art. 16 alin. 1 stabileste care sunt mentiunile ce
trebuie cuprinse obligatoriu in procesul verbal, numai
lipsa unora din aceste mentiuni (adica cele la care face
referire art. 17) e sanctionata cu nulitatea.

Prin urmare, in cazul lipsei celorlalte mentiuni se
poate conchide ca, in masura in care legiuitorul nu a
inteles sa le sanctioneze expres cu nulitate, lipsa lor nu
va conduce la nulitatea procesului verbal?

S& luam situatia nesemnarii procesului verbal de
contravenient. In procesul verbal, agentul constatator
mentioneaza Tmprejurarile care au determinat nesem-
narea procesului de contravenient, insa nu apare
nicaieri o semnatura a unui martor care sa le confirme si
nici agentul constatator nu precizeaza motivele ce au
dus la incheierea procesului-verbal fara martor.

Model plangere contraventionala
Model plangere contraventionala ISCTR - contestatie
amenda ISCTR

DOMNULE PRESEDINTE,

Subsemnatul(a) .............. , domiciliat(a) in ........... ,
CNP............ seria si numarul de buletin,
Formulez: .
PLANGERE CONTRAVENTIONALA

Impotriva procesului-verbal de contraventie nr.
........ ,din ............, Incheiat de ..........., prin care, in
baza art. ..., din ...., am fost sanctionat(a) cu ................
a carui anulare o cer.

Motivarea prezentei plangeri o voi depune pana la
primul termen.

Anexez copie dupa procesul verbal de contraventie -
cu mentiunea conform cu originalul si semnatura.

Semnatura,

CASA DE AVOCATURA COLTUC MARIUS VICENTIU

Aleea Arutela, nr. 2, Bucuresti
E-mail: avocat_coltuc@yahoo.com, avocat@coltuc.ro | Web: www.coltuc.ro
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Alunecarile haldelor de steril -
factor de risc pentru carierele de lignit din Oltenia

prof. univ. dr. ing. llie ROTUNJANU, prof. univ. dr. ing. Maria LAZAR - Universitatea din Petrosani,
Facultatea de Mine, Departamentul Management, Ingineria Mediului si Geologie

In general, cele mai frecvente alunecdri apar in cazul haldelor exterioare, construite in afara perime-
trelor de exploatare, pe versanti sau de-a lungul vailor, cu sau fara lucrari hidrotehnice in baza.

Lucrarea de fata isi propune sa prezinte cateva studii de caz reprezentative pentru carierele din Oltenia,
evidentiind cauzele, efectele si masurile adoptate pentru stabilizarea alunecarilor.

Zacamintele de lignit din Oltenia
sunt situate in partea de sud-vest a
Romaéniei si se incadreaza in uni-
tatea structurala a Depresiunii
Subcarpatice, in aria cuprinsa intre
Dunére si Olt (fig. 1). In depozitele
pliocene din aceasta zona (dacian,
romanian si pleistocen) au fost puse
in evidenta 21 de strate de carbune,
cantonate in formatiuni argilo-
nisipoase, din care exploatabile sunt
stratele V-XII.

Rezervele actuale de lignit ale
acestui zacamant se cifreaza la
cca. 1.250 milioane tone si fac obiec-
tul exploatarii prin mine si cariere. De
la inceperea activitatii de exploatare si
valorificare a zacamintelor de lignit
din bazinele miniere ale Olteniei
(1965 - 1967), s-au extras peste 800 mili-
oane tone de lignit. De asemenea,
din cariere si exploatari subterane,
au fost extrase si depozitate cantitati
impresionante de steril, de peste
4.800 milioane m’.

Sterilul rezultat din activitatea de
exploatare a lignitului a fost depozi-
tat, initial, in halde exterioare, iar, pe
masura dezvelirii vetrei carierelor, in
halde interioare.

Haldarea materialului steril se
realizeaza cu tehnologii in flux con-
tinuu, fiind folosite, in acest scop,
instalatii de haldare de diferite tipuri
(fig. 2). Atat haldele interioare, cat
mai ales cele exterioare, se con-
frunta cu probleme de natura geo-
tehnica majore, in sensul manifestarii
instabilitatii lor. La haldele exte-
rioare, problemele de instabilitate au
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un impact mai mare, intrucat in zona
lor de influenta sunt unele obiective
sociale sau de interes economic.

Cauzele instabilitatii haldelor de
steril sunt legate de amplasament,
de natura rocilor haldate si din fun-
dament, de modul de constructie, de
geometrie si altele.

Din punct de vedere al amplasa-
mentului, ele sunt construite pe
terenuri orizontale, pe vai si pe ver-
santi. Dintre acestea, cele mai mari
riscuri de natura geotehnica apar in
cazul haldelor construite pe vai si
versanti.

Din punct de vedere al naturii
rocilor haldate, ele reprezinta un
amestec neomogen. Ponderea dife-
ritelor tipuri de roci variaza in limite
destul de largi, in functie de litologia
zacamantului:

* roci de natura nisipoasa (necoe-
zive) - 20-30%;

* roci de natura prafoasa (slab
coezive) - 7-15%;

* roci de natura argiloasa (roci
coezive) - 55-60%.

Caracteristicile fizice si mecanice
ale materialului din haldele de steril
variaza in limite foarte largi, conform
valorilor prezentate in tabelul 1.

I ' _

Fig. 1: Localizarea geografica a carierelor din Oltenia

Tabelul 1: Caracteristicile fizico-mecanice ale sterilului

Tipul rocilor Greutatea specifici, Coeziunea, (kN/m”) Unghiul de frecare
(kN/m”) interioari, ()
Argild 18-20,5 40-70 23-27
Amestec argili-marnd-praf 19,3-21.4 30-49 22
Amestec argili-nisip-praf 18,8-20.5 37 26
A nisip-argild 16,3-19.4 2-6 26-29
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Rocile din fundament sunt roci
argiloase sau materiale aluvionare
neconsolidate, care favorizeaza pro-
ducerea de fenomene geominiere
negative (tasari, refulari, cedari plas-
tice).

Din punct de vedere constructiv,
sunt halde cu inaltime mare (30 m -
100 m) si foarte mare (peste 100 m),
construite Tn mai multe trepte, uneori
pe terenuri inclinate (versanti), afec-
tate sau predispuse la fenomene
locale de alunecare sau pe vai cu
sau fara regim permanent de apa.

FENOMENE DE INSTABILITATE

A HALDELOR DIN OLTENIA

De-a lungul timpului, s-au produs
numeroase fenomene de alunecare
a haldelor de steril, cu consecinte
mai mult sau mai putin grave asupra
mediului inconjurator, asupra obiec-
tivelor din zona de influenta sau
asupra activitatii de productie. In cele
ce urmeaza sunt prezentate doua
studii de caz, pentru o halda exte-
rioara amplasata de-a lungul unei
vai, respectiv pentru o halda inte-
rioara amplasata pe un fundament
inclinat, unde alunecarile au afectat
ansamblul haldei.

Halda Valea Rogoazelor -
cariera Rosiuta

A fost pusa in functiune in anul
1985 si ocupa partea superioara a
vaii cu acelasi nume, care, in cea
mai mare parte, a fost acoperita cu
padure, fapt ce i-a asigurat un grad
mare de stabilitate. Ulterior, prin
defrisarea padurii, s-a redus gradul
de stabilitate al versantilor. Din punct
de vedere morfologic, Valea Rogoa-
zelor era o vale larga care aduna
mai multe paraie, cu regim perma-
nent sau nepermanent de apa.

Conform proiectului initial, halda
Valea Rogoazelor a fost prevazuta
pentru un volum de 54,5 milioane m?,
pe o suprafata de 189,25 ha, cu o
inaltime de 140 m si unghi general
de taluz de 6°. A functionat pana in
anul 2006, cand a fost afectata de o
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alunecare majora si a necesitat
intreruperea activitatii de haldare.
In intervalul 1995 - 2006, in aceasta
halda s-au depozitat cca. 51 mili-
oane m’, in 6 - 8 trepte, cu inaltime
totala de 120 m si la unghi general
de taluz de 4°- 8°.

De la inceperea lucrarilor pana in
momentul incetarii activitatii, Tn
halda s-au produs mai multe feno-
mene geominiere negative, dintre
care se mentioneaza trei alunecari,
care au pus in miscare volume de
steril importante, si anume:

* Alunecarea din septembrie 2001
s-a produs de-a lungul vaii princi-
pale, pe o lungime de cca. 1.000 m,
afectand 26 ha din suprafata haldei.
Cauzele acestei alunecari sunt
legate de prezenta apei in corpul
haldei, fiind identificate ca si cai de
patrundere a apei in halda: zonele
de infratire a haldei cu versantii na-
turali, izvoarele din fundamentul
haldei si acumuldrile de apa din
zonele denivelate, ca urmare a pre-
cipitatiilor atmosferice.

Ca masuri adoptate pentru dimi-
nuarea influentei apei asupra stabi-
litatii, se mentioneaza:

* canale de contur, ca lucrari pen-
tru izolarea suprafetei finale a haldei
de afluxul de apa de suprafata din
exterior;

* lucrari pentru preluarea si trans-
ferul apelor de suprafata din zona
amonte in zona aval a haldei;

* lucrari pentru drenarea apei de
pe suprafetele provizorii si finale ale
haldei, cat si pentru coboréarea
nivelului piezometric din materialul
haldat (drenuri orizontale si foraje de
drenaj);

* lucrari de scarificare, pentru
realizarea conlucrarii materialului
haldat cu terenul de fundament;

* lucrari de nivelare si compac-
tare a treptelor, taluzurilor si supra-
fetelor finale.

Dupa aceasta alunecare, in halda
Valea Rogoazelor s-a continuat
depunerea sterilului, executandu-se,
in paralel, urmatoarele lucrari de
imbunatatire a stabilitatii:

* consolidarea zonei de la piciorul
haldei, prin executarea unui pinten
de pamant si a unui zid de
sprijin din coloane tubate cu
diametrul de 508 mm si lungimea de
17 m, din care 3 m reprezinta
coloana de lungire de la suprafata
terenului; coloanele au fost preva-
zute cu armaturi metalice betonate,
iar coloanele de lungire au fost
legate cu armaturi metalice si beto-
nate, formand un zid de sprijin cu
lungimea de aproximativ 60 m.
In fata zidului de sprijin, la 2 m in

— WY, W e

Fig. 2: Lucrari de haldare
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interiorul haldei, a fost executat si un
baraj de protectie, format din casete
umplute cu balast;

» executarea a 6 foraje de hidro-
observatie pentru monitorizarea
nivelului apei din corpul haldei si
evacuarea acesteia prin pompare;

* s-a asigurat, de asemenea,
nivelarea sistematica a depunerilor
de steril si respectarea elementelor
geometrice proiectate.

Alunecarea din mai 2004 (fig. 3),
a avut o amploare mai mica fata de
cea din 2001, afectand cca. 9,5 ha
din suprafata haldei. Efectele aces-
tei alunecari au fost eliminate prin
lucrari de regeometrizare si amena-
jare cu utilaje clasice. Alunecarea a
fost cauzata de diminuarea caracte-
risticilor geotehnice ale rocilor hal-
date, sub influenta apei.

nrm

fism

rasm

raam

T2

Mo

Hrm

- Regose Valley Dunp
Landshibe Felinm - Seprember 2006

Fig. 3: Alunecari in halda Valea Rogoazelor -
cariera Rosiuta

Pentru urmarirea nivelului apei
din corpul haldei s-au mai executat
incd 6 foraje de hidroobservatie.
Pana la producerea urmatoarei
alunecari, nu au fost semnalate
deformatii care ar fi putut indica alte
fenomene de instabilitate (fisuri,
crapaturi, scufundari, deplasari ale
forajelor).

Alunecarea din februarie 2006
s-a produs in conditiile unor precipi-
tatii abundente si de durata (cu valori
maxime de 56 I/m* in 24 h). Ca ur-
mare, s-a produs o alunecare majora,
prin desprinderea brusca a treptei
superioare +350, afectand o supra-
fata de 17,6 ha (fig. 3). Imediat dupa
producerea alunecarii, s-a incer-
cat stoparea sa prin interventii cu uti-
laje clasice. Precipitatile abundente
nu au permis, insa, executarea
lucrarilor necesare, astfel ca apa din
precipitatii s-a infiltrat Tn corpul
haldei pe traiectul fisurilor si crapa-
turilor formate, si s-a accelerat viteza
de alunecare la cateva zeci de metri
pe zi, pe directia firului vaii. Miscarea
haldei a continuat in luna aprilie,
cand a fost reactivata si alunecarea
din septembrie 2001, iar la inceputul
lunii mai a fost depasit zidul de spri-
jin de la baza haldei, astfel ca a fost
distrus si blocat un drum national,
DN 67 (fig. 4).

Alunecarea s-a extins pe cca.
600 m latime si 2.200 m lungime, iar
suprafata afectatd de alunecare
este, in prezent, de aproximativ 75 ha.
Tindnd seama de volumul de mate-
rial antrenat, de diferenta dintre cota
de desprindere si cota de extindere,

Fig. 4: DN 67 afectat de alunecarea haldei Valea Rogoazelor - cariera Rosiuta
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de aspectul si pozitia suprafetelor de
desprindere, s-a considerat ca supra-
fata de alunecare a afectat si funda-
mentul haldei.

Pentru imbunatatirea conditiilor
de stabilitate ale haldei, in zona din
aval au fost executate lucrari de
nivelare si s-au construit drenuri
pentru dirijarea apelor in afara
perimetrului haldei. In zona median&
s-au executat alte foraje de hidroob-
servatie, constatandu-se ridicarea
apelor subterane, chiar pana la
nivelul terenului. Producerea acestei
alunecari de mari dimensiuni a con-
dus la sistarea lucrarilor de haldare,
urmand ca acestea sa fie reluate
numai dupa consolidarea rocilor hal-
date. Intrucat s-a gasit o altd solutie
de haldare a rocilor, in halda inte-
rioara a carierei Lupoaia, aceste
lucrari sunt sistate si in prezent.

Halda interioara a carierei Oltetu

Halda carierei Oltetu inmagazi-
neaza un volum de steril de cca.
45 milioane m® si este construita in
doua trepte cu inaltimea de cate
15 m si unghiuri de taluz de 30° - 40°,
la o inclinare generala de 5° - 6°.

Avansarea haldei se realizeaza
pe inclinare, de la nord la sud, pe
vatra carierei. Halda este construita
cu tehnologie in flux continuu, folo-
sindu-se, in acest scop, o instalatie
de haldare cu brat in consola de tip
A2RsB4400x95.

Ca fenomene de instabilitate, s-au
produs alunecari partiale de-a lungul
frontului de haldare si o alunecare
de mare amploare (2005), care a cu-
prins aproape intreaga halda.

in baza observatiilor si cercets-
rilor geotehnice de teren, colectivul
de cercetare a incadrat alunecarea
haldei interioare a carierei Oltetu
intr-una de tip progresiv, extinsa din
treapta superioara in treapta infe-
rioara si continuatd pe planul de
contact cu vatra carierei.
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La partea inferioara s-a manifes-
tat ca o curgere plastica (fig. 5), care
a afectat frontul de extragere a car-
bunelui. Prezenta mai multor zone
de rupere in masa alunecatoare
atesta faptul ca s-au produs alu-
necari rotationale multiple, conver-
gente pe planul de contact.

Printre cauzele acestei alunecari
se mentioneaza: avansarea pe incli-
nare a haldei fara executarea
treptelor de infratire si a drenurilor
de colectare si dirijare a apelor pe
fundamentul haldei, modificarea carac-
teristicilor de rezistenta si lichefierea
materialului haldat in zona de con-
tact, infiltrarea apelor din precipitatii
in corpul haldei si altele.

Ca masuri intreprinse pentru sta-
bilizarea haldei se mentioneaza:
regeometrizarea haldei si execu-
tarea treptelor de infratire la nivelul
fiecarui intrand de extragere (fasie
de haldare), executarea de drenuri
umplute cu balast in fundamentul
haldei pe directia frontului, nivelarea
si compactarea partiala a haldei.

in afara acestor doua studii de
caz, fenomene de instabilitate, dar
de mai mica amploare, s-au mai
intalnit si la haldele exterioare ale
carierelor Panga (jud. Valcea), hal-
delor Bohorelu si Stiucani pentru
carierele din bazinul Jilt (jud. Gorj)

sau la halda Negomir a carierei
Pinoasa (fig. 6).

CAUZELE INSTABILITATII
HALDELOR DE STERIL DIN OLTENIA
S| MASURI DE PREVENIRE

Pornind de la analiza alunecarilor
mentionate si de la investigarea altor
alunecari prezente in carierele de
lignit, se pot evidentia cauzele insta-
bilitatii haldelor de steril si pot fi
identificate principalele masuri de pre-
venire.

Astfel, au fost identificate trei
categorii principale de cauze ale
alunecarilor.

Cauze de natura geotehnica

* Amplasamente necorespunza-
toare, haldele fiind construite, in
multe cazuri, pe terenuri neadec-
vate, si anume de-a lungul vailor cu
sau fara apa in fundament si cu ver-
santi cu inclinari de 10-15° sau pe
versanti care, uneori, sunt afectati
de alunecari superficiale;

e Terenul din fundament constituit
din materiale aluvionare neconsoli-
date, care favorizeaza producerea
tasarilor neuniforme si a alunecarilor
de profunzime;

« Existenta rocilor argiloase in vatra
carierelor;

* Natura rocilor depozitate, pre-
dominant argiloasa (55-60%), argilo-

Goml{1gimmta; di micarenss Kinike 3.0.31

nisipoasa (20-30%) si argilo-prafoasa

-
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Fig. 6: Halda Valea Negomir - cariera Pinoasa

(7-15%), cu plasticitate ridicata
(Ip>25%), in conditii de umiditate
mare (s>0,8) si consistenta redusa
(Ic<0,75);

e Permeabilitate redusa si neo-
mogenitate a materialelor haldate,
ceea ce nu permite eliminarea
apelor din corpul haldelor si consoli-
darea rocilor;

* Drenajul necorespunzator si
neomogenitatea rocilor haldate favo-
rizeaza manifestarea presiunilor
piezometrice in anumite zone si con-
duce la un comportament diferit al
rocilor in conditii de solicitare si la
aparitia zonelor de cedare plastica,
favorabile destabilizarii haldelor.

Cauze de natura hidrogeologica

si hidrotehnica

e Nivel freatic ridicat al apelor
subterane, cu un caracter slab
ascensional;

* Existenta unor surse de apa
subterana care se scurg pe versanti
si patrund in halde;

* Absenta lucrarilor de colectare
si drenare a apelor de pe versanti;

* Neexecutarea sau executarea
partiala a lucrarilor de drenaj de sub
halde si manifestarea presiunii
apei in porii rocilor;

* Modificarea caracteristicilor geo-
tehnice ale rocilor haldate sub influ-
enta factorilor hidrometeorologici si
climatici.

Cauze de natura tehnologica

* Neexecutarea infratirii haldelor
cu versantii naturali, prin realizarea
treptelor de infratire;

* Nerealizarea scarificarii terenu-
lui de baza si neindepartarea solului
vegetal;

e Depunerea descendenta a mate-
rialului steril in haldele exterioare,
ceea ce nu permite consolidarea
treptelor de baza, favorizand defor-
matiile plastice in corpul haldei si
initierea unor alunecari partiale,
odata cu cresterea unghiului de
taluz;

continuare in pagina 58 =4
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e Absenta lucrarilor de compac-
tare si nivelare a treptelor de halda,
pentru reducerea tasarilor si a
infiltrarii apelor in corpul haldei;

« Incorporarea in hald& a rocilor
argiloase plastice moi si existenta, in
unele cazuri, a zonelor de baltire a
apelor in perioadele cu precipitatii
abundente;

* Subminarea fundamentului hal-
dei de eventuala prezenta a lucra-
rilor miniere subterane;

* Depasirea unghiurilor de stabili-
tate ale rocilor prin supraincarcarea
haldelor sau cresterea Tnaltimii
treptelor.

Masuri de prevenire a alunecdrilor

Masurile de prevenire si comba-
tere a alunecarilor vizeaza diminu-
area sau anularea influentei factorilor
care afecteaza stabilitatea taluzurilor
treptelor de halda, stabilitatea de
ansamblu a haldei si eliminarea
cauzelor mentionate. Unele masuri
vizeaza fundamentul haldelor, iar
altele haldele de steril.

Ca masuri care vizeaza funda-
mentul haldelor se mentioneaza:

e pentru haldele amplasate pe
versanti sau vai:

- curatirea zonelor cu alunecari
active;

- realizarea treptelor de infratire
pentru inclinari ale fundamentului
mai mari de 10° inclinate cu 2°-3°
spre spatiul haldat, corespunzator
fiecarui intrand (fasie de haldare);

- executarea de lucrari hidro-
tehnice in fundamentul haldei,
amplasate de-a lungul vailor, pentru
colectarea si transferul apelor in
afara haldei;

- executarea de drenuri sub halda,
pentru dirijarea apelor infiltrate spre
lucrarile hidrotehnice din fundament;

- excavarea si indepartarea stra-
telor superficiale sau a rocilor argi-
loase neconsolidate, pentru evitarea
refularilor si a cedarilor plastice;

- haldarea ascendenta, pentru
asigurarea consolidarii rocilor din
treptele inferioare, in scopul constru-
irii treptelor superioare.
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e pentru haldele interioare:

- indepartarea materialului argilos,
cu tendinte de alunecare sau cedare
plastica, de pe vatra carierelor;

- executarea de drenuri sub halda
prin umplerea vechilor canale de
gospodarire a apelor cu balast, care
asigura, pe de o parte, drenarea
apelor din halda, iar pe de alta parte,
cresterea coeficientului de frecare
dintre rocile haldate si fundamentul
haldei;

- scarificarea vetrei carierei, pen-
tru o inclinare mai mica sau egala cu
10°, in scopul unei mai bune conlu-
crari intre materialul haldat si funda-
mentul haldei; scarificarea se va
realiza perpendicular pe directia de
avansare a treptelor de halda;

- respectarea elementelor geo-
metrice ale treptelor de halda si a
decalajului intre trepte;

- realizarea programelor de hal-
dare in concordanta cu dezvoltarea
lucrarilor de excavare.

Masurile care vizeaza depozitul
de steril vor fi de ordin constructiv si
de intretinere a acestuia. Ca masuri
de ordin constructiv se mentioneaza:

* respectarea elementelor geo-
metrice ale treptelor de halda si a
decalajului dintre trepte;

* respectarea tehnologiei de hal-
dare prin depunere uniforma a roci-
lor in halda;

* evitarea sortarii materialului hal-
dat si acumularea bulgarilor argilosi
la baza treptelor, prin dirijarea
depunerii si a Tnaltimii de depunere
si asigurarea unor spanuri de gro-
sime redusa la excavarea rocilor;

* evitarea formarii zonelor depre-
sionare in procesul de haldare si
nivelarea treptelor de halda dupa
avansarea fronturilor;

» executarea eventualelor lucrari
de compactare a materialului haldat
in scopul Tmbunatatirii caracteristi-
cilor de rezistenta ale acestuia si
reducerea infiltrarii apei in treptele
de halda;

* asigurarea unei pante de scurgere
a apelor de 2°00-3%00 spre canalele
colectoare sau spre statile de
pompe;

* in situatiile Tn care este posibil,
sa se realizeze un strat drenant la
baza haldei prin extragerea selectiva
a rocilor granulare.

CONCLUzII

Haldele de steril, fiind constructii
ingineresti, reclama, inca din faza de
proiectare, efectuarea de studii geo-
tehnice privind amplasamentul si
particularitatile geotehnice si hidro-
geologice ale rocilor din fundament,
regimul apelor de suprafata si sub-
terane din zona amplasamentului,
conditiile de stabilitate ale terenului
din fundament, lucrarile ingineresti
necesare pentru marirea gradului de
stabilitate, parametrii geometrici si
constructivi ai haldei, conditile de
stabilitate si factorii de risc care apar
in timpul exploatarii. Pe timpul con-
struirii si Thainte de trecerea in con-
servare sau redare in circuitul
economic, sunt necesare studii pen-
tru aprecierea stabilitatii acestora si
adoptarea de masuri pentru evitarea
fenomenelor de instabilitate.

Evidentierea cauzelor si a masu-
rilor care s-au impus pentru elimi-
narea fenomenelor de instabilitate si
asigurarea stabilitatii haldelor la cari-
erele de lignit din Romania ofera
posibilitatea de adoptare a acestor
masuri si pentru alte cariere cu
conditii similare.
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Drumurile Romaniei (1)

Din cartea ,,Constructori ai secolului XX“ - autor ing. Alexandru DOBRE

SOSELUIRILE DRUMURILOR IN ROMANIA,

LA SFARslTUL SECOLULUI XIX

- ca obiect de studiu
si de luat exemplu -

Acum cca. 150 de ani s-a inceput
0 ampla campanie de modernizare a
drumurilor.

Vom prezenta un model de dez-
voltare al unei tari - Principatele
Unite ale Romaniei dupa Unirea din
1859, dar mai ales dupa ce in Roma-
nia a venit regele Carol | de Hohen-
zollern, si mai ales dupa castigarea
Razboiului de Independenta.

Intre anii 1833 si 1863 s-au
soseluit numai 775 km, adica aprox.
26 km/an.

Intre 1863 si 1870 (7 ani) s-au
soseluit 1.025 km, adica 147 km/an.

intre 1870 si 1876 s-au soseluit
3.068 km, adica 510 km/an.

Intre 1876 si 1887 s-au soseluit
5.132 km, adica 466 km/an.

in total, din anul 1863 pani in
anul 1887 s-au soseluit in medie 387
km/an, adica un total de: 24 ani x
387 km/an = 9.288 km.

Se mentioneaza ca soseluirea
insemna, de fapt, impietruirea dru-
mului cu piatra de rau, ceea ce tinea
drumul practicabil tot timpul anului,
indiferent de intemperii.

Este de apreciat acest lucru, cu
atat mai mult cu cat la acele vremuri
toate aceste lucrari se faceau numai
manual de catre oameni, adica:
extragerea pietrisului din rau, trans-
portul cu roaba ori targa la locul de
incarcare, incarcarea in carul cu boi,
dus péana la locul de punere in
opera, unde se descarca manual, se
imprastia si se compacta manual.

Toate aceste munci se faceau, ca
prestatie, de catre taranii care aveau
care, carute, boi ori cai de tractiune.
Deci, toata aceasta munca, facuta in
interiorul obstei, se realiza prin
munca voluntara si cu materiale
luate gratis din albia raurilor ori din
carierele de piatra apropiate. In acea
perioada, in Roméania erau circa
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130 de ingineri care se ocupau de
organizarea acestor lucrari. Daca ar
fi sa comparam cu ce s-a realizat
intr-o perioada asemanatoare, din
anul 1990 si pana in 2013, putem
trage usor concluzia ca cei care
guvernau atunci tara, cei care con-
duceau comunele si satele, parca
erau mai aplecati spre problemele
obstei decat azi.

Solutiile tehnice si financiare
erau in grija specialistilor si auto-
ritatilor. Cand spun aceste lucruri, nu
o fac neaparat de dragul de a critica
ci din dorinta de a ne inspira din
putinta oamenilor de atunci de a se
descurca cu materiale gasite in
apropiere si nu cu mesteri din Ger-
mania, Franta, America si cu tot felul
de inscrisuri, prevazute, neaparat, in
,hormele europene®.

Din aceeasi sursa ,Generalii dru-
murilor. Linia I-a*, despre cei care se
ocupau de constructia si intretinerea
drumurilor in acele vremuri, mai
aflam ca:

Dupa terminarea Razboiului de
Independenta, lucrarile publice au
luat o mare amploare. Contributia
determinanta a inginerilor romani in
buna desfasurare a acestor lucrari a
avut ca efect castigarea increderii
guvernantilor in specialistii autoh-
toni. Este citat in acest sens, in
cartea sus amintita, 1. C. Bratianu
care a avut curaj si incredere sa dea
spre executie inginerilor romani con-
structia caii ferate de la Buzau la
Marasesti, cam 91 km.

Lucrarea a fost inaugurata la
18 ianuarie 1881, in prezenta Regelui
si a Reginei. Banchetul organizat cu
aceasta ocazie nu a fost nici in Sala
Unirii de la Focsani, nici la Capsa in
Bucuresti ci in magazia de marfuri
din gara Focsani. Pe atunci, regele
si regina onorau lucrarile facute de
romani cu materiale indigene. Ei luau
parte la ceremonii de receptie orga-
nizate la fata locului, in conditii impro-
vizate si nu la restaurante de lux.

Cu ocazia acestei inaugurari, s-a
aprins scéanteia infiintarii viitoarei
Societati Politehnice, care ar putea
sa fie asemuita cu ceea ce repre-
zinta acum ARACO, la care intalnim
ingineri de mare valoare.

Deosebirea este ca Societatea
Politehnica era binecuvantata si
respectata de Casa Regala. Az,
inginerii din Romania sunt respectati
mai mult de firmele de constructii si
institutele de stiinta din strainatate.

- De ce fac albinele miere?
- Pentru ca au regina!
REGELE CAROL |

S| CONSILIUL TEHNIC SUPERIOR

In Romania anului 1866, Regele
Carol | a simtit nevoia sa fie consiliat
de un grup de specialisti, oameni
competenti si nealiniati politic.

in acest scop, el a constituit Con-
siliul Tehnic Superior, care apartinea
direct de coroana, dar aceasta nu
intervenea cu nimic ci era consiliata,
doar, de acest organism.

Ceea ce Regele Carol | a facut
atunci, noi nu facem nici macar
astazi, cand nivelul de cunostinte al
specialistilor este mult mai evoluat si
se dispune si de tehnologii noi, care
mai de care mai sofisticata.

Daca acel rege ar trebui sa faca
acel Consiliu Tehnic Superior acum,
in mod sigur ar alege numai oameni
pregatiti, i-ar l1asa sa lucreze, sa se
dispute si sa-si prezinte solutia, si nu
ar numi nicio persoana nepregatita,
fara legatura cu domeniul care se
analizeaza.

Ce ar fi iesit din aceasta gandire?

In mod sigur va spun ce n-ar fi
iesit.

N-ar fi iesit Radu Berceanu
ministru, n-ar fi iesit nici domnul
Ovidiu Silaghi ministru, nici doamna
Anca Boagiu, nici Ludovic Orban,
nici Miron Mitrea.

Ar fi iesit, poate, un Pop Mircea
caruia, daca ii dai o tema si 1i sta-
bilesti cateva tinte, este in stare sa
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organizeze si sa finalizeze, dar stie
si sa cedeze cand vede ca e mai
buna ideea altcuiva.

E normal si corect sa-i lasi pe
specialisti sa vorbeasca.

Eventual...

Sa se organizeze un concurs
destinat sa stabileasca cea mai
potrivitd sanctiune pentru cei care
promit fara acoperire si in dispret
total pentru acest bland si generos
popor.

CONFERINTA DE PRESA
ORGANIZATA DE ARACO
Perspectivele activitdatii de investitii -
constructii in anul 1999

Asociatia Roméana a Antrepreno-
rilor de Constructii - ARACO a orga-
nizat in ziua de 25 februarie 1999 o
conferinta de presa, pe tema PER-
SPECTIVELE ACTIVITATII DE INVES-
TITII - CONSTRUCTII IN ANUL 1999.

Redam, in continuare, textul
materialului prezentat de dl ing.
Alexandru Dobre, presedintele
ARACO de atunci, cu mentiunea ca
problemele sunt actuale si astazi, in
2013.

,Dupé cum se stie, 1998 a fost un
an greu pentru economia nationala;
un an nu al stagnarii, ci al regresului
principalilor indicatori macro si
micro-economici. Tocmai de aceea,
erau asteptate masuri care sa
relanseze economia, sa revigoreze
investitile, sé& dea o sansa mediilor
de productie si de afaceri din Roma-
nia, sa stimuleze initiativa intre-
prinderilor mici si mijlocii, mai ales in
domeniul exportului etc. Din pacate,
recentul Buget votat in Parlamentul
tarii améana, cu cel putin un an,
aceste sperante.

Nu ne-am propus sa comentam,
in acest material destinat presei,
bugetul elaborat de guvern si apro-
bat de forul legislativ al tarii, pentru
ca, de-acum, el este bine cunoscut.
Citam, totusi, aprecierea continuta
intr-un apel adresat liderilor partide-
lor parlamentare de Camera de
Comert si Industrie a Romaniei,
atunci cand inca se mai putea face
ceva, cand constructia bugetului
putea fi inca apropiata de cerintele
imperioase ale relansarii economice,
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cu mentiunea cé& ne-am raliat intru
totul acestui punct de vedere si
actionam in spiritul lui.
Impozite si taxe suplimentare
LAvalansa recenta de noi taxe
suplimentare - se arata in apel -
cresterile de impozite, taxe si con-
tributii obligatorii, precum si anularea
sau aménarea aplicarii facilitatilor
fiscale recent legiferate constituie
cai disfunctionale de construire a
unui buget al reformei economice si
al redresarii economiei... Situatia
incordata creata de varful serviciului
datoriei externe si exigentele limitérii
deficitului bugetar nu se solu-
tioneaza prin exacerbarea fiscalitatii
la adresa populatiei si a agentilor
economici, pentru ca o astfel de
politica duce la prabusirea intregii
economii, la falimentarea in masa a
intreprinderilor, la pierderea de
piete, la indepartarea investitorilor
straini... Bugetul pe 1999 (ar fi tre-
buit) sa fie un buget al stimularii
investitiilor (in mod special prin rein-
vestirea profitului) si exporturilor, al
fncurajarii productiei agricole, indus-
triale si turistice, al relansérii pietei
interne, al solutionarii implicatiilor
sociale ale restructurarii, al tinerii
sub control sever a economiei sub-
terane ...“ - am incheiat citatul.
Exprimand deschis regretul ca
n-a fost sa fie asa cum asteptau si
preconizau autorii apelului la care
ne-am referit, si apropiindu-ne de
sectorul constructiilor in care
activeaza membrii ARACO, con-
statam ca Bugetul tarii, in actuala sa
alcatuire, nu prevede, practic, fon-
duri pentru investitii. Mai mult, chiar:
este pusa sub semnul intrebarii
recuperarea celor 6.000 miliarde lei
pe care firmele de constructii le au
de incasat de la ordonatorii de credite,
pentru lucrari executate anul trecut.
latd cu ce handicap pasesc in
1999 intreprinzatorii din constructii,
ramura in care, dupa cum se stie,
privatizarea a atins un procent foarte
ridicat fata de alte sectoare econo-
mice: 98%. Evident, renuntarea la
facilitatile acordate prin lege cu
numai cateva luni in urma loveste
preponderent in investitorii strate-
gici, in investitile pe termen lung,

aducatoare de crestere economica
sigura si progresiva; acestia sunt cei
loviti, pentru ca cine si-a investit ca-
pitalul pe termen scurt, isi ia banii si
fuge!

Din aceasta perspectiva, activi-
tatea constructorilor se profileaza
descurajant. Este cauza pentru care,
chiar si acum, dupa votarea Legii
Bugetului in Parlament, subliniem
deosebit de apasat necesitatea ca,
pe parcurs, cu ocazia diferitelor rec-
tificari ce vor surveni ca urmare a
unor Tncasari suplimentare (din pri-
vatizare, de exemplu, sau din alte
surse), sa se tina seama de necesi-
tatea vitala a alocarii unor fonduri
suplimentare investitiilor, constructi-
ilor de toate tipurile si din toate
domeniile.

Cautarea de resurse financiare,
eventual imprumuturi, pentru
sustinerea lucrdrilor de infrastructura

Pana la gasirea acestor ipotetice
resurse suplimentare, ce se va
intampla totusi in 1999, in sectorul
constructiilor din Roméania? Chiar si
in conditile de maxima austeritate,
exista cateva puncte de sprijin pen-
tru desfasurarea acestei activitati,
asa cum poate fi ea sustinutd n
asteptarea unor zile mai bune.
Aceste repere care, in conditiile
date, capata o importanta capitala,
echivalenta cu supravietuirea, sunt:

* Imprumutul pentru reabilitarea
lucrarilor de infrastructura - drumuri:
circa 200 milioane dolari in anul
1999 si 250 milioane dolari in anul
2000.

* inceperea lucrarilor de auto-
strazi: Bucuresti - Pitesti, Bucuresti -
Constanta, circa 100 milioane dolari
in anul 1999.

* Demararea lucrarilor de reabi-
litare si modernizare a caii ferate
Bucuresti - Brasov si continuarea, in
anii urmatori, pana la Curtici si
Oradea: circa 30 milioane dolari n
1999.

* Fondul de dezvoltare pentru
energie electrica, reprezentat de 5%
din valoarea fiecarui kilowatt con-
sumat, fond destinat sustinerii
investitiilor din acest domeniu.

* Fondul contractat de MLPAT
pentru alimentari cu apa si pietruirea

¢ Zevista Constructiilor ¢ august 2013




drumurilor in mediul rural, in valoare
de circa 100 milioane dolari/an.

Desi aceste lucrari au fost
castigate de doua firme straine, la
aceste lucrari vor participa si firme
roméanesti si muncitori romani.
Aceasta apreciere are la baza expe-
rienta de pana acum, desi nu exista
0 reglementare care sa protejeze
forta de munca autohtona. Speram
ca nu vom vedea muncitori din Ori-
entul Mijlociu sau din cine stie ce colt
al Asiei lucrand in satele Romaniei.

Aceste 5 categorii de investitii, cu
surse de finantare asigurata, desi
insuficiente, reprezinta o baza pen-
tru anul 1999.

Intr-un asemenea context, con-
sideram ca ar fi o mare greseala sa
se cedeze in fata celor care cer
suprimarea generala sau partiala a
fondului national pentru drumuri.
Cand facem aceasta afirmatie ne
gandim si la cei 30.000 muncitori
constructori care au front de lucru
pentru acest sector de activitate, dar
mai ales la nevoia imperioasa de
modernizare in acest domeniu al
infrastructurii, care ameninta sa
creeze, intre noi si tarile dezvoltate
ale Europei, o adevarata prapastie,
pagubitoare pentru economia nati-
onala deoarece 1i descurajeaza pe
posibilii investitori, alunga turistii,
creeaza o imagine nemeritata asu-
pra tarii in ansamblu. Speram, in
acest sens, ca echipa de negociatori
romani pentru privatizarea uzinelor
,Dacia“, sa manifeste suficienta
luciditate pentru a nu aproba clauza
scutirii de taxa pentru utilizarea dru-
murilor, ceruta de investitorul fran-
cez; ar fi, in egala masura, o paguba
de nesuportat si un precedent peri-
culos. Indexarea cu 40% a taxelor
care alimenteaza acest fond permite
ca sumele reale colectate sa asigure
0 baza constanta pentru lucrarile de
infrastructura.

Suntem informati ca exista si
intentia indexarii fondului de dez-
voltare pentru energie electrica; este
o altd masura cu care suntem de
acord, ca si cu orice altda masura
de investire inteligentda, gospoda-
reasca, in dezvoltare, deci in viitor.
Totul este ca aceste fonduri, odata

¢ Zeucsza Constructiilor ¢ august 2013

colectate, sa nu capete alta desti-
natie, sa nu fie deturnate de la cauza
investitiilor si dirijate catre alte nevoi,
poate si ele presante, dar care
palesc, in raport cu prioritatea abso-
luta: relansarea economiei prin
investitii.

De altfel, chibzuinta in investitii -
sau mai degraba nechibzuinta - se
pare ca sta in buna masura la baza
situatiei dramatice in care a ajuns
tara. Nu dam lectii de guvernare
nimanui, dar cand aflam de la Minis-
trul Industriei si Comertului ca
Romaéania a cheltuit, in ultimii ani,
4 miliarde dolari pentru sustinerea
minelor din Valea Jiului, nu putem sa
nu punem intrebarea: care ar fi
starea economiei romanesti astazi
daca jumatate din aceasta suma ar fi
fost folosita pentru investitii de viitor,
chiar acolo, in zona geografica de-
acum bine cunoscuta pentru
necazurile pe care le creeaza atat
locuitorilor ei cat si tarii intregi?
Minerii sunt excelenti constructori -
facem afirmatia in perfecta cunos-
tinta de cauza - pentru ca profesia
lor de baza ii formeaza astfel; in
plus, ea le inoculeaza disciplina
tehnica si tehnologica. Aproape
sigur, diminuarea investitiilor uriase
facute intr-un bazin carbonifer cu
resursele de carbune aflate aproape
de epuizare si orientarea fondurilor
catre obiective realmente productive
si de viitor ar fi schimbat multe, inclu-
siv in politica sociala, in estomparea
dificultatilor sociale cu care se lupta
categorii importante ale populatiei
Romaniei.

Asa cum s-a mai discutat Tn
ultimele saptamani, ARACO este
preocupata pentru gasirea de solutii
ca firmele roménesti sa aiba acces
mai direct la licitatiile pentru inves-
titii, indiferent care ar fi sursa de
finantare.

Pe aceasta tema am purtat doua
runde de discutii cu expertii Bancii
Mondiale, ultima fiind in data de
15.02.1999.

Solutia ar putea fi una care nu
necesita nici modificari de legislatie,
nici vreo alta investitie pentru studii,
ci pur si simplu una formala, dar care
trebuie inteleasa si sustinutd cu

convingere de cei care negociaza si
cei care aproba contractarea de
credite, si anume: Impartirea creditu-
lui obtinut, pe mai multe contracte cu
valoare mai mica.

De exemplu, creditul contractat
pentru lucrarile de alimentari cu apa,
drumuri rurale si locuinte sociale,
s-ar fi putut, credem noi, Tmparti in
circa 30 contracte x 10 milioane
dolari. In aceasta situatie, cu sigu-
ranta ar fi avut mai multe firme
romanesti acces la licitatia organi-
zata de MLPAT.

Firmele romdnesti
nu pot aduce garantii

Disputele din presa pe aceasta
tema, intre ARACO si MLPAT,
amplificate si de alti neintrebati, nu
constituie nici pe departe o problema
care sa ajunga in justitie, asa cum s-a
vehiculat prin unele ziare, pentru ca
fiecare parte are dreptatea si logica
sa: MLPAT spune, si are dreptate, ca
firmele roméanesti, in marea lor
majoritate, nu au indeplinit conditiile
de putere financiara si deci, s-au
aflat in imposibilitatea de a aduce
garantii; ARACO sustine, si are
dreptate, ca lucrari din categoria dru-
muri pietruite si alimentari cu apa se
puteau face, In conditii bune si la
preturi mai joase, de catre firme
romanesti.

De altfel, dupa discutiile purtate
de curand intre conducerea MLPAT
si ARACO, s-a stabilit chiar un pro-
gram de consultari lunare, avand
drept scop gasirea de solutii pentru
investitii si de resurse pentru finan-
tarea lor, ca si pentru participarea pe
usa din fata la licitati a firmelor
romanesti.

De ce nu ar putea guvernul
sa ajute firmele romanesti

cu garantii guvernamentale,

in seama lucrarilor nepldatite

pentru lucrdri executate

Revenind la anul 1999, repetam
inca o data ca va fi extrem de dificil
pentru constructori. Tocmai de
aceea, pentru a putea supravietui
unei asemenea perioade, solicitam
Ministerului de Finante si chiar Curtii
de Conturi sa introduca mai multa
rigoare si echitate Tn intelegerea si
exercitarea atributiilor pe care le au,
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sa conceapa aceste atributii nu ca
pe o presiune continua si uneori ilo-
gica asupra agentilor economici in
general, si a celor din constructii in
special. De mult semnalam, in acest
sens, anomalia - ruinatoare pentru
firmele de constructii - care il obliga
pe constructor sa plateasca TVA-ul
nu atunci cand incaseaza efectiv
factura, cum ar fi normal, ci atunci
cand se emite factura si valoarea
adaugata practic nu exista.

Ce consecinte creeaza aceasta
prevedere? lata, firmele au de primit,
asa cum aratam, 6.000 miliarde lei
din partea unor ordonatori de credite
- institutii ale statului - dar pentru
acesti bani, pe care statul nu-i
plateste, constructorii au achitat n
avans TVA-ul, in valoare de 1.200
miliarde lei! Cum este posibil ca
niste intreprinzatori particulari care
si-au efectuat corect obligatile de
constructori sa nu fie platiti la timp,
ba mai mult, sa fie spoliati, literal-
mente, percepandu-li-se, in avans,
taxe la niste sume pe care ei nu
le-au Tncasat? Chiar cred Ministerul
de Finante si Curtea de Conturi c3,
procedand astfel, fac vreun serviciu
statului?

La acest capitol facem abstractie
de faptul ca multe tari europene,
interesate sa se dezvolte prin
investitii Tn infrastructura si prin con-
structii Tn general, practica un TVA
simbolic, intre 4-5%, iar altele au
desfiintat TVA - ul pentru constructii
(Grecia), in timp ce in Romania se
incaseaza 22%! in cazul concret al
acestei situatii, nu se poate vorbi de
stimularea dezvoltarii.

De la un timp si Curtea de Con-
turi a intervenit in aceasta realitate,
agravand-o; concret, ea a Inceput sa
ancheteze firmele de constructii,
intentionand sa le impuna penalitati
la TVA pentru perioada de prelungire
a executarii lucrarilor, chiar daca
amanarea nu este din vina construc-
torului, ci a beneficiarului. Controlorii
Curtii de Conturi nu se mai uita daca
exista, inca, pe santier elemente de
finisat, de finalizat: nu iau in consi-
derare nici faptul ca, intotdeauna,
intarzierile de care investitorul se
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face vinovat produc paguba con-
structorului care e obligat sa pre-
lungeasca folosirea utilajelor, fortei
de munca etc. De fapt, in cazul de
fata, nici macar nu este respectat
textul legii, care spune: taxa ,... se
poate factura in termen de 3-5 zile®,
nu ,... este obligatorie facturarea in
termen de 3 - 5 zile* (de la inche-
ierea lucrarii).

latd domenii In care asteptam
interventii si corectari care sa se
conducd dupa o logicd de fier. In
acest context, salutam renuntarea la
caracterul obligatoriu al uneia dintre
masurile anuntate cu catva timp in
urma: reevaluarea terenurilor. Initia-
tiva ar fi creat, inutil, mari si dificile
probleme tuturor. Este un exemplu
ca, atunci cand se gandeste, se cal-
culeaza exact si se intelege efectul
nociv al unei idei, chiar daca ea s-a
transformat intre timp in directiva,
act normativ sau reglementare, se
poate stopa - chiar si in ultima clipa -
un lant de consecinte nefaste prin
repunerea in drepturi a logicii, a rati-
unii in plan economic. Asteptam din
partea tuturor factorilor de putere,
dar mai ales din partea Executivului,
si alte asemenea interventii si
reevaluari, macar in acele cazuri si
situatii pe care asociatia noastra, ca
si alte asociatii patronale din Roma-
nia, le-au semnalat in repetate ran-
duri si le considera vitale pentru
functionalitatea economiei.

In calitatea nostrd de gestionari
ai unei conceptii bazate pe realitati si
stimularea concurentei veritabile in
ramura de constructii, vom reveni
asupra cadrului in care se orga-
nizeaza si se desfasoara licitatiile.

Sistemul de punctaj
a fost stramb croit

Cu exceptia licitatiilor pentru fon-
durile venite de la anumite orga-
nisme financiare externe, care - atat
cat pot - incearca sa impuna criterii
stricte si practicate de zeci de ani, in
rest aproape orice licitatie se poate
Lpilota“ si chiar se piloteaza, prin
interpretarea unor texte ambigue din
reglementarile in vigoare. S-a con-
struit, in ultimii ani, o adevarata
Jinginerie“ a dirijarii licitatiilor, care
uzeaza, cel mai adesea, de urma-
toarele procedee:

» Caietele de sarcini se intoc-
mesc astfel incat ele sa contina cri-
terii pe care le pot indeplini anumite
firme. Ni se pare grav faptul ca, dupa
atatia ani de practica, caietul de
sarcini, care trebuie sa stabileasca
exigentele tehnice si de calitate
deosebite ale unei lucrari, nu inde-
plineste intotdeauna aceste cerinte.
Acest document de baza pentru
orice investitie contine de multe ori
elemente care ar trebui mai bine
verificate si chiar eliminate la diferite
nivele de analiza si avizare, care ar
trebui sa se constituie intr-un filtru
mai exigent.

 Criteriile dupa care se punc-
teaza fiecare participant la licitatie,
practicate la noi, prezinta numeroase
si grave lacune. Astfel, se acorda un
numar de puncte pentru firma care
are, chipurile, un sistem de calitate
implementat, dar nimeni nu verifica,
nici Tnainte, nici chiar dupa licitatie,
daca firma céastigatoare are intr-ade-
var acel sistem de asigurare a cali-
tatii sau daca il foloseste, ceea ce
deschide poarta vicierii deciziei de
adjudecare. Ciudat este ca, la acest
capitol - esential - al calitatii, se face
(practic) abstractie de performantele
profesionale anterioare, dobandite
de firma licitatoare. De ce?

Apoi, se acorda puncte pentru
scurtarea termenului de executie,
dar dupa adjudecarea licitatiei, pro-
blema termenului este, practic,
inmormantata. Nimeni nu mai tine
socoteala angajamentului initial.
Urmarile se vad pretutindeni: strazi
intregi - blocate de santiere si lucrari
cu aspect de paragina, prelungite
cate 2-3 ani, care nu fac altceva
decat sa revolte locuitorii si sa
blocheze drumul masinilor de pom-
pieri, salvare etc.

Exista firme care s-au specializat
in castigarea licitatiilor prin esti-
marea lucrarilor la preturi mici, n
fata carora competitorii corecti, cei
care calculeaza cu probitate pre-
turile, nu au niciodatéd sansa de a
castiga. Evident, campionii ofertelor
subevaluate 1si scot banii cu priso-
sinta, apeland la justificarea ulte-
rioara a unor cantitati mai mari de
lucrari si de materiale.

¢ Zevista Constructiilor ¢ august 2013




Aceste aspecte, precum si alte
aranjamente si metode neloiale, vici-
aza grav licitatiile, creand un climat
general de incorectitudine, in care
pierd antreprenorii cinstiti, fideli cri-
teriilor profesionale si cerintelor de
calitate, dar pierde si statul.

Solutia este una singura. De
adoptat de urgenta una din metodo-
logiile de licitatie utilizate in tarile
vest-europene.

Supunem atentiei un aspect
care, dupa opinia noastra, reprezinta
0 anomalie ce se cere grabnic reme-
diatd. Dupa cum se stie, fiecarui
constructor i se retine un fond de
garantie pentru buna executie,
reprezentand circa 10% din valoarea
contractului; banii se depun intr-un
cont care nu se poate debloca decat
cu acceptul beneficiarului lucrarii.
Legea privind infiintarea Agentiei
Nationale pentru Locuinte pre-
cizeaza ca printre resursele finan-
ciare necesare functionarii Agentiei
se regasesc si sumele acumulate
drept garantie de buna executie in
cadrul decontarii lucrarilor de investitii.

Prin normele metodologice se arata
chiar in mod imperativ ca ,unitatile
de constructii vor asigura depu-
nerea, iIn mod obligatoriu, Tn conturi
special deschise, la institutii bancare
agreate de Agentia Nationald pentru
Locuinte. Pentru sumele respective,
Agentia Nationala pentru Locuinte
va asigura plata dobanzii la vedere
practicate de banca“. Aceasta regle-
mentare este Tn contradictie cu
prevederea din ,Normele de licitatii“
unde se mentioneaza ca garantia,
constituita prin retineri succesive din
plata cuvenita pentru facturile par-
tiale, se va consemna intr-un cont
distinct purtator de dobanda la de-
pozit si nu la vedere.

Breasla noastra simte lipsa unui
organism pentru planificare ori ori-
entare a investitorilor romani sau
straini, care sa asigure interfata intre
administratia centrala de stat si
intreprinzatori.

S-a facut un lucru bun cu sta-
bilirea zonelor defavorizate. Nu
exista Insa niciun studiu din care sa
reiasa, bazat pe calcule, pe statistici,

pe niveluri de dezvoltare, ce anume
ar trebui facut acolo. in judetul Mara-
mures, de pilda, stie cineva anume:

» Cate spitale ar mai trebui?

« Cate scoli, in care sate?

 Cati oameni sunt someri?

« Care ar fi activitatile care ar putea
lucra pentru export?

« Cate hoteluri ar mai fi necesare,
pe unde ar trebui amplasate?

Evident, problemele sunt mult
mai numeroase. Exemplele de
masuri insuficient gandite, care
lovesc in constructori s-ar putea

inmulti. Ne gandim, in acest sens, la

suspendarea facilitatilor acordate
intreprinderilor mici si  mijlocii,
masura care afecteaza grav inves-
titiile, constructiile si pe constructori,
reducand drastic sansele relansarii
prin investitii facute cu forte proprii,
deoarece suspenda accesul la cre-
dite, impiedica reinvestirea profitului
etc. Dar despre aceste aspecte, si
altele, intr-o intalnire viitoare
cu dumneavoastra.
Va multumim!
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S-a nascut Tn anul 1853 in
Botosani.

Dupa terminarea gimnaziului la
Botosani, a continuat studiile la
Academia Militara din lasi.

Plecat in Belgia, dupa un an de
perfectionare in matematica, s-a
inscris la Scoala Politehnica de pe
langa Universitatea din Bruxelles.

Gandul sau era construirea de
cai ferate in Romania si, revenind Tn
tara, in anul 1877, s-a angajat ca
inginer la Ministerul Lucrarilor Pu-
blice si a Tnceput activitatea ca
supraveghetor la constructia liniei
ferate Ploiesti - Predeal, lucrare
concesionata unei firme franceze;
de mentionat ca, in vremea aceea,
caile ferate din tara se construiau cu
firme straine.

Si-a continuat activitatea dupa
anul 1879, ca subdirector la exe-
cutarea liniei ferate Campina - Dof-
tana; director la Directia Generala de
Studii si Constructii atasat Ministeru-
lui Lucrarilor Publice; director al
Directiunii Generale de Poduri si
Sosele si, ulterior, director general al
Directiei Generale de Poduri si
Sosele, Studii si Constructii din Mi-
nisterul Lucrarilor Publice. A con-
tribuit, pana in anul 1930, la
dezvoltarea cailor ferate, a dru-
murilor, podurilor, cladirilor publice,
lucrarilor de alimentare cu apa pota-
bila a oraselor si la alte institutii din
tara noastra.
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in  cuprinsul

PERSONALITATI ROMANESTI
iN CONSTRUCTI!

Elie RADU (1853 -1931)

Amintim dintre realizarile sale
mai importante:

in domeniul cailor ferate: liniile
ferate Campina - Doftana (cu doua
poduri importante: peste raurile Dof-
tana si Prahova); Craiova - Calafat,
cu executarea podului peste Jiu, la
Podari (la podurile de pe traseul caii
ferate s-au construit - pentru prima
data in tara - bolti din beton simplu);
Focsani - Odobesti; Targu Ocna -
Comanesti - Palanca si Comanesti -
Moinesti; Pitesti - Curtea de Arges;
Pucioasa - Moroieni; Galati - Barlad.

Inginerul Elie Radu a contribuit la
alegerea traseelor, la siguranta linii-
lor, la posibilitati de dezvoltare etc.
De mentionat ca a reusit sa intro-
duca sinele cu profil mare si lungimi
mari, in locul celor mai scurte si cu
profil redus, motivand avantajele
acestora (siguranta si rapiditate
sporita in circulatie).

in domeniul drumurilor. Ca
director al Directiei de Poduri si
Sosele, s-a implicat direct la constru-
irea si intretinerea drumurilor nati-
onale. Amintim, dintre soselele mai
importante, proiectate si construite
sub conducerea sa: soselele
nationale Moroieni - Sinaia, Lotru -
Caineni din Valea Jiului, varianta
soselei nationale Ploiesti - Predeal
orasului  Sinaia,
Palanca, soselele
Targu Ocna - Slanic, Todiresti -
Tibana, Calarasi - Lehliu.

Comanesti -

in domeniul podurilor. Poduri
din beton armat cu arce marginale
de sustinere a platelajului, cu calea
jos peste raul Jiu la Lainici (cu o sin-
gura travee, formata din doua arce
parabolice cu 60 m deschidere), de
asemenea, peste Bahna, peste
Motru, peste Olt, peste Vedea si
Teleorman, peste Arges, peste Valea
Sasului, peste Prahova, peste Siret
(8 poduri), peste Suceava, peste
Bistrita etc. Poduri metalice: peste Jiu,
peste Olt, peste Oltet, peste Ola-
nesti, peste Bistrita, peste Trotus,
peste Doftana, peste Buzau etc.
Poduri de cale ferata: poduri meta-
lice peste Prahova, Doftana, lalo-
mita, Trotus, Uzu, Barlad, Valea
Sasului, Bahlui etc., pentru traver-
sarea soselei Bucuresti - Pitesti.
Poduri din lemn peste Bistrita si
peste balta Latimea.

in domeniul clédirilor publice.
Lucrarea cea mai importanta, sub
directiva sa, este cladirea Ministe-
rului Lucrarilor Publice (actualmente
Primaria Capitalei), terminata in anul
1910 - plansee din beton armat, cu
placa la partea inferioara si nervurile
dispuse in casete, deasupra placii;
garile de calatori din statiile: Calafat,
Comanesti, Curtea de Arges, Cot-
nari; constructii tip (locuinte pentru
personalul de intretinere a sose-
lelor); birouri si locuinte de personal;
baile de la Mamaia etc.

De asemenea, a contribuit la
realizarea Expozitiei din anul 1906,
din Parcul Carol, Bucuresti (asa-
narea terenului, construirea Arenelor
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Romane), a bisericii Cutitul de Argint
etc. La reconstructia si marirea Spi-
talului Brancovenesc a realizat
plansee din beton armat (printre
primele plansee din beton armat
executate in capitala, dupa cele de
la Ministerul Lucrarilor Publice).

Din domeniul alimentarii cu
apa. O activitate laborioasa a
desfasurat si in domeniul lucrarilor
de alimentare cu apa potabila a
oraselor. Pentru Bucuresti, din dife-
ritele studii efectuate si de specialisti
straini, in anul 1897 a fost aleasa
propunerea sa de a exploata apele
subterane curgand in subsolul
Argesului din dreptul Bragadirului.
A doua etapa a lucrarilor (1922 - 1927)
s-a executat tot dupa proiectul sau -
captare care se intinde intre Sabar
si Arges (5,5 km), in prelungirea
captarilor de la Bragadiru. Ing. Elie
Radu a realizat si alte lucrari de ali-
mentare cu apa potabild si canali-
zari, precum: alimentarea cu apa a
orasului Sinaia (din rezervoarele de
la Pelesel: 500 m peste nivelul
orasului si peste 3 km departare),
proiectand si canalizarea orasului;
alimentarea cu apa din Dunare a
orasului Turnu Severin - proiect rea-
lizat sub conducerea sa, ca si
canalizarea orasului; alimentarea cu
apa potabila a oraselor Sulina, Tar-
goviste etc.

Activitatea didactica a inceput-o
in anul 1894, ca profesor la Scoala
de Poduri si Sosele - Sectia Conduc-
tori, unde a predat, pana in anul
1903, cursurile: Trigonometrie, Poduri
si constructii civile. Intre anii 1903 -
1927, prof. Elie Radu a predat si
cursul Procedee generale de con-
structii.

Dupa anul 1927 (cand s-a retras),
a ramas profesor de onoare al scolii
si presedintele Consiliului de Per-
fectionare (titlu detinut din anul 1925).
Cursul de Edilitare (la care se trata
alimentarea cu apa si canalizarea
oraselor) a fost predat, pentru prima
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data in Tnvatamantul superior de la
noi, de prof. Elie Radu.

Mentionam ca, din anul 1919
(parasind conducerea Directiunii
Generale de Poduri si Sosele, Studii
si Constructii), a fost numit prese-
dinte al Consiliului Tehnic Superior
(propus de Anghel Saligny, ca fiind
cel mai indicat pentru conducerea
acestui important consiliu), in care
se discutau si aprobau probleme din
domeniul cailor ferate, drumurilor,
podurilor, alimentarii cu apa si cana-
lizarii oraselor, cladirilor si sistema-
tizarii oraselor, electrificarii, asanarii
terenurilor etc. A functionat pana in
anul 1930 (anul pensionarii).

Amintim ca, intre anii 1907 -
1922, prof. Elie Radu a fost membru
in Comitetul superior de redactie al
Buletinului Societatii Politehnica,
fiind si presedinte in doua randuri.

Pentru remarcabila sa activitate,
Academia Romana l-a ales, in anul
1927, membru de onoare.

in cei 53 de ani (1877 - 1930) -
ani de inceput, dar si de impliniri in
tehnica roméaneasca - ing. Elie Radu
a realizat o activitate impresionanta
in domenii atat de necesare tarii,
precum cai ferate, drumuri, poduri,
cladiri civile, alimentari cu apa si
canalizarea oraselor.

A studiat si proiectat 750 km de
cale ferata, executandu-se sub con-
ducerea sa 475 km. in acest dome-
niu se inscrie, alaturi de Anghel
Saligny si Mihail Ramniceanu, cu
contributii insemnate la realizarea
primei retele de cai ferate cu spe-
cialisti romani.

Aceeasi insemnata activitate a
depus-o si in domeniul drumurilor si
podurilor, stiindu-se starea critica a
drumurilor. (Amintim neajunsurile
drumurilor din acea vreme, din tara,
expuse de ing. Elie Radu in Buletinul
Societatii Politehnica, 1913, nr. 2:
Jnsuficientei grosimi a platformei
impietruite; lipsei de poduri peste
ape, in multe puncte; folosirii de

poduri plutitoare; existentei de
numeroase poduri si podefe de
lemn, putregaite, in stare proasta si
nerezistente la sarcini mari; lipsei
sau insuficientei aparari contra
atacurilor apelor; existentei multor
curbe de raze mici si a numeroase
declivitati mari; expunerea la inun-
datii a platformelor joase; lipsei de
cantoane etc.”).

O contributie deosebita a avut si
in domeniul alimentarii cu apa pota-
bila a oraselor si canalizarii, fiind si
primul profesor care a predat un
curs de Edilitate in tara.

Sunt fapte remarcabile ce au
ramas nscrise pe harta tarii!

Prof. Elie Radu a pregatit nume-
rosi ingineri atat in facultate cat si in
munca de proiectare si executie.
A contribuit la infiintarea (in anul
1881) a Societatii Politehnica (,A se
constitui in societate de ingineri si
arhitecti, indigeni si straini, in scopul
de a se mentine in curentul dez-
voltarii stiintei comertului si industriei
in celelalte tari si a cduta a le pune in
raport cu trebuintele si necesitétile
tarii prin o discutie intinsa in sanul
societatii” - din procesul verbal de
constituire).

De asemenea, a contribuit la infi-
intarea Asociatiei Romane pentru
Inaintarea si Raspandirea Stiintelor
(initiativa a omului de stiintd Con-
stantin Istrati) Tn scopul promovarii
stiintei romanesti.

O activitate unanim recunoscuta,
a unei personalitati care s-a inscris
la loc de frunte in istoria stiintei si
tehnicii romanesti in constructii -
model de daruire pentru generatiile
care i-au urmat si care ii admira
numeroasele Tmpliniri si ii respecta
numele.

Calitatile omului Elie Radu s-au
ridicat la nivelul personalitatii sale de
inginer si profesor de exceptie.

(Din volumul ,Personalitéti romanesti in constructii’,
autor Hristache Popescu
in colaborare cu Panaite Mazilu)
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proiectare gi consultanta

Cunoscuta mai ales ca proiectant general si
consultant pentru realizarea si modernizarea metroului
bucurestean, SC METROUL SA abordeazd cu succes si
alte directii de activitate in domeniile infrastructurii urbane
si de transport, constructii civile, industriale si social-
administrative, alimentare cu apa si canalizare, telecomunicatii si
automatizari, evaluari si restructurdri de companii, consultanta
financiara si managementul proiectelor, inclusiv al celor cu
finantare internationala.

METROUL SA a dovedit in cei 35 de ani de activitate capacitatea
sa manageriald si tehnicd pentru derularea proiectelor din
domenii diverse, dispunand de o echipa cu pregatire
multidisciplinara de inalta calificare profesionala si garantand
calitatea rezultatelor.

Director General
GEORGE ROZOREA

S.C. METROUL S.A.
Str. Gutenberg nr. 3bis, 050027, sector 5, Bucuresti, Romania
Tel: +4031.10.47.102
+4021.31.55.484
Fax: +4021.31.24.335
Web: www.metroul.ro * Email: metroul@metroul.ro
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