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Catre:

AGENTIA NATIONALA PENTRU ACHIZITII PUBLICE
Domnului Presedinte EUGEN STEFAN COJOACA

Ref.: Solicitare consiliere metodologica
Stimate Domnule Presedinte,

Am fost sesizati de unii membri ai asociatiei noastre cu privire la faptul ca in cadrul proceselor
de derulare a contractelor de achizitie publica se inregistreaza interpretari diferite in relatia
antreprenor-beneficiar in ceea ce priveste modul de aplicare a unor prevederi legale aferente
legislatiei achizitiilor publice.

Va rugam ca, in baza atributiilor si competentelor detinute de institutia pe care o conduceti,
sa emiteti un punct de vedere privitor la urmatoarea speta:

e HG 419/08.06.2018 care modifica si completeaza HG 395/2016 referitoare la normele
metodologice de aplicare a prevederilor Legii 98/2016 stipuleaza in cadrul art. V pct. 86:

Art.164 se modifica si va avea urmatorul cuprins la alin.(7):
LAutoritatea contractanta are dreptul sa includa clauze de ajustare/revizuire a pretului in
conformitate cu prevederile alin.(3) care se deruleaza pe o perioada ce depaseste 6 luni”,

in cadrul alin.(8) din cuprinsul aceluiasi articol se prevede:

LAutoritatea contractantad este obligata sa includa clauze de ajustare/revizuire a pretului in
conformitate cu prevederile alin.(3) pentru contractele ce se deruleaza pe o perioada ce
depaseste 24 luni”,

Autoritatea contractanta confirma in cadrul art. 48.3 din Acordul contractual (Partea I)
incheiat intre parti, prin mentiunea DA - ,Aplicarea unei formule de ajustare a preturilor
atunci cdnd Durata de executie la semnarea Contractului este mai mare de 365 de zile”.

Avand in vedere cele mentionate, va rugam sa ne precizati data de la care se aplica formula
de ajustare a pretului in cazul contractelor a caror durata de executie depaseste 365 de zile.

Va stam la dispozitie cu orice clarificare necesara.

in asteptarea rdspunsului Dumneavostrd, vé asigurdm, Stimate Domnule Presedinte, de
intreaga noastra consideratie.

Cu stim3,

Laurentiu Plosceanu
Presedinte
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Tehnologia PCO (oxidare foto-catali-
ticd) reproduce procesele naurale prin
care in prezenta radiatiei ultraviolete, a
umiditatii din aer si a metalelor nobile,
se genereaza ioni oxidanti care neutrali-
zeaza microorganismele si elimind cea
mai mare parte a substantelor toxice si
poluantilor.

Sistemele Dust Free™ sterilizeaza
aerul, elimind poluantii si faciliteaza fil-
trarea particulelor ultrafine, elimina
sporii, bacteriile si virusii prin procesul
natural de oxidare foto-catalitica.

Modul de actiune al Micropure
copiaza procesele naturale ce se petrec
in fiecare zi in mediul natural. Prin

expunere la radiatii ultraviolete si in
contact cu aerul incarcat in mod natural
cu umiditate (H,0), o suprafata acope-
rita cu un aliaj de cinci metale avéand la
baza titanul si platina genereazd mole-
cule de peroxid de hidrogen (H,05) si
radicali hidroxil (OH)* Aceste molecule
sunt deosebit de eficiente atat impotriva
poluantilor cat si a microorganismelor,
atat din aer cat si de pe suprafetele cu
care aerul tratat vine in contact. Peroxi-
dul de hidrogen (H,05), generat in can-
titati mici (sub 0,02 PPM), este deosebit
de eficient Tmpotriva incarcarii cu
microorganisme atat in aer cat si pe
suprafete.

—» The hydrogen peroxide generated by the Dust Free modules is able to destroy most of the
pollutants, such as bacteria, viruses, mold, allergens and odors.
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—» Spread and carried by the airflow, hydrogen peroxide effectively exerts its sanitizing action on
duct surfaces, in the ambient air and on the surfaces of the treated spaces, by falling on them.
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Spre deosebire de sistemele simple
cu UV care sterilizeazd aerul doar la
locul de expunere la radiatie, sistemele
PCO purifica aerul pe tot traseul de la
locul de tratare, n centrala de venti-
latie, pe tubulaturd, in filtre, in siste-
mele de distributie a aerului si in birou
sau spatiul locuit. Sistemele Dust Free™
asigura inclusiv eliminarea bacteriilor si
virusilor de pe suprafetele din spatiul
deservit.

De asemenea, sistemele Air Knight
si Micropure nu genereazd ozon, un
gaz considerat iritant pentru sistemul
respirator.

Cateva avantaje:

e Actiune atat la locul de tratare céat
si In interiorul sistemului HVAC si in
interiorul spatiilor deservite;

e Montaj foarte facil in CTA sau tubula-
tura, inclusiv varianta pentru retrofit VCV;

» Creste eficienta filtrelor clasice prin
coagularea electrostaticd a microparti-
culelor;

e Gama larga de dimensiuni, se pot mon-
ta mai multe unitati in aceeasi sectiune;

e Pentru suprafete de la 80 m?
(MicroPure 5”) la 300 m* (Air Knight 14"”)
si debite de aer de la 1.500 m*/h (debit
maxim MicroPure 5”) la 4.000 m?/h
(debit maxim Air Knight 14”).
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Prin tehnologia de oxidare
foto-catalitica sistemele
DUST FREE™ asigura
sterilizarea aerului nu doar
in centrala de ventilatie dar
si pe tubulatura, in spatiile
locuite si pe suprafete.

Actioneaza prin infuzia de
ioni H,0, si OH in aerul
tratat. Testat pentru
Legionella, Aspergillus,
H1N1, Candida, Hepatita
A, E-coli, Stafilococ auriu,
Stafilococ SPP,

S. Chartarum (mucegai

negru).

DUST FREE™

AER PUR, SPATII SIGURE

« elimina virusii, bacteriile, sporii

* activ in aer si pe suprafete

» montaj facil in sisteme existente

« creste eficienta filtrelor

- INDUSTRIAL, COMERCIAL, REZIDENTIAL, OFFICE

Arr Knight
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Catalytic structure

Honeycomb structure

Quaternary/quinary

/ alloy reaction module

JETRUN GROUP - B-dul Hristo Botev nr. 6, Sector 3, Bucuresti
Tel.: 0771 008 347 | E-mail: office@jetrun.ro | Web: www.jetrun.ro
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EXPERIENTA $I| PERFORMANTA iN
LUCRARI DE CONSTRUCTII SI
INFRASTRUCTURA RUTIERA

De peste jumatate de secol
construim Romania:

infrastructura rutiera, constructii
civile si industriale, lucrari de
instalatii. Peste 600 de proiecte au

devenit realitate, marca calitatii
companiei. Sunt peste 500 de
angajati in echipa Conest si fiecare
lucreaza cu profesionalism, pasiune
si responsabilitate.

BIBLIOTECA C!ENTRALA
UNIVERSITARA
"M. EMINESCU" IASI

UNIVERSITATEA ,AL. I. CUZA"
CORP A, IASI

Lucrari de restaurare si
finisaje speciale, reamenajare
spatii invatamant.

PORTOFOLIU CONEST

Pasaj Octav Bancild, Dezvoltare si reabilitare .Artera
Functionala SUD" lasi, Biblioteca Centrala
Universitara din lasi, cladirea Universitatii Alexandru
loan Cuza, Centrul Expozitional Moldova,
Maternitatea Cuza Voda, Regenerare Urbana zona
Lapusneanu, pasaje, sediul Judecatoriei Raionale
Ungheni-Republica Moldova, Filarmonica de stat
.Moldova” lasi, Muzeul Municipal lasi, Complexul
rezidential Conest Grand Residence, Managementul
Integrat al Deseurilor lasi, Extindere sistem de
canalizare lasi, reabilitare si extindere retele de apa si
canal, fabrica Mechrom 2, Transagropolis,
modernizare retele linii de tramvai, modernizare
retea termoficare municipiul lasi, sute de kilometri
de drumuri comunale, judetene si nationale, podete
sunt doar cateva exemple din portofoliul Conest.

MUZEUL MUNICIPAL IASI
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PERFORMANTA iN INFRASTRUCTURA

CONEST a investit in tehnologie si in pregatirea permanenta
a angajatilor, de pe toate palierele, pentru atingerea
performantei in executia lucrarilor de infrastructura rutiera,
constructii, instalatii, restaurare monumente istorice,
edilitare (apa-canal-epurare). Ne-am dezvoltat toate
segmentele de activitate care ne permit performanta in
infrastructura rutiera si in constructii. Conest are Baze de
Productie performante in lasi si Targu Neamt, un laborator
modern de incercari in constructii, autorizat gradul |l, parc
auto complex, o sectie de mecanizare. balastiere si depozite
logistice.

Capacitatea financiara si operationala a firmei este
demonstrata de o cifra de afaceri anuala de aproximativ
40 MIL EUR si un numar mediu de 500 de angajati.

EAMNA CONEST
U IRINEL TOFAN?

Conest inseamna provocare profesionala!
Conest Inseamna respectul fata de cei care
au cladit peste 600 de proiecte in cei peste
55 de ani de existenta a companiei noastre!
Conest impune obligatia morala de a pretui acest
tezaur si de a-l consolida mai departe!
Sunt onorat si mandru ca fac parte din familia Conest!

George Irinel Tofan
Presedinte al Consiliului de
Administratie si Director General




Fondata 1998

Organizatia paritara de protectie sociala
a sectorului de constructii
din Romania
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Casa Sociala a Constructorilor (C.S.C.) este
organizatia paritara de prolectie sociala a
sectorului de constructii din Roméania. A fost
infiintata si isi desfasoara activitatea in baza
unei legi organice a statului romén, Legea nr.
215/1997, sub forma unei organizatii non-profit,
autonoma si cu patrimoniu distinct. C.S.C.
asigura o protectie sociala reala salariatilor din
sectoarele de constructii si de producere a
materialelor de constructii.

Ce este indemnizatia de protectie sociala?

Reprezinta o forma de protectie sociala care se adreseaza muncitorilor din sectoarele de
constructii si de producere a materialelor de constructii, in perioada intreruperii activitatii din cauza
conditiilor meteorologice nefavorabile, in conformitate cu Legea 215/1997 si Statutul Casei Sociale
a Constructorilor.

Cine poate beneficia de indemnizatia de protectie sociala?

Angajatii societatilor care au aderat la Casa Sociala a Constructorilor, au participat la formarea
fondului de protectie sociala si au fost nominalizati de catre conducerea societatii, cu consultarea
sindicatelor sau a reprezentantilor salariatilor.

Care este valoarea indemnizatiei de protectie sociala?
Valoarea indemnizatiei este de 75% din media pe ultimele trei luni a salariului de baza brut si se
acorda proportional cu perioada de intrerupere a activitatii.

Care este perioada pentru care se poate solicitaindemnizatia de protectie sociala?
Indemnizatia se poate solicita in perioada 1 noiembrie — 31 martie, in limita a maxim 120 de zile
calendaristice, pentru fiecare angajat care indeplineste conditiile de acordare. Cele 120 de zile pot
fi repartizate consecutiv sau fractionat.

De unde provin sumele necesare protectiei sociale?

In conformitate cu Legea nr. 215/1997 sursele principale pentru ici
formarea fondului de protectie sociala sunt: n‘_“egl $I“a!le
v Contributia beneficiarilor de lucrari de constructii intrehari?

Reprezinta 0,5% din valoarea devizului de
constructii, cu corespondent in devizul general v "
al lucrarii (Capitolul 5.2.4 Cota aferenta Casei Va vom raspunde cu

Sociale a Constructorului—C.S.C.). promptitudine.
v Contributia salariatilor

Se calculeaza ca 1% din valoarea salariului de v

baza brut al angajatilor firmelor membre C.S.C. La cnsn saula

v Contributia membrilor C.S.C.

Se include in costurile de productie si se d“mneavﬂaS"ﬁ

calculeaza ca 1,5% din valoarea realizata si =
incasata a productiei de constructii sau din acasa.
valoarea productiei-marfa vandute siincasate.

WWW.Casoc.ro office@casoc.ro
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Patronatul Societatilor din Constructii — PSC este organizatia care reprezinta interesele firmelor
din sectorul constructiilor. De aproape 20 de ani, PSC este alaturi de constructori, producatori si
distribuitori de materiale si utilaje, proiectanti, firme de instalatii si consultanti din sectorul
constructiilor, iar ca membru fondator al Federatiei Patronatelor Societatilor din Constructii — fede-
ratie reprezentativa conform Legii 62/2011 - Legea Dialogului Social, la nivel de Sector Constructii
Civile si Industriale si Sector Industria sticlei si a ceramicii fine, Industria materialelor de construc-
tii - fabricarea altor produse din minerale nemetalice (producatori de materiale pentru constructii),
sustine in mod activ, prin consultarea si implicarea membrilor, demersurile legislative initiate de
federatie, organizeaza intalniri unde solicita opiniile companiilor interesate de modificarile legis-
lative la nivel de sector. Prin intermediul PSC firmele membre pot participa la dezbaterile consulta-
tive organizate de ministere pentru ca experienta lor sa fie benefica intregului sector.

Societatea actuala este in continua transformare, informatizarea si tehnologiile moderne fiind
cheile de eficientizare ale oricirui sector. In acest context, PSC este in egald mdsurd un colector al

Madalina PENA - director Patronatul Societatilor din Constructii (PSC)

experientelor pozitive si al problemelor din sector cat si un furnizor de solutii.

In perioada starii de urgentd, PSC
prin Federatia Patronatelor Socie-
tatilor din Constructii a militat activ
pe langa Guvernul Romaniei, Minis-
terul Fondurilor Europene si Minis-
terul Lucrarilor Publice, Dezvoltarii
si Administratiei, pentru elaborarea
unei Strategii nationale pentru res-
tabilirea normalitatii economice in
perioada postpandemie COVID19,
unele dintre propunerile noastre
fiind preluate in PLANUL NATIONAL
DE INVESTITII SI RELANSARE
ECONOMICA.

Cateva dintre propunerile noastre:

1. Stabilirea unor directii princi-
pale de acordare a fondurilor UE
nerambursabile;

2. Declararea unor sectoare din
economie ca fiind prioritare (Sana-
tatea, Agricultura, Mediul, Infra-
structura de transport);

3. Reglementarea situatiei IMM-
urilor care fac parte din structuri
Grup de firme;

4. Acordarea de garantii guver-
namentale pentru credite pana la 5
ani destinate platii taxelor si impo-
zitelor;

5. Completarea/detalierea legis-
latiei privind achizitiile publice;

6. Cresterea ponderii finantari-
lor nerambursabile;

7. Acordarea de avansuri pentru
toate contractele finantate din fon-
duri europene si modificarea preve-
derilor referitoare la admiterea
platilor efective;
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8. Asigurarea de fonduri pentru
pregatirea profesionalda a persona-
lului;

9. Actualizarea justa a valorii
contractului de executie atat fin
momentul semnarii contractului,
cat si pe parcurs, in masura in care
au intervenit modificari legislative;

10. Eliminarea / corectarea punc-
tului de vedere ANAP referitor la
tratarea cheltuielilor indirecte si a
profitului ca suma fixa;

11. Regandirea criteriilor de atri-
buire a contractelor;

12, incurajarea si sustinerea capi-
talului autohton;

13. Corectarea cerintelor din do-
cumentatia de atribuire;

14. Corectarea Modelelor de
contract de executie, proiectare si
executie.

De fapt in toate demersurile
facute catre partea guvernamen-
tald, in toatd perioada scursa din
luna martie, am sustinut ca sectorul
constructiilor trebuie sa-si continue
activitatea pentru sustinerea eco-
nomiei nationale, fiind mai putin
afectat de pandemie.

Dependenta pe orizontala si ver-
ticala a sectorului constructii de
toate celelalte sectoare economice
a determinat FPSC sa se implice
folosind toate parghiile legale pen-
tru a stimula repornirea economiei
nu doar in sectorul constructiilor.

Maddadlina PENA - director PSC

PLANUL NATIONAL DE INVESTITII
SI RELANSARE ECONOMICA lansat
de Guvernul Romaniei poate fi un
model de crestere economica axat
pe stimularea si dezvoltarea capita-
lului autohton, investitii strategice
in infrastructura publicad, transfor-
mare digitald si pregatirea econo-
miei pentru o revolutie tehnologica
si tranzitie catre o economie dura-
bila. Este timpul ca firmele private,
persoanele cu initiativa si curaj sa
isi puna in valoare ideile prin ela-
boarea unor proiecte eligibile care
vor aduce plus valoare in intreaga
societate.

Este nevoie doar de o abordare
diferitd fata de ce s-a intdmplat in
anii anteriori.

¢ Zewcsza Constructiilor ¢ august 2020




In urma negocierilor din cadrul
Summit-ului de la Bruxelles des-
fasurat n perioada 17-21 iulie
2020, s-a stabilit ca Roméania va
putea beneficia de un pachet global
- 63 miliarde de euro granturi si
16,8 miliarde de euro imprumuturi,
ceea ce ar duce la o suma de
aproape 80 de miliarde euro.

Se pun cateva intrebari: Este
Roménia pregatita sa abordeze
aceste fonduri altfel? A finvatat
Romania ceva din nereusitele lega-
te de accesarea fondurilor euro-
pene? Parerea noastra este ca NU.

Prin urmare, credem ca este
momentul sa facem o retrospectiva
severa a modului in care au fost
accesate fondurile europene pana
acum, sa inventariem problemele
intalnite care au determinat rata
mica de absorbtie a fondurilor euro-
pene.

Cateva cauze identificate ce
pot fi luate in calcul si eliminate:

1. Documentatie suport incom-
pletéa (declaratii, formulare, lipsa
avize, documente asigurare cofi-
nantare, HG/HCJ/HCL indicatori si
terenuri);

2. Documentatie tehnico-econo-
mica neactualizatd (studiu fezabili-
tate, studiu trafic, ACB);

3. Documentatia de mediu (lipsa
acord mediu, lipsa decizie etapa de
incadrare, declaratia Natura 2000
neactualizatad/lipsa).

Asa cum este cunoscut deja,
Romania va putea beneficia de cca.
80 miliarde de euro, alocari din
bugetul UE 2021-2027, alocari din
Fondurile de rezilienta si recuperare
din cadrul Next Generation EU:

a) cca. 46,5 miliarde euro sub
formda de granturi nerambursabile
din bugetul multianual al UE (2021-
2027);

b) 16,7 miliarde euro granturi
nerambursabile din facilitatea
NextGen EU, care include facilitatea
de redresare (rezilienta si recupe-
rare);

c) 16,8 miliarde euro din cre-
dite cu conditii favorabile acordate
de Comisia Europeana Romaniei.

Trebuie mentionat faptul ca
banii alocati Romaniei pentru redre-
sare (rezilientd si recuperare) sunt
pe un termen scurt de angaja-
ment (3 ani). Din acest moment
si pana in octombrie a.c., Roma-
nia trebuie sa decida ce va face,

pentru a prezenta proiectele Comi-
siei Europene si ulterior lunii aprilie
2021, cand planurile tuturor tarilor
vor fi aprobate, are trei ani sa
inceapa demararea lor.

Absorbtia fondurilor din cadrul
Next Generation EU - aproape 34
de miliarde de euro -, va trebui sa
se realizeze in 2021, 2022 si 2023,
cu 70% din fonduri obligatoriu a fi
contractate in primii doi ani.

Planul national de investitii si
relansare economica elaborat de
guvern este adresat tuturor sectoa-
relor economice, in particular, pen-
tru constructori fiind important sa
existe proiecte viabile si companii
care sa le acceseze.

Ca o concluzie, apreciem ca
accesarea fondurilor alocate la un
nivel neasteptat implica o respon-
sabilizare maxima a celor implicati,
mai ales in prima etapa, de elabo-
rare a ghidurilor si in a doua etap3,
a celor care elaboreaza si executa
proiectele.

PSC va informa constructorii
privind axele de finantare dis-
ponibile si va publica in FORUM-
ul site-ului www.psc.ro toate
informatiile necesare. 0O

evrika

Vopseste pe bune!

Evrika oferd solutii decorative si protectie de duraté care imbunatatesc aspectul
si rezistenta, conferind personalitate locuintei dumneavoastra.

» Pentru fatade frumoase si durabile va recomandam Tencuiala Decorativa
Evrika rezistenta la intemperii, zgarieri si socuri mecanice, disponibila in
216 culori in sistem cu Vopseaua Grund Evrika.

* Evrika Vopsea Lavabila de Exterior cu Silicon actioneaza ca o
bariera impotriva umiditatii, intemperiilor si razelor UV, iar Lavabila

de Interior Evrika cu putere mare de acoperire aduce un aer

proaspat si pereti mereu curati.

* Pentru zonele speciale in care aste necesard resy

igienizarea peretilor si pl:otecti sp
si bacteriilor este Evrika Antiba i
a étam

de Ministerul

e Evrika
rezistenta la
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av. dr. Daniel MOREANU

Recent a fost publicatd o noud lege care a intrat
in vigoare la inceputul lunii iulie anul curent,
prin care se instituie noi obligatii privind asigura-
rea performantei energetice aplicabile dezvol-
tatorilor, proprietarilor sau investitorilor care
construiesc sau renoveaza cladiri. Aceste noi dispo-
zitii au fost anuntate intr-un articol publicat inca din
luna decembrie 2018 si implementeaza Directiva
U.E. din anul 2018, care a amendat Directiva U.E.
din anul 2010, cu privire la performanta energetica
a cladirilor.

Scopul legii se circumscrie obiectivului fixat de
Comisia Europeana, de reducere pana in anul
2050 a emisiilor de gaze cu efect de sera, cu
80-95% fata de nivelul inregistrat in anul
1990.

Dezvoltatorii si proprietarii de cladiri trebuie sa ia
in considerare aceste noi modificari care vor avea
efecte pe termen mediu si lung, asupra parcului de
cladiri rezidentiale si nerezidentiale (comerciale).
Valoarea de piata a acestor cladiri care sunt in
stadiul de proiect acum sau care vor fi renovate in
viitor va fi influentata in mod substantial de
eficienta energetica a acestora.

Astfel, Certificatul de urbanism in vederea
obtinerii autorizatiei de construire pentru cladiri
rezidentiale si comerciale (birouri, comert, invata-
mant, sanatate, hoteluri etc.) va solicita intocmirea
unui studiu privind fezabilitatea sistemelor
alternative de inalta eficienta energetica. Toto-
data, prin Certificatul de urbanism emis dupa
data de 15 septembrie 2020, pentru cladirile noi
se va institui obligatia de instalare a sistemelor de
autoreglare pentru stabilirea distincta a temperatu-
rii si calitatii aerului in fiecare incapere, zona sau
unitate de cladire.

Cladirile comerciale noi sau renovate major, cu
mai mult de 10 locuri de parcare au obligatia de
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BIMOREANU

avocat, doctor in drept Daniel Moreanu

a asigura minimum 1 punct de incarcare pentru
vehicule electrice, precum si tubulatura incas-
trata pentru cel putin 20% dintre locurile de
parcare. Pana la 1 ianuarie 2025, cladirile comer-
ciale existente, cu minimum 20 de locuri de par-
care vor asigura puncte de incarcare pentru cel
putin 10% din numarul locurilor de parcare.

In anumite cazuri, pentru clidirile rezidentiale
noi sau cele care trec printr-o renovare majora,
pentru care depunerea autorizatiei de construire se
realizeaza ulterior datei de 10 martie 2021, care
detin minimum 10 locuri de parcare, investito-
rul/proprietarul are obligatia de a asigura tubu-
latura incastrata necesara pentru alimentarea
electrica a fiecarui loc de parcare.

Se instituie un pasaport pentru renovarea
energetica a cladirilor, precum si obligatii pentru
primarii localitatilor cu mai mult de 5.000 de locui-
tori, de a initia planuri de crestere a numarului cla-
dirilor cu consum energetic aproape egal cu zero.

Anunturile de vanzare sau inchiriere vor tre-
bui sa contina informatii privind indicatorii de per-
formantd energeticd sub sanctiunea unei amenzi
cuprinse intre 1.250 si 2.500 lei, aplicabila pro-
prietarului sau agentului imobiliar. Q
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Materiale de constructii

THERMO"®
de calitate PREMIUM

SYSTEM

Producator materiale constructii

THERMOSYSTEM CONSTRUCT CORPORATION SRL a fost infiintata in anul 2009, L e
avand 100% capital romanesc si este detinutd de familia Niculescu. In prezent producem
mortare uscate, gleturi, chituri, vopsele si tencuieli decorative.

Produsele marca THERMOSYSTEM sunt produse de cea mai buna calitate, fabricate
la standarde europene, acestea fiind agrementate si avizate de laboratoare specializate. in
componenta lor intrd materii prime de exceptie: nisipuri atent selectionate, cimenturi
superioare si aditivi recunoscuti la nivel mondial (Germania, Italia, Elvetia, Olanda, SUAetc.)

Produsele fabricate de noi ofera solutii complete in domeniul constructiilor, sunt
certificate ISO de catre URS CERTIFICARI SRL, iar specialistii nostri realizeaza solutii
personalizate in functie de particularitatile proiectului si de nevoile sale specifice.

Produsele THERMOSYSTEM sunt prezente pe tot teritoriul Roméaniei printr-o retea
proprie de distributie formata din 20 de Reprezentanti de vanzari.

Colaboram cu dezvoltatoriimobiliari, constructori, distribuitori, depozite de materiale.

De peste 10 ani activam pe piata materialelor de constructii
cu trei capacitati de productie anuale:
» 250.000 tone Mortare Uscate

= 60.000 tone Gleturi si Chituri
= 10.000 tone Tencuieli decorative si Vopsele

Aceste capacitati de productie sunt deservite de circa 26 muncitori calificati si o echipa
de specialisti pentru urmarirea productiei, Controlul Calitatii si R&D (cercetare si dezvoltare
de produse noi).

Succesul companiei THERMOSYSTEM CONSTRUCT CORPORATION SRL, de la JETON CONTACT / Y
inceputul activitatii sale pana in prezent, se datoreaza: o

= timpului de livrare redus;

= disponibilitatii stocurilor;

= paletei diversificate de produse;

= investitiilor in utilaje pentru productie;

« calitatii produselor.

Deviza noastra este: ,,Oameni onesti, firme oneste, afaceri de succes.”

Ll THERMO e

* Recomandari THERMOSYSTEM pentru lucrari de termoizolare a fatadelor

Pentru lucrari de termosistem, noi va recomandam urmatoarele produse:
PROFITHERM - adeziv pentru polistiren expandat, extrudat, OSB si VATA BAZALTICA,
ULTRATHERM - adeziv polistiren profesional armat cu fibre de armare si VATA BAZALTICA,
TS 1 - adeziv polistiren special aditivat, GRUND TENCUIALA DECORATIVA, TENCUIALA
DECORATIVA ELASTOMERICA aspect bob de orez / aspect scoarta de copac.

=

* Recomandari THERMOSYSTEM pentru lucrari de finisaje interioare /exterioare

Pentru lucrarile de finisaj, va recomandam urmatoarele produse: Sapa de incarcare -
C16, Sapa autonivelantd - NIVEL MAX, Adeziv FLEXIBIL cu ciment alb pentru marmura,
granit si piatra naturala - MARMOFLEX, Adeziv FLEXIBIL cu ciment gri pentru placari
ceramice - TS-FLEX, chit de rosturi - SYSTEM ROST, tinci pentru perete - TINCI GRI, tinci
pentru perete - TINCI ALB, Glet pentru incarcare - MG20, Glet pentru finisaj - FINGLET-C si
Vopsea lavabila interior- AMBIANCE.

PENTRU PROIEGTE PERFECTE

PRODUCATOR MATERIALE DE CONSTRUCTII:

+ 250.000 tone anual Mortare Uscate
« 60.000 tone anual Gleturi si Chituri
+ 10.000 tone anual Tencuieli Decorative si Vopsele

PROFITHFRM:

I
Thermosystem Construct Corporation SRL
B-dul Biruintei Nr. 223, DN3-KM13
Loc.: Pantelimon, Jud.: lifov

Mobil: +40 756.03.03.03
E-mail: office@thermosystem.ro | Web: www.thermosystem.ro



ORDINUL
ARHITECTILOR
DIN ROMANIA

CONCURSUL DE SOLUTII DE ARHITECTURA
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Ordinul Arhitectilor din Romania
(OAR) este organizatia profesionala
responsabild de reglementarea pro-
fesiei de arhitect si de Tmplinirea
misiunii de a convinge societatea ca
arhitectura reprezintd, in primul
rand, un act de culturd de interes
public, cu implicatii urbanistice, eco-
nomice, sociale si ecologice.

Organizarea constanta a con-
cursurilor de solutii, inca de la infi-
intarea OAR, reprezintd un demers
care asigura perfectarea treptata a
procedurii de organizare a unui con-
curs, corelatéd permanent cu stan-
dardele internationale si revizuirile
acestora. Din 2015, odata cu infiinta-
rea Departamentului de concursuri,
OAR a organizat un numar de 16
concursuri nationale si internatio-
nale, in Bucuresti, Cluj-Napoca, Timi-
soara, la Seoul, in cadrul Congresului
UIA sau in Emiratele Arabe Unite,
pentru pavilionul Roméaniei in cadrul
Expo 2020 Dubai.

Prin afilierea la Uniunea Interna-
tionald a Arhitectilor (UIA), Ordinul
Arhitectilor isi asuma, In concursurile
organizate, respectarea standardelor
recomandate de UIA prin Ghidul
UIA-UNESCO pentru concursuri. Ala-
turi de Regulamentul Concursurilor
de Arhitectura si/sau Urbanism

PRELIMINARI

adoptat de Ordinul Arhitectilor in
2005, aceste standarde au rolul de a
sprijini desfasurarea corecta a unui
concurs de solutii.

Experienta internationala arata
ca procedura de achizitie a servi-
ciilor de proiectare prin concurs
de solutii s-a dovedit a fi cea mai
sigura cale pentru a obtine un
proiect de calitate, care sa ras-
punda atat nevoilor promotoru-
lui, cat si dorintelor comunitatii.

Drumul de la idee - de la care
porneste un promotor, fie el public
sau privat, si in definirea careia i se
alatura organizatorul concursului -
pana la incheierea contractului de
servicii de proiectare cu arhitectul
castigator, este, desi mai putin
cunoscut de catre public, tocmai
cheia implementarii cu succes a
solutiei castigatoare.

Acest drum tinteste, de fiecare
data, o serie de obiective comune
deopotriva arhitectilor si publicului
beneficiar: coagularea comunitatilor
in jurul unor teme importante pentru
orasele noastre, accesul pe criterii
calitative la comanda de arhitectura,
recunoasterea unor valori comune in
interiorul profesiei si in afara ei -
pentru a numi numai cateva dintre
ele.

PREGATIREA PROCEDURII
DE CONCURS

Dar doar termenul de ,con-
curs” de arhitectura nu este o
garantie a calitatii rezultatului.
Dincolo de importanta incarca-
tura culturala pe care o are
acesta, drumul de la idee la
implementarea proiectului casti-
gator trebuie sa respecte o serie
de exigente. Rolul acestor exi-
gente, pe care OAR le numeste
standarde, nu este numai acela
de a promova buna practica in
organizarea concursurilor de
solutii, ci si de a sprijini cadrul
bunei practici profesionale dupa
stabilirea solutiei castigatoare.

Un concurs de solutii bine organi-
zat impiedica aparitia unor situatii pe
care le vedem deseori intamplan-
du-se in fazele de proiectare si exe-
cutie. Indiferent daca ne referim la
modificarea radicala a bugetului
implementarii dupa incheierea etapei
de proiectare, ori la modificarea
arhitecturii solutiei castigatoare,
aceste situatii pot afecta in mod
direct atat modul in care arata
silueta oraselor noastre prin realiza-
rea unor solutii de compromis, cét si
increderea pe care o avem in insti-
tutia concursului, atunci cand proiec-
tul castigator nu este realizat.

DESFASURAREA
PROCEDURII DE CONCURS

definirea 5i analizarea obiectivului
rezolvar Juridice teren (Intabuldri etc.)
stabilirea echipei de organizare

intocmire studii, expertize tehnice
consultare populatie

Tema

Regulament

Pachet de concurs

Slte

vizitd pe sit
Q&A1 &2
Secretariat de primire
Comisie Tehnica
Jurizare

anuntarea rezultatelor
contestatll

SEMNARE
CONTRACT
INCEPERE +
IDEE ORGANIZARE LANSARE PLATA PREMII
PACHET DE
COMNCURS
COMPLET

INVITATIE LA
NEGOCIERE

PREDASE  ANUNTARE s,
PROIECTE  REZULTATE

tirmp R R R R

B _ eemoank
JURIZARE  conTisTATN

PREGATIREA LANSARI NEGOCIERE

redactare comunicat
incarcarea Pachetului pe site
incarcarea Pachetulul

si a documentelor achizitiel
pe SICAP
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Prevenind astfel de accidente,
standardele pe care OAR le sustine si
promoveaza in organizarea concursu-
rilor de solutii pot fi formulate, pe
scurt, astfel:

e Corectitudinea procedurii de
concurs. Calitatea unui concurs si
implicit a proiectelor primite (si cas-
tigatoare) depinde de corectitudinea
conditiilor de participare precum ofe-
rirea unui timp adecvat pentru con-
ceperea proiectelor, conditii de
eligibilitate clare, respectarea proce-
durilor specifice.

¢ Achizitia serviciilor de proiec-
tare prin concurs. Contractul pentru
serviciile de proiectare in vederea
realizarii obiectivului ce constituie
obiectul procedurii va fi atribuit cés-
tigatorului concursului. Valoarea
contractului pentru serviciile de pro-
iectare trebuie sa corespunda com-
plexitatii obiectivului, sa fie corect
apreciata in raport cu cerintele con-
tractului si sa fie competitiva pe
piata, astfel incat sa constituie un
argument motivant atat pentru par-
ticiparea la concurs, cat si pentru
indeplinirea contractului cu profesio-
nalism. Valoarea premiilor trebuie sa
fie atractivd pentru participarea la

PROIECTARE

O

CONTRACTARE
CONSTRUCTOR

PT + CAIET

DE SARCINI
. CONSTRUCTIE

7S

LICITATIE
CONSTRUCTOR

concurs, indiferent de tara de prove-
nienta a viitorilor participanti.

e Juriul profesionist si inde-
pendent. Juriul va fi alcatuit din
profesionisti recunoscuti si respectati
la nivel national si/sau international,
va fi independent, autonom si suve-
ran, pentru a oferi garantia unui
rezultat performant si a conferi parti-
cipantilor incredere in profesionalis-
mului jurizarii. Componenta juriului
trebuie facuta publica de la lansarea
concursului si nu se admit schimbari
ale acesteia dupa lansarea procedu-
rii, acestea putéand duce la situatii de
incompatibilitate cu potentiali parti-
cipanti, anuland efortul depus de
acestia pana in acel moment.

e Tema concursului construita
pe un fundament deontologic
este punctul de pornire al solutiilor.
Nu orice subiect de arhitectura poate
deveni tema unui concurs si nu orice
tema se potriveste oricarui tip de
concurs. Tema concursului trebuie sa
fie obligatoriu fundamentata temei-
nic prin realizarea de studii, exper-
tize tehnice, relevee, clarificarea
situatiei juridice, elemente esentiale
pentru a obtine proiecte de calitate
in cadrul concursul, dar si pentru a

CONSTRUIRE

RECEPTIE
LUCRARI

Concursul de solutii organizat la standardele OAR. De la idee la implementare
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oferi un punct de pornire corect,
ancorat in realitate, pentru demara-
rea proiectarii.

e Asigurarea anonimatului este
un principiu fundamental al concursu-
rilor. Explicarea transparenta a proce-
durii de anonimizare si respectarea
acesteia este o componentd vitala
pentru un concurs organizat corect.
Ridicarea anonimatului se va face numai
dupa semnarea de catre membrii
Juriului a Raportului Juriului, prin
deschiderea plicurilor secretizate.

Asa cum arata parcursul proiecte-
lor castigatoare ale unor concursuri
organizate de OAR in anii trecuti si
spre dezghetarea unui aparent pesi-
mism inca prezent atat in randul
publicului cat si al profesiei, solutiile
castigatoare ale concursurilor de
solutii realizate conform standarde-
lor OAR merg, intr-adevar, catre im-
plementare.

Exemple in acest sens ne sunt
proiectul Turnul Pompierilor din
Cluj-Napoca, care se afla in faza
finald a etapei de executie, Parcul
Feroviarilor din Cluj-Napoca, proiect
care asteapta licitatia pentru executie,
Amenajarea urbana Strada Kogalni-
ceanu, Cluj-Napoca, care a primit
recent autorizatia de construire, sau
proiectul pentru Extinderea sediului
Consiliului Judetean Cluj, a carui
documentatie a fost recent predata
de catre arhitectii castigatori Autori-
tatii Contractante.

In prezent, se afla in faze diferite
de desfasurare concursul interna-
tional de solutii Reclaiming the
River, un parteneriat dintre OAR si
Filiala OAR Bucuresti, al carui pro-
motor este Primaria Sectorului 3 din
Bucuresti, si concursul internatio-
nal de solutii pentru Centrul
Integrat de Transplant Cluj-
Napoca, avand ca promotor Consiliul
Judetean Cluj.

Lista concursurilor OAR care
urmeaza sa fie lansate in curand
poate fi consultata pe site-ul OAR la
sectiunea Concursuri. 4

Autori:

arh. Mirona CRACIUN
arh. Ilinca POP
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SAINT-GOBAIN

X-Ray Protection:
protectie fara plumb
impotriva radiatiilor Rontgen

Saint-Gobain, lider mondial in domeniul habitatului si al materialelor de constructii, pune pe primul plan confortul
si siguranta tuturor utilizatorilor de cladiri din varii domenii de activitate, propunand pietei din Roméania o gama
larga de produse avansate tehnologic, asa cum este si cazul placilor X-Ray Protection, 100% fara plumb,
complet reciclabile, pentru protectia impotriva radiatiilor emise de echipamentele radiologice.

Sistemele de compartimentare cu
placi X-Ray Protection reprezinta
alegerea idealda pentru protectia
impotriva radiatiilor ionizate emise
de echipamentele radiologice in spi-
tale, clinici, cabinete dentare, cabi-
nete veterinare si orice alte cladiri in
care este necesara protectia impo-
triva razelor X:

e Spitale, clinici: aparatura pentru
sali de operatie, sali de endoscopie,
osteodensitometrie, mamografie, odon-
tologie;

e Cabinete de radiologie: echipa-
mente conventionale de radiologie,
mamografe;

¢ Cabinete pentru chirurgie vete-
rinara: dispozitive de diagnosticare
Cu raze X;

e Cabinete stomatologice: aparate
cu raze X intraorale, aparate cu raze
X panoramice.

Placile minerale X-Ray Protection,
100% fara plumb, au fost special
concepute pentru protectia impotriva
radiatiilor Rontgen, avand in com-
pozitia lor particule grosiere de sul-
fat de bariu care inlocuiesc plumbul
utilizat in mod traditional. Mineral
inert de origine naturala, cu propri-
etati dovedite de absorbtie a razelor
X, sulfatul de bariu este sigur in uti-
lizare, fiind folosit in solutia de bariu
deseori ingerata de pacienti pentru
imbunatatirea diagnosticarii radio-
logice, avand totodata proprietati de
absorbtie a razelor X.

16

Sursd foto: Media Library Saint-Gobain
Copyright: Saint-Gobain Gyproc
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Impreund cu chitul de rosturi Promix® X-Ray Protection, care de asemenea contine sulfat
/ de bariu, placile X-Ray Protection asigura un sistem de compartimentare eficace, al carui nivel
E— de protectie impotriva radiatiilor se va mentine in timp. Pe langa protectie certificata pentru
pereti si tavane, placile X-Ray Protection, testate dupa norme europene, oferda o rezistenta
excelenta la incendii (reactia la foc A2-s1, d0) si o izolare fonica optima, printr-o singura
solutie de compartimentare usor de montat.

Spre deosebire de placarea cu plumb care presupune o etapa suplimentara de montaj (aplicarea benzilor de
plumb la rosturile de imbinare ale placilor, dar si la intersectiile si pe perimetrul compartimentarii incintelor radi-
ologice pentru a fi considerate o bariera eficienta impotriva radiatiilor), sistemul de compartimentare X-Ray Pro-
tection ofera o abordare simplificata a protectiei eficiente impotriva radiatiilor, montajul fiind mai putin complicat,
iar greutatea sistemelor realizate mult redusa.

AVANTAIJE:
e Santiere mai sanatoase

Datorita absentei totale a plumbului, X-Ray Protection nu prezinta niciun risc pentru sanatate in timpul manipularii
sau al montajului.

o Eficacitate dovedita
Eficacitatea impotriva razelor X a fost validatda de Grupul Metrologic pentru "
Radiatii al Agentiei de Sanatate Publica din Anglia (Radiation Metrology Group f
of Public Health England), in conformitate cu IEC 61331-1:2014. /,»7"
7
e Montaj rapid si usor &,__,,:-”
Absenta plumbului permite taierea placilor cu _/-""
cutter-ul. In plus, nu sunt necesare benzi de J
plumb la Tmbinari, montajul efectuandu-se usor //
si rapid. 7

Informatii suplimentare pe www.rigips.ro

Rigips

SAINT-GOBAIN

) & VA Protection

Placi pentru protectia impotriva radiatiilor Rontgen, Fiti de partea sigurd a protectiei
100% fara plumb, pentru pereti si plafoane la razele X

—

—
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SISTEME DIN ALUMINIU

THE BRIDGE WROCLAW
cu sistemele ALUPROF -
intre gotic si modern

In Ostrow Tumski din Wroctaw
- cea mai veche parte istorica a
orasului (datata din secolul X)
si-a inceput activitatea unul
dintre cele mai prestigioase
hoteluri din Polonia. Hotelul de
5 stele The Bridge MGallery se
integreaza excelent in ambien-
tul gotic al Catedralei, sublini-
indu-i acesteia valoroasa linie
arhitecturala. Sistemele de tam-
plarie din aluminiu pentru
aceasta constructie au fost
furnizate de ALUPROF SA.

Punte intre istorie si modernism

Ostrow Tumski, candva insuld, era
legat printr-un pod de malul drept
al raului Odra. Exact in acest loc a
luat fiintd hotelul The Bridge
Wroctaw MGallery - construirea sa
a durat mai putin de 2 ani. Sarcina
arhitectilor a fost scrierea unui nou
capitol in istoria celei mai vechi
parti a orasului Wroctaw si crearea
unui corp modern deschis spre oras
si locuitorii lui. Iesirea direct spre
piata catedralei, gradina cu acces
general si apropierea traseelor
traditional destinate plimbarilor

peste raul Odra au facut cladirea sa
se incadreze perfect in ambientul
incarcat de istorie si sa expuna fru-
musetea si monumentalismul Cate-
dralei. Hotelul are o indltime de 6
etaje, ofera 184 de camere, din
care 17 apartamente de lux si o
priveliste care taie respiratia spre
panorama capitalei Sileziei de Jos.
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Proprietarul cladirii este Tacit Invest-
ment - responsabil de asemenea
pentru hotelul Nobu Warsaw, inau-
gurat recent si pentru cateva cladiri
de birouri din Varsovia. Costul
investitiei s-a ridicat la 150 de mili-
oane de zloti.

Cladire ecologica

Arhitectii biroului Forum Architekci
au depus un efort sustinut, pentru
ca proiectul The Bridge sa cores-
pundad mediului istoric. Partea exte-
rioara a cladirii a fost executata
asadar din materiale simple, nobile
si elegante, pentru a nu conduce la
incarcarea catedralei invecinate si
totodata pentru a-i expune linia.
S-a mizat pe caramida arsa, sticla
si aluminiu — ce a permis obtinerea
coeficientilor corespunzatori de izo-
lare termica, fonicd si de econo-
misire a energiei. Sistemele de
tamplarie din aluminiu pentru
aceasta investitie au fost furnizate
de producatorul polonez si liderul
european al domeniului - compania
ALUPROF.

,,fn proiectul cladirii a fost utilizat
sistemul de fatada semi-structurala
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ALUPROF. Acesta a permis obtine-
rea efectului de panou unitar de sti-
cla pe fatada hotelului si a structurii
acoperisului cat si a luminatoarelor,
precum si un iluminat plin de
atmosfera in zonele comune. Supli-
mentar, datoritd parametrilor ridi-
cati de etanseitate ai fatadei
ALUPROF, consumul de energie al
cladirii este mult mai mic” - declara
Bozena Ryszka, director marketing
si PR ALUPROF SA.

In cladire a fost utilizat si sistemul
de ferestre si usi cu bariera ter-
mica, ca raspuns la tendintele si
obligatiile legate de constructiile
durabile. Ferestrele si usile con-
fectionate cu acest sistem au pro-
prietati de izolare ridicate si maresc
eficienta energetica a cladirii. O
completare a tamplariei de alu-
miniu utilizate in The Bridge este
sistemul pentru pereti ignifugi, care a
ajutat la executia peretilor interiori

-5
@ + 40.374.004.594

ALUPROF SYSTEM ROMANIA

Busi Park A1 - Cladirea F4
al

Comuna

Autostrada Bucures

Coordonate GPS: 44,4459

Jud. llifov - 077096

E-mail: alumi

, km. 13,5
2, 25.940464

uprof.ro

¢ Zeutata Constructiilor ¢ august 2020

si separarea zonelor de incendiu.
Hotelul The Bridge Wroctaw, dato-
rita sistemelor utilizate legate de
constructiile pasive, se poate man-
dri cu un certificat de evaluare
multi-criterii a cladirilor LEED
(Leadership in Energy and Environ-
mental Design) la nivel Gold.

Interioare industriale

Interioarele hotelului, spre deose-
bire de corpul elegant si delicat,
sunt mult mai moderne si expresive.
De proiectul spatiilor camerelor de
hotel si al partilor comune este
responsabil atelierul Medusa Group.
Apartamentele includ grafice deco-
rative in format mare cu orasul

Wroctaw si reproduceri ale ima-
ginilor din colectiile Muzeului
National. In camere se afla si

portretele catorva zeci de figuri
istorice care au marcat istoria
Sileziei de Jos. In interioare au fost

utilizate materiale naturale in con-
trast cu modernismul, precum pia-
tra si lemnul.

Dotari

O completare a hotelului de 5 stele
sunt dotarile suplimentare disponi-
bile nu doar pentru oaspetii The
Bridge. Pe langa gradina mentio-
nata cu acces general, la dispozitia
locuitorilor orasului Wroctaw a fost
pus restaurantul de fine-dining
CRAFT. Interioarele industriale,
bucataria deschisd si preparatele
inspirate de bucataria istorica a
orasului Wroctaw permit oaspetilor
sa simta atmosfera orasului.

La cel mai inalt nivel al hotelului se
afla zona The Bridge SPA. Inspiratia
pentru crearea acestui spatiu a fost
Gradina Botanica Wroctaw, aflata in
apropiere, deschisa in sec. XIX si
flora luxurianta a acesteia. Q

/"\ ALUPROF

www.aluprof.ro
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Premiile Anualei de Arhitectura 2019 (ViIl)
e o ARHITECTURA SPATIULUI INTERIOR - AMENAJARI CORPORATE $1 RETAIL

Un proiect de amenajare corporate este, in esenta sa, un discurs vizual (si functional) subtil-
explicit despre identitate/identificare si integrare. Mitul impactului spatiului de lucru asupra pro-
ductivitatii si creativitatii angajatilor nu este, pana la urma, un mit: stabilind standarde si sustinand
valori, spatiul de lucru este expresia tactila a filosofiei unei companii.

Amenajarile din retail - oricat de neasteptat ar parea - nu sunt foarte departe de aceeasi
amprenta discursiva, ,,vorbind" despre valorile si identitatea celui care vinde si invitand astfel cum-
paratorul la un demers ludic de descifrare si identificare incluziva. Fara ironie (intr-o perioada in
care spatiile de birouri au fost de multe ori inlocuite cu propria casad), aruncam o privire asupra a
ceea ce inseamna valoros, azi, in amenajarile corporate si retail, ,citind" cateva dintre proiectele
nominalizate si premiate in cadrul Anualei de Arhitecturd 2019.

Alina ZAVARACHE

Sectiunea arhitectura spatiului interior / amenajari corporate si retail, 2019

Premiul sectiunii ,Arhitectura spatiului interior / amenajari corporate si retail”
Amenajare Mesteshukar ButiQ

Autori: arh. Anca Cioarec, arh. Brindusa
Tudor, arh. Teodora Capra-Robescu, arh.
Stefan Nechita - stardust architects*
Beneficiar: Mesteshukar ButiQ

Colaboratori:

Productia instalatiei din lemn si cupru: ATELIER VAST
Sudura: ATELIERELE BOGMAN

Constructii, finisaje, instalatii:

Alexandru Dinulescu

Productie corpuri de iluminat: Vlad Rebenciuc
Textile vopsite cu plante: ATELIER TRON

Foto: Vlad Albu

Comentariul autorului:

Proiectul este rezultatul concursului organizat de Ordinul Arhitectilor Bucuresti pentru reamenajarea
Mesteshukar Butiq - o intreprindere sociald care isi propune sa revalorizeze artizanatul traditional rom. Ne-am
imaginat ca un loc ce nazuieste sa pastreze mestesugul viu ar trebui sa fie ca o aducere-aminte, sa aiba unelte
si materie prima, sa nu te sfiesti sa-ti tragi un scaun si sa-ti lasi mainile sa lucreze. Sa fie atelier, mai mult decat
magazin. Sa fie o casa tactilda pentru amintiri.

Premiul partenerului Greentek la sectiunea , Arhitectura spatiului interior / amenajari corporate si retail”
FINASTRA

Autori: Anda Manu, Stefan Mantu, Silvia
Ioanca - AMA DESIGN

Colaboratori:
COS, TRIVENUS, FD STIL

Comentariul autorului:

Pentru proiectul Finastra, lider global in servicii
de software financiar si solutii cloud, am utilizat
texturile si culorile cerute in guideline-ul lor de
brand, culori care nu sunt timide absolut deloc.

continuare in pagina 22 P
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ARTEX:

Constructii de arhitectura textila:
Corturi Industriale - Agricole - Zootehnice

Structurile metalice din otel galvanizat la cald si acope-
rite cu tesaturi tehnice din poliester si PVC apartin spec-
taculoasei lumi a Arhitecturii Textile, o lume relativ
recent deschisa domeniului construirii si industriei con-
structiilor in general. Un sistem nou destinat credrii de
lucrari arhitecturale de mici si mari dimensiuni, proiecte
si constructii adaptate timpului, timp in care nevoile
intreprinzatorilor si ale societatilor lor se schimba in
mod continuu. Nevoia, de fapt, de spatii suplimentare
pentru productie sau pentru depozitare este imediata:
atunci cand ne gandim ca ar trebui marite suprafetele si
halele, aceasta inseamnad, de obicei, ca ar trebui rezol-
vat rapid! Suprafetele acoperite de care este nevoie
sunt diferite, se schimba locul unde se desfasoara
activitatile industriale si pentru societati s-a nascut
conditia necesara de versatilitate totala.

Constructiile ARTEX BUILDING au raspuns prompt
acestor nevoi, punand la dispozitie toate calitatile care
le definesc: viteza de realizare, costurile infinit mai
mici fatd de cele impuse de constructiile traditionale,
posibilitatea de a fi micsorate sau marite la momentul
necesar, capacitatea de a fi demontate si remontate in

alte locuri, dar mai ales birocratia simplificata in sensul
avizelor de construire, avize de care, de obicei, nu este
nevoie, si fiscalitatea usurata, adica posibilitatea de a
amortiza investitia intr-o perioadad redusa, la fel ca in
cazul unui utilaj.

Aceste structuri metalice usoare acoperite cu prelata
PVC sunt folosite uzual pentru a crea spatii acoperite
pentru incarcare - descarcare, magazine de materii prime
si produse finite, depozite de materiale si marfuri,
garaje pentru utilaje, in domeniul industrial, comercial,
sportiv, agricol, zootehnic, in marile santiere din indus-
tria de constructii, santiere nautice, santiere navale,
industria grea, reecologizare mediu si ecologie.

Structura metalicad portanta din otel galvanizat la cald
si membranele acoperitoare textile sunt robuste, fia-
bile, sigure, conforme cu Normele Europene UNI
13031-1:2004, cu Normele Europene 13782:2015 si
au Garantie Oficiala ARTEX BUILDING de 12 ani.

Pentru informatii suplimentare accesati:
www.artexbuilding.ro

ARTEX:

CORTURI

INDUSTRIALE - ZOOTEHNICE - AGRICOLE

din 1999

SC ARTEX BUILDING SRL
Zona Industriala 2, Sofronea, Jud. Arad
Tel.: +40 739 000 011 | E-mail: info@artexbuilding.ro | Web: www.artexbuilding.ro
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== intregul spatiu a rémas ins3 foarte prietenos, cu

s o multitudine de spatii de lucru alternate cu sali
de intélnire cu dimensiuni si stiluri variate, cu
cafeterii si spatii de relaxare ce au o tematica
distincta. O atentie speciald am acordat sis-
temelor de iluminare, asadar intregul birou se
bucura de o abundenta de lampi personalizate cu
design unic. Am integrat in design elemente cu
rol de absorbtie fonicd menite sa atenueze zgo-
motul in zonele de colaborare deschise din cadrul
spatiilor de lucru.

Nominalizare la sectiunea , Arhitectura spatiului interior / amenajari corporate si retail”

Amenajare birou avocatura

Autori: arh. Stefan Davidovici, arh. Camilla Guerri-
tore, arh. Elisa Mori - REC, Bucharest / BIROAR-
CHITETTI, Milano

Colaboratori
Manageri de proiect: arh. Cristina Ivanescu, ing.
Adrian Campeanu

Mobilier customizat: PROFISTIL
Tapiterie: MOLCUSH

Comentariul autorului:
Proiectul se naste din dorinta clientului, filiala din
Bucuresti a unei importante firme europene de avo-
caturd, de a crea un spatiu de inaltd calitate
care sa serveasca drept interfata intre acesta si
clientii sai. Scopul sau a fost sa se prezinte
printr-un spatiu functional, proiectat cu grija, cu
o identitate puternica, dar discretd. La
coborarea din lift, vizitatorul se gaseste in cen-
trul unui spatiu deschis, marcat de logo-ul in
ciment al firmei, cu o vedere spectaculoasa
asupra Bucurestiului. Coloana vertebralda a
proiectului este ,zidul chinezesc” - o structura
care trece de la elemente verticale la elemente
orizontale intr-o singura miscare elegantad,
schimbandu-si pe parcurs functia - de la pro-
tectia camerelor de sedinte pana la receptia
deschisa tuturor. Albastrul-gri, adanc, al
suprafetei realizate in MDF frezat si lacuit, con-
fera identitate intregului spatiu, in contrast cu
zidurile albe si cu accentele de galben mustar
ale canapelei si graficii. Pentru a se asigura ca
rezultatul este un spatiu de lucru functional si
placut, o atentie deosebita a fost acordata ca-
litatii mediului, a aerului si a iluminatului.

continuare in pagina 24 P
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HIDROIZOLATII-CONDURARU.RO

- Realizam lucrari de hidroizolatii pentru infrastructura: radier, fundatii, bazine.

- Lucrari pentru suprastructura: terase circulabile, terase necirculabile, terase cu
vegetatie. Lucrari de reabilitare a diverselor structuri la hidroizolatia existenta.
(blocuri, hale industriale, acoperisuri cu tabla deteriorata, acoperisuri din panouri
sandwich).

- Lucrari de hidroizolatii si impermeabilizari speciale: bazine piscicole, gropi
ecologice, poduri si pasaje rutiere.

KX
@N DURARU 0759.59.00.00

office@hidroizolatii-conduraru.ro | www.hidroizolatii-conduraru.ro
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Amenajare birouri B-lay

Autori: arh. Liviu Fabian, arh. Lucian
Luta, arh. Alina Rizescu, arh. Silvia
Funieru, Bogdan Stefanescu - LTFB
STUDIO & RIZI

Colaboratori:

Structura: ing. Gabriel Netoiu - DUCTIL
TECH SRL

Beneficiar: B-Sorted

Comentariul autorului:

Designul centrat pe oameni (,human cen-
tered design”) este un proces de proiectare
care incepe cu oamenii pentru care creezi
spatiul si sfarseste cu solutii noi, croite pe
nevoile lor. O amenajare de birouri unde
ne-am dorit sa iesim din paradigma realizarii
unor imagini spectaculoase si sa ne concen-
tram mai degraba pe implicarea utilizatorilor
in procesul de proiectare. Am inceput cu un
mic cub interactiv printat 3d, apoi am orga-
nizat un workshop cu diverse jocuri, am
analizat stilul de lucru si feedback-ul lor. Am
imaginat in final o imbricare de spatii de
lucru si relaxare si trei caractere majore,
impartite pe cele trei niveluri ale cladirii:
SILENT - concentrare, liniste; ACTIVE - ne-
conventional, dinamic; LOFT - comunicare,
relaxare.

24

Espace Labyrinthe Paris 61A

Autori: arh. Elena-Roxana Jipa, arh. Silvia
Coman - LIME STUDIO

Colaboratori:
Fotograf: Sabin Prodan

Comentariul autorului:

Designul liniar si monocrom este inspirat de
sobrietatea intregii cladiri. El reprezintd un fun-
dal perfect pentru insertiile elegante de alama si
lasa loc pentru caracterul personal al fiecarui
eveniment ce urmeaza a fi gazduit. Esenta Art
Deco este capturata intr-un concept contempo-
ran, ce intriga prin contrastele obtinute. Espace
Labyrinthe este un spatiu multifunctional pentru
evenimente, expozitii, pop-up stores si altele, si
face parte din conceptul Labyrinthe Paris 61A. O
experienta senzorialda pe mai multe niveluri,
sustinuta de un design curat si elegant, toate
rezultd intr-un spatiu spectaculos definit ca un
labirint.
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PRODUCT

ALL CERT PRODUCT SRL -
organism de certificare a conformitatii
PRODUSELOR DE CONSTRUCTII

ALL CERT PRODUCT beneficiaza in desfasurarea
activitatilor de evaluare si verificare a constantei
performantei produselor de constructii si luarea
deciziilor de certificare de experienta tehnica si
manageriala de exceptie a personalului de condu-
cere, concretizata prin participarea la realizarea a
numeroase, complexe si variate obiective de con-
structii in domeniile:

e Lucrari de constructii drumuri si autostrazi;

e Lucrari de constructii piste aeroport;

e Lucrari de constructii cladiri rezidentiale si nereziden-
tiale;

e Lucrari de constructii cdi ferate de suprafata si sub-
terane;

e Lucrari de constructii poduri si tuneluri;

e Lucrari de constructii si amenajari hidrotehnice;

e Fabricarea betonului si mortarului;

e Fabricarea elementelor prefabricate din beton: ele-
mente prefabricate poduri, pavele, borduri, rigole s.a.;

e Fabricarea mixturilor asfaltice;

e Extractia pietrisului si nisipului;

e Activitati de testari si analize tehnice constructii;

e Fabricarea tamplariei tip termopan;

e Realizarea de studii geotehnice si expertize tehnice
complexe pentru: reabilitari drumuri nationale, autostrazi,
infrastructuri turistice s.a.

Experienta in domeniul efectuarii Controlului de
stat cu privire la activitatea de SUPRAVEGHERE A
PIETEI PRODUSELOR DE CONSTRUCTII si a LABO-
RATOARELOR DE INCERCARI IN CONSTRUCTII:

¢ Elaborarea/actualizarea procedurilor de control pen-
tru activitatile de supraveghere piata produse costructii;

e Efectuarea de activitati de control la agenti econo-
mici cu domeniu de activitate piata produselor pentru
constructii — distribuitori, importatori, reprezentanti auto-
rizati, producatori: statii betoane, statii producere mix-
tura asfaltica, statii producere agregate, prefabricate etc.;

e Analiza si solutionarea sesizarilor persoanelor
fizice/juridice cu privire la supravegherea pietei produse-
lor pentru constructii;

e Urmarirea organizarii activitatii de supraveghere a
pietei produselor pentru constructii, modul de respectare
a reglementarilor tehnice armonizate/nationale, a legis-
latiei in constructii, a metodologiilor, procedurilor de con-
trol.

Experienta in evaluarea produselor de construc-
tii prin evaluarea constantei performantei produ-
selor, materializata prin acordarea certificatelor de
conformitate CONTROL PRODUCTIE IN FABRICA
producatorilor/fabricantilor de:

e Agregate naturale/concasate de balastierd/cariera
cu aptitudine de utilizare preconizata drumuri;

e Agregate naturale/concasate de balastierd/cariera
cu aptitudine de utilizare preconizata drumuri beton;

e Agregate naturale/concasate de balastierd/cariera
cu aptitudine de utilizare preconizata drumuri inginerie
civila;

e Agregate reciclate;

o Agregate artificiale;

e Betoane asfaltice cu aptitudine de utilizare preconizata:
drumuri, aeroporturi;

e Betoane de ciment;

e Betoane rutiere s.a.

Acreditari ALL CERT PRODUCT:

e ALL CERT PRODUCT este ACREDITAT de Organismul
National de Acreditare RENAR:

- Certificat de acreditare nr. 075 din 10 iunie 2017 -
domeniul reglementat - https://www.renar.ro/ro/oec/;

- Certificat de acreditare nr. PR 085 din 19 decembrie
2017 - domeniul voluntar - https://www.renar.ro/ro/oec/;

e ALL CERT PRODUCT este notificat la Comisia Euro-
peana - Bruxelles - NB 2232;

e ALL CERT PRODUCT, prin Ordinul nr. 3648/2017 al
Ministerului Dezvoltarii Regionale, Administratiei Publice
si Fondurilor Europene, este desemnat ca organism de
evaluare si verificare a constantei performantei produse-
lor pentru constructii in vederea notificarii la Comisia
Europeana pentru realizarea functiei specifice de certifi-
care a controlului productiei in fabrica in domeniul regle-
mentat de Regulamentul European (UE) nr. 305/2011;

e ALL CERT PRODUCT ofera incredere si demon-
streaza competenta si impartialitatea avand stabilit,
implementat si mentinut un sistem de management
documentat, dezvoltand scheme de certificare, conform
cerintelor SR EN ISO/CEI 17065:2013;

e ALL CERT PRODUCT este administrat de personal
competent si independent, care recunoaste si implemen-
teaza politicile si obiectivele la toate nivelurile de organizare.

Apartenenta la ASOCIATII PROFESIONALE/
ASOCIATIA ROMANA DE STANDARDIZARE a con-
ducerii tehnice si manageriale a Organismului:

e CNCisC - Comisia Nationala de Comportare in Situ a
Constructiilor;

e APDP - Asociatia Profesionald Drumuri si Poduri;

e SRGF - Societatea Roméana de Geotehnica si Fundatii;

e ISSMGE - Societatea Internationala de Mecanica
Solului si Inginerie Geotehnica;

e AROTEM - Asociatia Romana pentru Tehologii, Echi-
pamente si Mecanizare in Constructii;

e ASRO - CT 321 Beton si prefabricate din beton. O

ALL CERT PRODUCT
Str. Lt. Sachelarie Visarion, Nr. 63, Sector 2, Bucuresti

Tel.: 031 436 27 70 | Fax: 031 436 27 71 | Tel.: 0744 43 39 99
E-mail: produs@allcertproduct.ro, daniela.trif@allcertproduct.ro | Web: www.allcertproduct.ro
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Gonsiliul Tehnic Superior (V)

CONSTRUCTIILE PUBLICE APROBATE DE CONSILIUL SUPERIOR TEHNIC INTRE ANII 1901-1918
Edificii pentru institutii publice

acad., prof. ing. Nicolae NOICA

(Continuare din nr. 171, iulie 2020)

Palatul Administrativ
din Focsani

,O bijuterie urbana”, asa poate fi
caracterizata pe scurt cladirea
Palatului Administrativ, fosta Pre-
fectura, de pe strada Republicii din
Focsani. Istoria acestei somptuoase
cladiri incepe in urma cu 100 de
ani, cand a fost pusd piatra de
temelie.

Primele date despre constructia
acestui palat le gasim in Jurnalul
nr. 26 din data de 3 februarie
1912, intocmit de Consiliul
Tehnic Superior, in urma exa-
minarii proiectului Palatului Admi-
nistrativ din Focsani in valoare de
lei 400.000, fnaintat de Ministerul
de Interne cu adresa 2308/1912.

Asa cum se arata in acest docu-
ment, ,terenul ales pentru constru-
irea Palatului Administrativ este
impropriu pentru destinatiunea ce i
se da, intrucat nu permite o bunad
dispozitiune a cladirii. Nu se poate
admite ca un monument public sa
satisfacd numai trebuintele strict
utilitare ale unei administratii, ci el
trebuie sa infrumuseteze o parte a
orasului”. Se aprecia ca ,terenul nu
numai ca nu este liber de jur impre-
jur pentru a permite vederea mo-
numentului din toate punctele”,
dar, fiind ,prea ingust este ocupat
pe toatd largimea de cladirea pala-
tului”. In consecintd, Consiliul opi-
neaza ca Palatul Administrativ nu
poate fi ridicat pe terenul ales.
(A.N., Fond: M.L.P. - C.T.S., dosar
34/1912, fila 24)

Consiliul considera, insa, ca pro-
iectul de constructii intocmit pentru
acest loc se prezinta ,ca o lucrare
completa in care s-a cautat a se uti-
liza cat se poate mai bine terenul dat”.

Ulterior, in luna aprilie, proiectul
cu planurile elaborate de arhitectul
Daniel Renard este finaintat spre
examinare Consiliului Tehnic
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Superior, care incheie Jurnalul
nr. 115 din 4 mai 1912, care il va
aproba. (A.N., Fond: M.L.P. - C.T.S.,
dosar 34/1912, fila 113)

Acest edificiu a fost construit in
stilul arhitectonic traditional roma-
nesc creat la scoala lui Ion Mincu,
stil specific cladirilor ridicate in se-
colul XX. Poate cel mai atragator,
dar si interesant element de con-
structie este desenul de pe tigla
acoperisului, realizat dupa un model
de la manastirile din Bucovina.

Construirea monumentului a
inceput in anul 1913, lucrarea fiind
atribuitd antreprizei arhitectului S.
Vasilescu. Depasind toate greutatile
intdmpinate din cauza Ra&zboiului
Balcanic din 1913, care a rapit o
parte Tnsemnata dintre lucratori,
arhitectul S. Vasilescu a reusit ca
pe 26 octombrie 1915, de Sfantul
Dumitru, sa predea constructia
pentru receptia provizorie.

,De departe cea mai reusita cla-
dire”, aprecia DI. Florin Dirdala de
la Arhivele Nationale Vrancea, ,Din
punct de vedere arhitectural, Pala-
tul Administrativ reprezinta acel loc
care uneste, peste timp, orasul
vechi cu cel nou. Fard a cadea in
nostalgia trecutului, remarcam ca

acest monument are un farmec
deosebit, fiind o méarturie evidenta
a seriozitatii vremurilor de demult”.

Palatul Administrativ

din Botosani
Dupa cateva incercari facute de
Prefectura, la sfarsitul secolului
XIX, pentru a construi un local des-
tinat administratiei judetene, de-
abia in anul 1904 se face un pas
decisiv. Atunci, la initiativa prefec-
tului Gheorghe Chernbach, se
fmprumuta, in numele Prefecturii,
de la Banca de Consemnatiuni si
Economii, suma de 400.000 Iei,
rambursabila in 40 de ani, si se
comanda arhitectului Petre Anto-
nescu proiectul Palatului Adminis-

trativ si al celui de Justitie.
Imediat, Prefectura finainteaza
Ministerului Lucrarilor Publice pro-

iectul relativ la constructia unui
local de Prefectura fin orasul
Botosani.

Ca urmare, proiectul - memoriul
si plansele -, intocmit pe baza unui
program detaliat si prezentat de
arhitectul Petre Antonescu, este
examinat de Consiliul Tehnic
Superior, care incheie Jurnalul
nr. 129 din 14 mai 1904.
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Palatul Administrativ din Botosani

Consiliul a facut cateva reco-
mandari:

e in privinta distributiei came-
relor, ,a se studia din nou distri-
butia péartilor din parter si etaj
destinate biroului Medicului, Revi-
zorului comunal, Delegatiei judete-
ne si Arhivei, astfel ca sa evite
coridoarele in linie frénta”;
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Jurnalul nr. 129 din 14 mai 1904
al Consiliului Tehnic Superior
privind proiectul unui local

de Prefecturd pentru Botosani
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e in privinta fatadelor, se solicita
ca ,turla sa fie suprimata, nefiind
util¥”. (A.N., Fond: M.L.P. - C.T.S,,
dosar 5/1904, fila 22)

Cu promptitudine, arhitectul P.
Antonescu face modificarile cerute,
astfel Tncét Prefectura Judetului
inainteaza, cu raportul 3137 din 29
mai 1904, proiectul in noua forma,
spre aprobare.

in urma examinarii proiectului
prezentat, Consiliul Tehnic Supe-
rior incheie Jurnalul 156 din 11
iunie 1904, prin care arata ca
,proiectul fiind bine intocmit si
modificarile semnalate prin Jurnalul

129 fiind introduse”, isi da avizul
pentru executie. (A.N., Fond: M.L.P.
- C.T.S., dosar 5/1904, fila 51) Jur-
nalul este semnat de Anghel
Saligny, E. Miclescu, E. Radu, M. M.
Romniceanu, Th. Dragu, Ion B.
Cantacuzino si de secretarul Consi-
liului, Tancred Constantinescu.

Cladirea Palatului Administrativ
era alcatuita din demisol, parter si
un etaj.

Imediat, la data de 20 iunie
1904, Prefectura a organizat lici-
tatia pentru construirea palatului,
al carui deviz aprobat era de
202.270,27 lei (aur). Au depus
oferte opt antreprenori, castigator
fiind desemnat Iginio Vignali din
Iasi, a carui ofertd a fost cu ,noua
lei si cincizeci de bani” sub pret.

Conform procedurilor legale,
rezultatul licitatiei a fost comunicat
Ministerului de Interne, respectiv
Consiliului Tehnic Superior. In urma
primirii avizului favorabil al aces-
tuia, Suveranul Romaniei, Regele
Carol I, autorizeaza construirea
Palatului Administrativ al judetului
Botosani prin Decretul Regal nr.
2350, emis la 26 iulie 1904.

La 31 octombrie 1904, a fost
pusa piatra fundamentala a Palatu-
lui Administrativ. La temelia con-
structiei a fost ingropata o caseta
metalica continand monede roma-
nesti si straine aflate in circulatie la
acea data si un pergament cu sem-
naturile personalitatilor prezente la
festivitate.

ENNENApE

iR

Palatul Administrativ din Botosani

continuare in pagina 29 >
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Imagini din interiorul Palatul Administrativ Botosani

Construirea Palatului Adminis-
trativ a inceput in primele zile ale
anului 1905, iar pana la sfarsitul
anului, o buna parte a lucrarilor
planificate pentru acel an au fost
executate.

Este interesant de semnalat
atentia deosebita ce se acorda in
acele vremuri calitatii materialelor.
Afirmatia este sustinutd de buleti-
nul de incercari nr. 153 din 4 martie
1906, emis de laboratorul de chimie
al Scolii Nationale de Poduri si
Sosele, in urma fincercadrii varului
hidraulic folosit la Palatul Adminis-
trativ Botosani, document pe care il
prezentam in carte. El ne-a fost pus
la dispozitie de dl arh. Mihai Tul-
bure.

Datorita eforturilor depuse de
antreprenori, in toamna anului
1906, constructia, fara instalatiile
de apa si electricitate, a fost fina-
lizata, autoritatile judetului dedi-
cand-o jubileului celor 40 de ani de
domnie ai Regelui Carol I.

La 5 ianuarie 1907 a avut loc
receptia provizorie a cladirii Palatu-
lui Administrativ.

O problema importanta legata
de functionarea Palatului Adminis-
trativ a reprezentat-o cea privind
iluminatul electric si fincalzirea
cladirii.

Iata cum prezinta arhitectul
Mihai Tulbure modul in care P.
Antonescu a inteles sa rezolve
aceste probleme.

,La acea data, in Botosani nu se
introdusese iluminatul electric,
solutia cea mai usoara fiind folosi-
rea lampilor cu petrol. Intrucat
cladirea avea o importanta cu totul
speciala, arhitectul Petre Antonescu
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a respins aceasta solutie, propu-
nédnd achizitionarea si instalarea
unui generator de curent electric
capabil sa ilumineze intreaga
cladire. La 16 iunie 1906, Prefec-
tura comanda Societatii Roméane de
Electricitate A.E.G. executarea
proiectului, iar o luna mai térziu
organizeaza licitatia pentru adjude-
carea lucrarii. Licitatia a fost casti-
gata de Berliner Machinenbaum
Ges. Cu suma de 14.795,50 Iei,
care acoperea costul unei micro-
centrale electrice compuse dintr-un
cazan cu aburi si o masina dina-
moelectrica (locomobila), produsa
de fabrica Renana de Motoare Benz
din Mannheim, cablurile electrice,
contorul general si manopera lucra-
rilor de instalare, generatorul elec-
tric a fost instalat la subsolul
Palatului Administrativ.

In privinta corpurilor de ilumi-
nat, arhitectul Petre Antonescu a
cerut ca la subsol sa fie montate
ldampi de sticla cu grilaj de pro-
tectie, la parter, in incaperile princi-
pale, candelabre cu doua sau trei
brate, pe holul de la intrarea princi-
pala aplice din alama poleite si cupe
in forma de lalea, cu cate trei
lumini, iar in dreptul arcelor din
Jjurul scarii principale, dispozitive de
tavan cu abajur cret din portelan.

Pentru holurile si incaperile de la
etaj, arhitectul a indicat montarea
de plafoniere din email bleu cu cate
trei lumini, stil Ludovic al XVI-lea,
iar in sala de consiliu, a unui cande-
labru de stil Ludovic al XVI-lea, cu
indltimea de 1,70 m si diametrul
de 1 m.

In privinta incélzirii Palatului
Administrativ, cea mai lesnicioasa

metodd de a o realiza era aceea a
instalarii de sobe, alimentate cu
lemne. Arhitectul Petre Antonescu a
respins insa aceasta solutie, pro-
punédnd instalarea unui sistem de
incalzire centrald, cu calorifere.
Prefectura s-a adresat inginerilor
asociati Victor Lupescu si Joseph
Colin din Bucuresti, care au livrat
echipamentul necesar, cuprinzand
cazanul pentru producerea aburului
de joasa tensiune, conductele pen-
tru distributia aerului si caloriferele,
si au asigurat montarea acestora.

Cazanul pentru producerea abu-
rului, achizitionat, la recomandarea
lui Petre Antonescu, de la Societé
Anonyme des Etablissements
Delaunay Belleville din Saint Denis
(Franta), a fost testat in ziua de 1
mai 1906. Receptia definitiva a in-
stalatiei de incélzire a fost facuts la
data de 1 aprilie 1907. In privinta
caloriferelor si a corpurilor de ilumi-
nat, acestea au fost comandate si
instalate dupa recomandarile Iui
Petre Antonescu. Astfel, in incape-
rile cu vedere spre strada Belve-
dere, au fost instalate calorifere
ornamentale, iar in celelalte calori-
fere simple.”

Receptia finald a cladirii a avut
loc la 20 mai 1908.

Cladirea si-a pastrat aerul aris-
tocratic si frumusetea de-a lungul
celor peste o suta de ani de la inau-
gurare, fapt pentru care, in anul
1973, a fost destinatd a adaposti
Muzeul Judetean de Istorie.

Palatul Comunal
N din Constanta
Incad de la inceputul secolului al
XX-lea, necesitatea ,ce se simtea
de un local al primariei” a determi-
nat diversele administratii locale sa
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gaseasca o solutie pentru ridicarea
unei cladiri destinate Palatului
Comunal. O prima problema era
alegerea locului unde s3 se faca
constructia.

La inceput s-a apreciat ca cel
mai nimerit loc pentru construirea
Palatului Comunal ar fi ,locul de
peste drum de Hotel Regal, situat
intre strada Carol si strada
Dorobanti”. Locul era, insa, propri-
etatea Directiei C.F.R. Interventia
facuta de Primarie la Ministerul
Lucrarilor Publice, in 1903, pentru a
i se ceda terenul, este respinsa.
Timpul trece, asa incat Consiliul
Comunal al Primariei, condus de
inginerul Titus Canandu - primar -,
decide, intr-o sedinta extraordinara
la 28 martie 1911, amplasarea
cladirii palatului in Piata Indepen-
dentei. Se aproba si propunerea
prezentatda de primar ,pentru fa-
cerea planurilor de amenajare a
Pietei Independentei, in vederea
construirii palatului precum si a pla-
nurilor acestui palat de dl arhitect
Victor Stefanescu”. In acelasi timp,
se prevede in bugetul anului 1911 -
1912 suma de 350.000 lei pentru
constructie, ,care se va plati din
Imprumutul de 2.000.000 lei cerut”.

Ca urmare, proiectul pentru
constructia palatului comunal din
Constanta, in valoare de 584.000
lei, este trimis de Ministerul de
Interne, cu adresa 20900/1911,
Ministerului Lucrarilor Publice pen-
tru avizare.

Dupa analiza acestui proiect in
cateva sedinte in luna iulie, Consi-
liul Tehnic Superior incheie Jur-
nalul nr. 110 din 25 iulie 1911.

Jurnalul era semnat de Anghel
Saligny, Elie Radu, A. Davidescu,
Sergiu Carcalechi si Petre Anto-
nescu. (A.N., Fond: M.L.P. - C.T.S,,
dosar 33/1911, fila 107)

Prin Jurnalul amintit, Consiliul
considera cad proiectul in general
trebuie studiat mai de aproape,
tindnd seama de o serie de
ameliorari absolut necesare. Sa
remarcam diplomatia cu care per-
sonalitatile acestui organism inte-
legeau sa nu aprobe un proiect.

Amintim o parte din solicitarile
Consiliului:

e intrarile de serviciu pentru
restaurant si cofetdrie sa fie cu
totul deosebite de scarile de servi-
ciu ale primariei;

e accesul la etajul al II-lea sa se
faca printr-o scara mai importanta,
prelungind scara principala pana la
acest etaj;

e pentru a permite o mai buna
lumina de la etaj si, In acelasi timp,
pentru a evita un focar de eventu-
ala infectie, sa se suprime closetele
asezate langa scara principal3,
marindu-se celelalte;

e indltimile salilor si birourilor
fiind cu mult mai mari decat este
nevoie, ar fi de dorit sa se reduca la
cele normale;

e sa se mentina porticele care
acopera terasele laterale numai
daca se gasesc absolut necesare;

e sa se prevada planseuri de
beton armat pe cat se va putea.

In privinta costului cladirii, astfel
dupa cum era proiectata, Consiliul
aprecia ca va fi cel putin un milion,
in acest cost nefiind cuprinse
exproprierile si eventuale surprize

Palatul comunal din Constanta
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Arhitectul Victor Stefdnescu
la fundatii. (A.N., Fond:

M.L.P. -
C.T.S,, fila 107,
107v)

Arhitectul Victor Stefanescu
reface proiectul, fiind insarcinat, la
9 noiembrie 1911, cu ,directiunea
si supravegherea lucrarilor de con-
structie ale Palatului Comunal”. La
25 iulie 1911 s-a tinut licitatia pen-
tru darea in executie a palatului,
lucrarea fiind adjudecata antre-
prizei inginerului Constantin M.
Vasilescu, care oferise ,un rabat de
9% din pretul devizului”, si cu care
se incheie contractul la 27 septem-
brie 1911.

O problema deosebita a aparut
la executarea fundatiilor pentru
palat, asa cum intuisera membrii
Consiliului Tehnic Superior. De alt-
fel, antrepriza a constatat de la
inceput ca ,planurile erau incom-
plete, si rau studiate, mai ales in
ceea ce priveste fundatiile si ca
natura terenului era improprie con-
structiei”. Se alcatuieste o comisie
pentru solutionare, formata din
arhitectul V. Stefanescu si inginerii
inspectori generali Gh. Panait si P.
Zahariade.

LInitial proiectele prevedeau
pentru fundatii o adédncime de 3-4
m, apoi 5-7 m, pentru ca, in final,
sd se ajunga la nu mai putin de 15-
20 metri pdna ce constructorii au
gdsit pamant solid”, Din cauza cos-
turilor mari, operatiunile sunt sis-
tate in 1913, reluate in primavara
lui 1914 si oprite din nou pentru o
lungd perioadd. In sfarsit, intre
1919-1921, construirea Palatului
Comunal se incheie.

dosar 33/1911,

(Va urma)
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Colectiv de elaborare:

Proiectant General: SC REMON - PROIECT SRL

Arh. Constanta Carp (sef de proiect), arh. Smaranda
Baciu, arh. Daniel Baciu, arh. Magdalena Viladimirescu
Proiectanti de specialitate:

Structura: ing. Rodica Donighevici, ing. Mihai Biris
Instalatii: SC MID INSTALL 2003 SRL - ing. Mihai Dut3,
ing. Gabriel Bortis, ing. Adrian Gafton, ing. Gheorghe
Paunescu

Restaurare pictura: SC PEGASUS RESTAURARI SRL - pictor [: |
Mircea Baciu —— R | 2
Executant: SC CAROLIN SRL - ing. Statica Ion = ' \ -
Consultant: SC DUOPART SRL 31
Finantator: P.O.R. - axa 5.1

ISTO RIC L 4 . - . VEDERE 0iW INCINTA IUANTE DE RESTALRARE
Ansamblul manastirii, inregistrat in LMI la pozitia AG-ll-a-A-13547, este situat in centrul orasului Campulung, si
a fost construit in etape istorice succesive, intre sec. XIV si XIX. Catre mijlocul sec. XIV, Basarab | si fiul sdu,
Nicolae Alexandru, construiau curtea domneascé cunoscutd azi sub denumirea de Manastirea Negru Voda. incon-
juratd de o incinta patrulaterd, intarita cu turnuri, curtea domneasca avea in mijloc o biserica, ce pare sa fi avut
un plan de tip bazilical, in care a fost inmormantat voievodul Nicolae Alexandru, a carui piatra funerara se
pastreaza aici. Distrusa in imprejurari necunoscute, biserica a fost reconstruita din piatra de Albesti de catre
Matei Basarab care a transformat vechea curte domneascd in ménastire. In 1827 biserica a fost din nou recon-
struitd. Ansamblul este format din urmatoarele obiecte: biserica domneasca ,,Adormirea Maicii Domnului”, un
turn clopotnita, o casd egumeneasca, o casa domneasca, si zidul de incinta.

SCURTA DESCRIERE A LUCRARILOR

Lucrarile de consolidare si restaurare cuprind urmatoarele categorii mari de lucrari:

e consolidare structurala in conformitate cu variantele recomandate de expertiza tehnica;

e reparatii si remedieri locale ale zidurilor structurale si nestructurale, sarpantelor, corniselor;

e revizuirea paramentului din zidarie de piatra si caramida: desfacerea tencuielilor degradate sau executate cu
ciment, inlocuirea elementelor componente (piatra, caramida) macerate sau dislocate (inclusiv rostuirea), com-
pletarea zidariilor pana la nivelele existente initial;

o refacerea finisajelor exterioare (tencuieli pe zidarie de piatra si caramida) si interioare (pereti, plafoane, par-
doseli), in corelare cu functiunile care se vor desfasura in aceste spatii;

e refacerea tamplariilor (usi, ferestre, porti) cu respectarea detaliilor specifice;

e revizuirea sarpantelor istorice cu inlocuirea elementelor degradate, putrezite, inclusiv tratarea si ignifugarea;
inlocuirea partiala a invelitorilor;

e restaurarea picturii interioare a bisericii;

e refacerea instalatiilor (electrice, sanitare si termice, de semnalizare incendiu, antiefractie, de sonorizare si dis-
tributie, de telefonie, de date, de evacuare, paratraznet si priza de pamant);

e lucrari de sistematizare verticald: coborarea nivelului de célcare, obtinerea pantelor de scurgere a apelor plu-
viale si colectarea lor in rigole, pentru eliminarea stagnarii acestora in zonele adiacente zidurilor.
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CASA EGUMENEASCA INAINTE DE RESTAURARE

SCARA ELICOIDALA DIN TURN
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o P - when it has to be right eca

GEOCART Geosystems

Receptorul GNSS Leica GS18 T

Leica Geosystems a lansat Leica GS18 T,
un rover rapid GNSS RTK, precum si cele
mai recente versiuni ale softului de teren
Leica Captivate si software-ului de birou
Leica Infinity.

Ce este Rover-ul Leica GS18 T GNSS RTK?

Leica GS18 T este cel mai rapid si usor de
utilizat rover RTK GNSS deoarece utiliza-
torul nu trebuie sa tina bastonul vertical.
Aceasta datorita tehnologiei de compen-
sare a inclinatiei, tehnologie care este
imuna la influentele electromagnetice
si nu necesita calibrare. Statistica releva
faptul ca un utilizator poate economisi pana
la 20% din timp cu ajutorul GS18T.

e Cu ajutorul Leica GS18T se poate masura
mai usor si mai rapid fara a fi necesar ca
bastonul sa fie tinut vertical.

e Aceasta inovatie combind masuratorile
inertiale si GNSS fiind prima solutie cu adevarat imuna la influente magnetice, si nu necesita calibrare inainte de
inceperea lucrului.

e Se economiseste pana la 20% din timpul de lucru datorita faptului ca nu mai este necesara verticalizarea
bastonului.

e Nu mai este necesar sa urmariti nivela sferica in timpul masuratorilor.

¢ Se pot trasa mai multe puncte in acelasi interval de timp cu viteza sporita.

Ce face noua tehnologie pentru utilizator?

Inaintea definirii scopului unui nou
proiect, este important sa intelegem
ce problema rezolvam. Verticalitatea
bastonului este o problema. Pentru
fiecare punct este necesar sa cen-
tram nivela sferica si sa tinem bas-
tonul vertical. Anumite puncte nu
sunt accesibile cu GNSS, cum ar fi
colturile, deoarece bastonul nu
poate fi calat. in plus, calarea bas-
tonului necesita atentie, ceea ce dis-
trage utilizatorul de la atentia ce trebuie acordata mediului inconjurator pentru a se evita accidentarile. GS18 T
a fost proiectat sa raspunda acestor probleme.

Cum lucreaza GS18 T GNSS RTK?

Antena estimeaza o compensare a inclinarii bastonului pe baza informatiilor de altitudine si a infor-
matiilor de la un sistem de masura inertial - IMU. Tehnologia este similara cu cea utilizata in aviatie,
unde parametrii de inclinatie (pitch, head, roll) sunt parametri cheie. Cunoscand parametrii de incli-
natie ai bastonului se calculeaza pozitia varfului acestuia relativ la antena GNSS.
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Leica a dezvoltat un IMU precis
care se calibreaza automat si nu
sunt necesare proceduri supli-
mentare de calibrare pentru utili-
zator, produsul fiind imun Ila
influentele magnetice. La porni-
rea instrumentului, acesta este gata
sa masoare.

Alti producatori propun senzorul de inclinare (e-Bubble). Din spusele utilizatorilor este un gadget interesant
dar pe care multi nu il folosesc. Instructiunile spun ca:
e receptoarele trebuie calibrate

- la fiecare schimbare de temperatura de 10°C;

- de fiecare data cand ajungeti la o noua lucrare;

- de fiecare data cand scoateti receptorul din vehicul etc.;
e aveti nevoie de aproximativ 5 minute pentru a calibra si producatorii va recomanda sa folositi trepied si ambaza
pentru a realiza calibrarea.

Leica GS18 T este optimizat pentru utilizarea unui rover GNSS in mod kinematic RTK, unde viteza si usurinta in
utilizare sunt importante pentru masurarea si trasarea punctelor.

Pentru ce aplicatii poate fi utilizata noua tehnologie?

Pe scurt, acest rover GNSS poate fi
utilizat in orice aplicatie: constructii,
inginerie, utilitati si topografie.
Foarte util in proiecte de constructii,
si intretinerea infrastructurii exis-
tente. GS18T poate masura oriunde
pe un santier, deoarece nu este
afectat de influente magnetice.
Poate fi utilizat in industria electri-
citatii, gazului, apei, telecomunicatii. Acesti profesionisti nu au nevoie sa fie topografi deoarece este foarte
simplu sa utilizeze aparatul. Cu acest instrument se obtin rapid cele mai bune rezultate.

Daca sunt reglementari legale privind calarea bastonului, utilizatorii pot beneficia de roverul Leica GS18 T RTK
deoarece fiecare valoare a inclinatiei bastonului poate fi memorata pentru fiecare masuratoare, aceste valori
putand fi vizualizate intr-un raport pentru a dovedi ca offset-ul vertical s-a incadrat in tolerantele impuse.

De ce utilizatorii ar trebui sa investeasca intr-un rover GS18 T GNSS RTK?

Fara necesitatea calarii in teren, "~ < B39.B40 ®LLUIS: 0%
il

.. - . R —r
nici la ridicarea punctelor si, 4 BT b \(‘1"‘“ .
foarte important, nici la trasarea .194_1,5! e .3‘* ¥

punctelor, utilizatorii vor econo-
misi 20% din timp.

Echipele din teren devin mult mai
productive si pot executa mai multe
lucrari in acelasi interval de timp. De
asemenea pot masura si puncte
care inainte nu puteau fi masurate cu tehnologia GNSS. O
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Antreprenor General: SC IRIDEX GROUP PLASTIC SRL
Proiectant tehnic de executie: SC ARGIF PROIECT SRL
Beneficiar: Unitatea Administrativ-teritoriala prin Consiliul Judetean Braila
Ordonatorul principal de credit: Consiliul Judetean Braila

DESCRIEREA LUCRARII

Statia de sortare si Statia MBT
Vadeni se afla la o distantd de 1,4
km de zona rezidentialda a comunei
Silistea, la 7,5 km de municipiul
Braila si la 0,3 km de depozitul
Muchea.

Pe amplasament s-au construit
o statie de sortare a deseurilor
reciclabile si o statie de tratare
mecano-biologica (MBT) a dese-
urilor biodegradabile menajere
(reziduale) colectate separat si
deseurilor verzi.

Capacitatea statiei de sortare
Vadeni: hartie+carton 12.176 t/an;
plastic 11.396 t/an; metal 2.258
t/an; lemn din voluminoase 550 t/an;
alte deseuri 3.620 t/an - total
30.000 t/an.

Statia TMB are capacitatea
de tratare de 22.396 t/an dese-
uri reziduale si 3.604 t/an dese-
uri verzi.

Statia de sortare este formata
din doua constructii:

e Sopron de descarcare, hala de
sortare si sopron pentru maruntito-
rul de sticla;

e Sopron pentru depozitarea si
livrarea balotilor.

......

Sopronul de descarcare, hala de
sortare si sopronul pentru marunti-
torul de sticla sunt constructii
metalice fara inchideri laterale.

Constructiile din cadrul statiei
de tratare mecano-biologica sunt
urmatoarele:

e Sopronul pentru tratare mecanica,

constructie metalica;

34
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e Zona tratare biologicd care
consta n biocelule de fermentare;

e Sopronul de maturare, o con-
structie metalica, parter, fara inchi-
deri laterale;

e Sopronul de primire/recep-
tie (descarcare), hala de sortare si
sopronul pentru maruntitorul de
sticla - constructie metalica cu
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suprafata totala de 2.388 mp, par-

ter, fiind impartita in trei corpuri.
in hala de sortare s-a prevazut

un container pentru monitorizare,

prefabricat, realizat din panouri
sandwich de 50 mm grosime
(spuma poliuretanica si tabla exte-
rior - interior 0,5 mm grosime), de
urmatoarele dimensiuni: 3.000 mm
X 2.438 mm x 2.591 mm;

Sopronul pentru depozitarea
balotilor este o constructie meta-
lica, parter, avand deschiderea de
30,00 m, latimea de 16,00 m si
inaltimea la coama de 6,90 m - aria
construita-desfasurata a sopronului
este de 520 mp;

Sopronul de tratare mecanica
este o constructie metalica, parter,
avand deschiderea de 30,00 m,
inaltimea la coama de 9,30 m si un
numar de sapte travei de 6,00 m
lungime si una de 5,00 m (47,00 m)
- aria construita-desfasurata a
sopronului este de 1.475 mp;

Sopronul de maturare este o
constructie metalica, parter, avand
deschiderea 30,00 m, inadltimea la
coama de 6,90 m si un numar de
opt travei de 6,00 m (48,00 m) -
aria construita - desfasurata a so-
pronului este de 1.468,32 mp.

Cladirea administrativa este o
constructie cu dimensiunile in plan
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6,45 m x 30,45 m, amplasata ime-
diat la intrarea in incinta complexu-
lui, langa cantarul rutier si are
urmatoarele spatii: 2 birouri, sala
de sedinte, laborator, camera de
control, secretariat, arhiva, grup
sanitar pentru personal administra-
tiv, grup sanitar pentru personal
productiv, vestiare pentru personal
productiv, camera centralei ter-
mice, sala de mese.

Statia de pompare SP1 este
amplasata in incinta gospodariei de
apa si adaposteste: grupul de pom-
pare apa pentru instalatia auto-
mata de stingere a incendiului
(sprinklere) din hala de sortare,
grupul de pompare apa pentru
nevoi igienico-sanitare si instalatia
de tratare a apei pentru consum
menajer. Statia de pompare SP1
este alcatuita din doua containere
prefabricate, asezate in forma lite-
rei L, fara pereti interiori.

Statia de pompare SP2 este
amplasata langa bazinul de retentie
apa pluviala si adaposteste: grupul
de pompare apa hidrantii de incen-
diu si grupul de pompare apa pen-
tru stropit spatii verzi. Statia de
pompare SP2 este amenajata
intr-un container prefabricat, cu
peretii si acoperisul din panouri
sandwich cu grosimea de 60 mm

(tabla exterior si interior de 0,5 mm
grosime si vata minerald).

Pentru evitarea patrunderii per-
soanelor strdine si a animalelor in
incinta, aceasta va fi imprejmuita
perimetral cu gard metalic din plasa
de sarma (50 x 50 x 2,5 mm), dis-
pusa pe stalpi din teava zincata
montati in fundatie din beton (0,40
x 0,40 x 0,70 m). indltimea plasei
de sarma va fi de 2,30 m, care se
va ingropa pe o adancime de 0,30 m.

Peste plasa de sarma se vor
monta trei randuri de sarma ghim-
patd, rezultdnd o inadltime totala de
2,30 m.

La intrarea in incinta amplasa-
mentului s-a prevazut o cabing, tip
eurocontainer avand dimensiunile
exterioare 1,5 mx 1,5mx 2,45 m.

Amenajarea de spatii verzi con-
sta in inierbare si plantare pomi.
Este o lucrare de protectie, care are
scop peisagistic, ea urmarind crea-
rea unui cadru natural cat mai pla-
cut.

Plantarea pomilor se va realiza
pe o latime de cca. 2 m pe tot peri-
metrul amplasamentului. Se vor

planta specii de pomi caracteristici
zonei. Q
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ing. George CORBESCU - Project Manager, Geobrugg AG Geohazard Solutions

Barierele flexibile impotriva torentilor, dezvoltate si produse de liderul mondial GEOBRUGG AG si
distribuite in Romania de Iridex Group Plastic, sunt singurele solutii de protectie supuse testelor de
torenti, teste efectuate in conditii similare cu cele reale, barierele dovedindu-si functionalitatea ca
sistem unitar, fiind aplicate cu succes in lume dar si in Romania.

Ploile puternice pot declansa alunecari de teren sau fluxuri de resturi fara avertizare, cu
potentialul de a lasa daune semnificative in urma lor. Aceste fenomene sunt tot mai des intalnite in
ultima perioada in Romania. Din pacate, fenomenele extreme se manifesta cu o intensitate din ce in
ce mai mare, pe arii extinse, conducand la pierderi insemnate cu efect imediat dar si cu daune sem-
nificative pe termen lung.

Geobrugg a dezvoltat sisteme pentru protejarea infrastructurii si a persoanelor impotriva peri-
colelor naturale de acest tip, un exemplu fiind masurile de protectie impotriva torentilor pe DJ 108A
si calea ferata adiacenta.

De-a lungul ultimilor ani, ca urmare a cantitatilor istorice de precipitatii pe DJ 108A, in dreptul
km 77+200 s-a format in repetate randuri un fenomen torential ce transporta material aluvionar de
pe versanti, avand ca rezultat blocarea traficului auto iar uneori chiar si intreruperea traficului fe-
roviar pe linia de cale ferata din apropiere. Prin intermediul unor firme specializate, autoritatile
locale au luat masurile necesare protectiei populatiei si a infrastructurii impotriva acestui fenomen
prin instalarea a doua bariere de protectie impotriva torentilor de tip Geobrugg.

Obiectivul lucrarii il constituie prezentarea solutiei adoptate inca din faza de proiectare si pana la
implementarea acesteia in teren.

Zona analizata se afla de-a lun-

gul drumului DJ 108 finainte de
intrarea in Comuna Benesat care
este situata n partea de nord -
vest a Romaniei, In partea estica a
bazinului Cehul Silvaniei, in nordul
judetului Salaj, in mare parte pe

valea Somesului. Relieful zonei este
deluros, brazdat de vai ce cana-
lizeaza apele freatice formand
torenti. Ca urmare a caderilor
abundente de precipitatii sau a to-
pirii accelerate a zdpezii, torentii
astfel formati antreneaza materiale

Fig. 1: Bazinul hidrografic
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de natura granulara (blocuri de pia-
tra de diferite dimensiuni sau mate-
rial lemnos, p = 1.900 - 2..300 kg/m?)
sau noroioasa (p = 1.600 - 1.900
kg/m?). Suprafata totalda a bazinului
hidrografic (fig. 1) aferenta celor
doua vai de torenti este de 0,7176
km? iar volumul total calculat pe
baza unor formule empirice din lite-
ratura de specialitate (Zeller si
Rickenmann; Hampel; D’Agostino et
al.) s-a situat intre 1.800 — 2.300 m°.

Aluviunile (rezultate din ero-
darea superficiala a flancurilor
si/sau prabusirea acestora) si
materialul deja existent n albie
(deluviu, bolovani, crengi, resturi
lemonase) au impus luarea unor
masuri imediate de prevenire si
protectie. Avand in vedere cele
mentionate, din punctul de vedere
al analizei masurilor tehnice
amintim: diguri de beton monolit,
diguri din cutii de gabioane si
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bariere flexibile. Posibilitatea de
acces la sectiunea proiectata,
durata de executie a lucrarilor pre-
cum si durata de exploatare au
constituit criteriile ce au stat la
baza alegerii solutiei optime. Avand
in vedere ca executia barierelor de
protectie impotriva torentilor pre-
supunea transportul de material
facil la manipulare (cabluri de
sustinere, plasa inelara, ancore si
material marunt pentru montaj),
durata de executie fiind estimata la
1 lund calendaristica iar perioada
de exploatare normala la 25 de ani,
in final s-a optat pentru instalarea a
doua bariere de protectie impotriva
torentilor realizate din plase inelare
din otel de inalta rezistenta (R; =
1.770 N/mm?). Barierele flexibile cu
plasa inelara preiau cu succes
incarcari statice si dinamice mari.
Fiind sisteme deschise, acestea
retin materialul transportat de
torent, permitdnd insa in acelasi
timp drenarea apei. Instalarea
acestora necesita un numar redus
de echipamente si manopers3,
reducand considerabil costurile si
perioada de executie.

in urma calculului de rezistent3
cu soft-ul DEBFLOW pus la dispozi-
tie online si in mod gratuit de catre
producatorul sistemelor de pro-
tectie, a rezultat necesitatea adop-
tarii a doua bariere cu plasa inelara
de tip VX100-H6 corespunzatoare
uneor presiuni maxime admisibile
de 100 kN/m? si avand 6 m
inaltime, deschideri la partea supe-
rioara de 10 (bariera 1) si respectiv
12 m (bariera 2). Amplasarea bari-
erelor de protectie Tmpotriva
torentilor (fig. 2) s-a facut la
aproximativ 30 m de punctul de
confluenta al celor doua brate prin-
cipale ale torentului. S-a ales
aceasta solutie in urma optimizarii
pozitiei si numarului barierelor din
punctul de vedere al volumului
materialului aluvionar capabil a fi
retinut in conditii de siguranta in
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Fig. 2: Amplasare bariere torenti

spatele acestora. Astfel, capaci-
tatile de retentie obtinute au fost de
617 m? (bariera 1) si respectiv
1.045 m?® (bariera 2). Capacitatea
maxima de retentie a unei bariere
(fig. 3) este dependentda de
topografia (deschiderea si adan-
cimea vaii, inclinarea talvegului)
vaii amonte de locul instalarii bari-
erei. Experienta releva faptul ca
gradientul de depozitare in spatele
barierei corespunde la 2/3 din gra-
dientul torentului initial, Tnaltimea
remanenta a barierei fiind de 3/4
din indltimea initiala.

Elementul principal al barierelor
de protectie impotriva torentilor il
constituie plasa inelara, plasa ale
carei ochiuri de 300 mm, in functie
de tipul barierei, pot avea de la 7
pana la 16 fire de sdrma de 3 mm

realizata din otel de inalta rezis-
tenta. Prin deformatii elastice si
dupa caz elasto-plastice, plasa
preia eforturile survenite in urma
acumularilor de material si prin
intermediul cablurilor de sustinere
si mai apoi al ancorajelor, le trans-
mit terenului in care se realizeaza
incastrarea. Cablurile de ancoraj
sunt prevazute in afara zonei de
impact cu disipatoare de energie,
disipatoare care, prin deformatii
plastice, protejeazd ancorajele
impotriva fenomenului de smul-
gere. Cablurile de suport de la
partea superioara sunt protejate
mpotriva deteriorarilor mecanice
ca urmare a fenomenului de
umplere si curgere peste, cu profile
metalice de tip cornier realizate
dintr-un otel rezistent la uzura.

e
= Lungimea fata de urmatoarea
barierd montata in amonte

—
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Fig. 3: Calculul volumului de retentie al unei bariere de protectie impotriva torentilor

continuare in pagina 39 >
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Avand in vedere natura terenului
si anume faptul ca in timpul exe-
cutiei forajelor pentru tijele de
ancoraj, peretii gaurilor nu si-ar fi
putut pastra verticalitatea, la di-
mensionare s-au luat in considerare
tije de ancoraj autoperforante.
Lungimea lor a fost calculata astfel
incat, prin intermediul fenomenului
de frecare tija de ancoraj - coloana
de ciment si coloana de ciment -
teren, sa fie asigurat in totalitate
transferul fortelor catre teren.

Foto 1: Barierele de torenti in exploatare

Tijele de ancoraj adoptate au avut
un diametru exterior de 40 mm iar
cel interior de 16 mm iar lungimea
lor a fost de 7 m. Tehnologia de
foraj a fost de tip autoperforant, cu
carotierd proprie pierduta iar mate-
rialul de injectie de tip suspensie de
ciment. Tijele de ancoraj au avut
atasate capete de ancorare flexi-
bile, capete care faciliteaza prelu-
area fortelor nu doar in directia tijei
ci si sub unghiuri de pana la 30°
fata de axa gaurii.

Odata ce amplasamentele bari-
erelor au fost identificate iar pozitiile
acestora au fost marcate, s-a trecut
la executarea ancorajelor in flancuri.
Dupa ce suspensia de injectie a atins
rezistenta minima conform proiect,
s-a trecut la montarea si tensio-
narea cablurilor superioare si infe-
rioare de suport. S-a fixat plasa
inelard de acestea, dupa care s-au
instalat si tensionat cablurile inter-
mediare de suport. in final a fost
montata protectia anti-abraziva des-
tinata cablurilor superioare.

Rezumand, avantajele barierelor flexibile impotriva torentilor dezvoltate si produse de

GEOBRUGG AG sunt multiple:

1. SISTEME COMPLETE TESTATE
Barierele noastre sunt singurele solutii de protectie impotriva torentilor care au fost supuse unor teste pe
scara larga in teren, intr-o gama extrem de variata de conditii.

2. SIMPLU DE INSTALAT

Componentele usoare reduc volumul de lucru necesar in timpul transportului si al implementarii in teren.
Nu sunt necesare lucrari de terasare dificile si barierele sunt usor de adaptat oricarei topografii, oferind

economii de timp si bani.

3. INSTRUMENTUL DE DIMENSIONARE DEBFLOW
Datorita dimensionarii rapide si eficiente asigurate de instrumentul nostru special, este garantata o
functionare fiabild, chiar si in cazul barierelor multinivel.

4. PROTECTIA LA COROZIUNE SI ABRAZIUNE
Conceptul nostru de protectie impotriva coroziunii asigura o lungd durata de viata si costuri de intretinere
reduse. In punctele expuse, cablurile sunt prevazute cu protectie la abraziune, protectie ce poate fi usor

inlocuita atunci cand este necesar.

Pentru informatii tehnice si comerciale va rugam contactati:
Dipl. Ec. Claudia Aldea — 0771.554.169 | e-mail: claudia.aldea@iridexgroup.ro
Dipl. Ing. George Corbescu - 0746.040.582 | e-mail: george.corbescu@iridexgroup.ro

Distribuitor in Romania al sistemelor Geobrugg:

Iridex Group Plastic | Bulevardul Eroilor 6-8 | Cod 077190 | Voluntari | Judetul Ilfov
T.: 021.240.40.43 | E.: dmc@iridexgroup.ro | www.iridexplastic.ro




PERSONALITATI ROMANEST)
IN CONSTRUCTI!

Mircea Neculai RUSU

S-a nascut in Piatra-Neamt.

Dupa absolvirea Facultatii de
Hidrotehnica - Institutul de Con-
structii Bucuresti, a fost repartizat
la ICH Bucuresti, Grup Santiere
,Arges”, participand, intre anii
1965-1966, la betonarea barajului
Vidraru si la inceperea betonarii
barajului Baciu pe Raul Doamnei.

In anul 1966, a functionat la
Grupul de Santiere ,Bistrita Aval”,
la Stejaru, la Serviciul tehnic si
proiectare. Tot in acelasi an, a
functionat la Santierul Serbanesti
Bacau, ca sef punct de lucru rea-
lizand Canalul XV debusare in raul
Siret.

La Santierul Poiana Uzului
Bacau, a coordonat Biroul tehnic si
Colectivul de proiectare (1967).

intre anii 1968-1973, la aceeasi
unitate, ca inginer schimb, sef
punct de lucru, sef lot, a executat:
drumuri de acces, racordul amonte
si aval intre versanti si baraj,
injectii de legatura si consolidare,
cofraje prefabricate din beton pen-
tru zona de vuta, alimentarea cu
apa a comunelor Salatruc si Dar-
manesti, blocuri de locuinte, batal
zgura CET Comanesti, alimentare
cu apa pentru ,Platforma Petro-
chimica” Borzesti (16 km).

La AHE Stanca-Costesti, intre
anii 1973-1979, ca sef de santier, a
condus lucrarile fintregului nod
hidrotehnic: sosea de acces in zona
si pod 3 m x 33 m, pragul dever-
sant cu ape mari 6 x 16 m cu
stavile-clapete, barajul de inchidere
la malul drept din beton, consoli-
darea umarului mal drept si voalul
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de etansare in reciful calcaros sar-
matian cu carsturi (110.000 ml),
nodul de presiune cu prizd, aduc-
tiuni si goliri de fund, centrala 2x16
MW, lacul de compensare cu stavi-
lar, 220 de apartamente, camin cul-
tural, alimentare cu apa potabil3,
canalizare si statia de epurare la
Stefanesti, alimentarea cu apa lasi
inclusiv priza din Prut, statia de
tratare Tutora - Danciu, statiile de
pompare Bancila si Cerna.

Intre anii 1979-1996, la Grupul
Santiere ,Siret”, ca sef Santier Gal-
beni, a coordonat executia barajului
cu sapte deschideri, centrala 2 x 20
MW, diguri, sediul cultural si dis-
pensarul din comuna Nicolae Bal-
cescu, calea feratda industriala si
rampe de descarcare in statia Valea
Seaca, lucrari agrozootehnice la
»~Avicola” Bacau si Traian-Odobesti,
sosea si pod pentru acces pe malul
stang, pe raul Siret.

G.FLEGONT « C.ANDRE! « D.DOROINEAC
M.RUSU
_.

DIGURILE
PROBLEME SPECIALE

In Algeria, intre anii 1982-1983,
a participat la executia barajului de
anrocamente cu miez de argila El
Fakia (Ouizert), la 120 km de Oran,
pe valea raului Souhat. A fost nece-
sara modificarea solutiei de pro-
iectare (dupd inceperea lucrarilor)
din cauza calitatii slabe a rocii. S-a
impus acoperirea vetrei si ver-
santilor miezului de argild cu un
strat de 1,50 m de beton ancorat de
roca, prin injectii de contact.

La TAGCH, din anul 1986, ca
director al Sucursalei ,Moldova”
Bacau, a coordonat lucrarile reve-
nite sucursalei, in anul 1988, a con-
dus finalizarea lucrarilor si punerea
in functiune a acumularii Bolboci
CHE Scropoasa. in anul 2003, a pus
in functiune treapta energetica
Topoliceni - Poiana Teiului de pe
Bistrita, amonte de amenajarea
Izvorul Muntelui.

Ing. Mircea Neculai Rusu are
merite deosebite, ca autor de ino-
vatii, in domeniul constructiilor
hidrotehnice pentru executia bara-
jelor Poiana, Stanca-Costesti, Bol-
boci: vacuumarea betonului la
deversor, injectii in carsturi, cofraje
speciale pentru canale.

Este atestat MLPAT, 1992, in
domeniul constructiilor hidrotehnice.

A publicat (coautor) volumul

Digurile. Probleme speciale. Ed.
MAD Linotype, Buzau, 2006.
...Specialist vrednic, ale carui

lucrari valoroase raman tarii si tim-
pului si de care poate fi mandru!

(Din vol. Personalitdti romdnesti

in constructii - autor Hristache Popescu
in colaborare cu Mihai Cojocar)
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cu role oscilatoare

Catilin CAPRARU, Johannes PISTROL, Dietmar ADAM -

Universitatea Tehnica din Viena, Institutul de geotehnica si fundatii

Fritz KOPF - FCP Fritsch, Chiari und Partner ZT GmbH, Departamentul de geotehnica si hazarde naturale

Compactarea dinamica a pamanturilor cu role oscilatoare implica o interactiune complexa teren

- rola. In ciuda beneficiilor pe care le ofera (de exemplu, prin efectele mai putin nocive asupra

T

mediului construit) investigarii acestui tip de compactare a terenului i s-a acordat, din pacate,

T o

foarte putina atentie, eforturile cercetatorilor canalizdndu-se in special asupra compactarii paman-
turilor cu role vibratoare. Astfel ca, in lucrarea de fata, autorii prezinta rezultatele unei detaliate

T

investigatii asupra compactarii

In ultimele decenii, compactarea
dinamica a pamanturilor a acaparat
prim-planul in domeniul ingineriei
geotehnice. Eforturile cercetatorilor
s-au canalizat, in general, asupra
dezvoltarii dispozitivelor experi-
mentale si cercetarii in situ, in timp
ce investigarea analitica a compac-
tarii terenului a condus la tehnologii
sofisticate de compactare marcate
prin diversi indici calitativi de com-
pactare. Cu toate acestea, mode-
lele analitice dezvoltate pana in
prezent simplificd prea mult inter-
actiunea rola - teren si nu pot
descrie procesul de compactare
dinamica. Astfel, a aparut necesitatea
directionarii eforturilor de calcul
spre dezvoltarea unor modele de
calcul robuste care sa poata simula
acest proces. De asemenea, in
urma cercetdrii literaturii de spe-
cialitate in domeniu, concluzia este
ca in ingineria geotehnica par sa se
fi depus foarte putine eforturi pen-
tru a Iintelege si descrie com-
pactarea pamanturilor cu ajutorul
rolelor oscilatoare. Acest tip de
compactare implica o interactiune
foarte complexa (de genul ,stick-
slip”) teren - cilindru. In ciuda be-
neficiilor pe care le ofera (de
exemplu, prin efectele mai putin
nocive asupra mediului construit),
investigarii acestui tip de com-
pactare a terenului i s-a acordat,
din pacate, mult mai putina atentie
in comparatie cu alte tipuri de com-
pactare dinamica, cum ar fi com-
pactarea cu role vibratoare [1] sau
cu role vario reglate orizontal [2].
In continuare, vom prezenta rezul-
tatele unei investigatii detaliate prin
modelare numerica a compactarii
dinamice a pamanturilor cu role
oscilatoare. .

DESCRIEREA COMPACTARII

DINAMICE A TERENULUI

_ CU ROLE OSCILATOARE

In general, modelarea incarcarii
dinamice impuse se poate efectua
relativ usor daca excitatia dinamica
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este cunoscuta in prealabil. Mis-
carea de torsiune a unui cilindru
actionat oscilatoriu este determi-
nata de catre miscarea in sens opus
a doud mase excentrice rotative ai
caror arbori sunt montati excentric
si simetric fata de axul cilindrului.
Prin compactarea oscilatoare a
terenului se induc forte dinamice de
lunecare la contactul dintre rola si
teren. Astfel, considerand interac-
tiunea dintre teren si rola com-
pactoare, acest proces poate fi
descris, in mod teoretic, cu ajutorul
unui sistem cu doua grade de liber-
tate dinamica [3]. Odata ce se
atinge forta maxima de lunecare
intre cele doua suprafete, cilindrul
compactor incepe sa alunece. Acest
aspect trebuie considerat in asa-
numitul model ,stick-slip” [2].
Drept urmare, se pot deosebi
urmatoarele conditii de operare ale
unei role activate torsional:

e terenul si rola adera atunci
cand forta de lunecare la contactul
dintre acestea este mai mica decat
forta maxima de frecare:

F<|u-G| (1)
unde F = forta de lunecare dez-
voltatd la contactul dintre teren si
rola, G = forta normala totala actio-
nand asupra suprafetei de contact
si y = coeficientul de frecare dintre
cele doua suprafete;

e rola compactoare inregistreaza
o miscare de lunecare relativa in
raport cu terenul atunci cand forta
de lunecare la contactul dintre
acestea este egald cu forta maxima
de frecare:

F=1lp-G| (2)

Astfel, se impune necesitatea
unei formuldri adecvate a acestui
contact pentru a modela corect
interactiunea teren - rola.

In continuare se va descrie
modelarea numerica prin metoda

dinamice a pamanturilor cu role oscilatoare.

elementului finit a aspectelor teore-
tice si practice descrise anterior.
Totodata, se mentioneaza faptul
ca propulsarea rolei va induce o
miscare de corp rigid care nu poate
fi exclusa in modelarea numerica.
Pe de alta parte, accentul trebuie
pus pe analiza miscarii oscilatoare a
rolei si de aceea miscarea de corp
rigid nu trebuie sa joace un rol
important in interpretarea rezul-
tatelor. In acelasi timp se impune
necesitatea simuldrii unei perioade
mai lungi a propulsarii rolei com-
pactoare, astfel incat deplasarea de
corp rigid sa poatd fi amortizata,
atingandu-se starea in regim statio-
nar, iar actiunea dominanta sa fie
reprezentata de torsiunea cilindrului.
DESCRIEREA
MODELULUI NUMERIC
Problema descriséd anterior a
fost modelata prin intermediul
metodei elementului finit cu ajuto-
rul programului ABAQUS Standard
[4]. In Figura 1 este prezentata
reteaua de elemente finite si infi-
nite adoptata in modelarea nume-
ricad. Modelul se extinde 6,5 m pe
verticala si 15 m pe orizontala, fiind
marginit de elemente infinite. Aces-
tea din urma au rolul de a asigura
amortizarea undelor incidente la
marginea domeniului finit [5].
Elementele finite au fost dis-
tribuite Tn straturi in functie de
dimensiunea lor, care a fost variata
de la 2 cm la suprafata modelului
pana la 16 cm la baza acestuia.
Tranzitia intre straturile de ele-
mente s-a realizat cu elemente
trapezoidale avand un unghi minim
de 45 de grade si un raport maxim
intre latime si lungime de 1:2.
Colturile inferioare ale domeniului
finit au fost rotunjite cu o raza de
3 m, evitandu-se in acest mod
aparitia reflexiilor nedorite ale
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Rola oscilatoare
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Fig. 1: Geometria si discretizarea modelului numeric

undelor ajunse in aceste zone.
Modelarea consta in considerarea a
trei etape:

¢ generarea eforturilor initiale in
masivul de pamant, considerand
coeficientul de impingere al paman-
tului in stare de repaus prezentat in
Tabelul 1;

e initializarea contactului intre
rola compactoare si stratul de
pamant ce urmeaza a fi compactat;

e propulsarea rolei concomitent
cu procesul de compactare a tere-
nului.

Se mentioneaza faptul ca cea de
a doua si a treia etapa de calcul au
fost realizate ca analiza dinamicg,

utilizdnd o schema de integrare
implicita considerand factorii de
amortizare numerica a = 0,414214,
B =0,50siy =0,914214 pentru a
evita aparitia undelor scurte artifi-
ciale. Totodatd, modelarea nume-
ricd a amortizarii pamantului s-a
realizat prin intermediul metodei
amortizarii vascoase de tip Rayleigh.
Conform acestei abordari, amor-
tizarea este considerata ca o com-
binatie liniard fintre masd si
rigiditatea materialului [6]. Cei doi
coeficienti Rayleigh ar (amortizarea
proportionald cu masa) si Br (amor-
tizare proportionala cu rigiditatea)
au fost calculati conform metodei

Tabelul 1: Parametrii materiilor adoptati in calculul prin metoda elementului finit

Param.) Model Y E d B R a K ko
(kN/m?) | (MPa) | () |(kN/m?) | () (-) ) -) (kN/m?)
trat
Nisip Drucker-Prager 19,0 30 0,30 0,2 53,08 | 020 | 0,01 | 0,778 0455
modificat
Pietris Liniar elastic 22,0 250 1030 - - - - - 0.429
Elemente Liniar clastic 22,0 250 0,30 - - - - - -
nfinite
Perioada proprie de vibrafie (sec)
0.5 0.05 0.005
40% W r e . . . r 1
I — - — Amortizare proportionald cu masa
—— Amortizarea viscoasi Rayleigh
o | . . .
5 300 - = = = Amortizare proporfionald cu rigiditatea
g
g . Primul mod propriu de vibratie: 6.86Hz (0.15 sec)
2 \‘ Al 35-leamod propriu de vibratie: 48.68Hz(0.02sec)/ /
2 b (Coeficient constant de amortizare, {=20%) ’
3 L . i
TN% +—————————— - —————— e - —————{
2
‘é
g I \ . Fd ‘
310% + N -7
s | ~. L
9 ~_-
O -,
= == H‘ e
)Y A et L R " T ']
2 20 200
Frecventa dominantd a stratului, f (Hz)

Fig. 2: Variatia amortizdrii vdscoase ca o functie de frecventd
conform formuldrii amortizdrii Rayleigh
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frecventelor duble propuse de [7].
Aceasta s-a realizat considerand un
coeficient de amortizare al stra-
turilor de pamant { = 20% pentru
frecventele dominante ale amplasa-
mentului w1l si wn = n - wl, unde n
reprezinta rotunjirea la primul
numar intreg impar a raportului
dintre frecventa actiunii excitatoare
(in cazul de fata f = 39 Hz) si prima
frecventda dominanta a stratului.
Rezultatele acestei analizei modale
precum si dependenta amortizarii
de masa si rigiditate sunt reprezen-
tate In Figura 2.
Modelarea
rolei compactoare

Pentru a reduce eforturile de
calcul s-a modelat doar mantaua
exterioara a rolei compactoare.
Datorita diferentelor de rigiditate
dintre cele doua materiale aflate in
contact, aceasta a fost asimilata cu
un corp rigid avand punctul de
referinta in centrul de greutate al
rolei. Astfel, elemente finite cu
dimensiunile 10 mm x 22 mm si
densitatea otelului (p = 7.850 kg/m?)
au fost distribuite pe circumferinta
exterioara a rolei. De asemenea,
pentru a putea caracteriza in mod
real miscarea dinamica a rolei com-
pactoarea este nevoie ca momentul
de inertie al acesteia sa fie echiva-
lent cu cel al corpului rigid care o
simuleaza. Pentru aceasta, dife-
renta dintre valoarea totala reald a
momentului de inertie al intregii
role compactoare si cel al mantalei
exterioare a acesteia a fost atri-
buitd corpului rigid, punctual in
centrul de referintd al acestuia,
obtinandu-se o valoare de I,, =
411,8 kg-m?.

Pe langa aceasta, o forta verti-
cala echivalenta cu incarcarea care
actioneaza pe axul rolei compac-
toare G = 44 kN a fost aplicata in
punctul de referinta al corpului
rigid. Aceasta are scopul de a
simula actiunea staticd a cadrului
tandem asupra cilindrului.

In realitate, cilindrul compactor
este echipat cu un sistem hidraulic
aditional menit sa ajute la propul-
sarea rolei cu vitezd constanta in
diferite conditii de teren. Puterea
dezvoltata de acest sistem, precum
si magnitudinea momentului de
propulsare actionand asupra
cilindrului, depind in principiu de
rigiditatea stratului de pamant
compactat si de coeficientul de fre-
care dintre cele doua materiale n
contact. Acest aspect este modelat
prin intermediul unui moment de

continuare in pagina 42 >
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Fig. 3: Modelul rolei oscilatoare: discretizarea in elemente finite (stdnga)
si variatia proprietdtilor sistemului resort - amortizor cu frecventa (dreapta)

torsiune (Mp = constant pe toata
durata simularii numerice a etapei
de compactare - vezi Figura 3)
actionand asupra centrului de refe-
rinta al corpului rigid. Excitatia tor-
sionala a cilindrului oscilator este
determinatd de catre miscarea in
sens opus a doua mase excentrice
rotative ai caror arbori sunt montati
excentric si simetric fata de axul
acestuia. Asa cum este prezentat in
Figura 3, aceasta actiune se poate
traduce printr-o actiune oscilatorie
M-cos(wt) Tn axul cilindrului com-
pactor. In consecintd, un moment
de torsiune armonic cu o frecventa
f = 39 Hz si o magnitudine M =
54,56 kNm este aplicata in centrul
de referinta al corpului rigid simu-
land oscilatiile rolei.

Cu scopul de a obtine o simulare
a procesului cat mai apropiata de
realitate, corpul rigid simuland rola
compactoare este conectat prin
intermediului unui sistem resort -
amortizor la un nod de referinta
caracterizat de o viteza constanta
u(t) = 4 km/h. Proprietatile sis-
temului resort-amortizor au fost
derivate din conditiile de decuplare
dinamica a acestuia de rola com-
pactoare. Pentru aceasta rigiditatea

resortului si coeficientul de amorti-
zare al amortizorului sunt corelate
cu o frecventa proprie a sistemului
cuprinsa in domeniul f..; = 1-3 Hz
si un coeficient de amortizare (5. =
10% al intregului sistem resort -
amortizor. Variatia acestor propri-
etati cu frecventa este prezentata
in Figura 3.

Formularea contactului dintre
rola compactoare si teren este
definitd pe baza suprafetelor celor
doua corpuri, modelandu-se ca o
frecare uscata caracterizata de un
coeficient de frecare y = 0,50. Con-
tactul este de tipul suprafatd -
suprafatd cu alunecare finita: una
dintre suprafete a fost definitd la
marginea superioara a stratului de
nisip urmand a fi compactat iar
cealalta la partea exterioara a cilin-
drului compactor.

Modelarea terenului

Scopul prezentei analize 1l
reprezintda simularea compactarii
unui strat de pamant nisipos asezat
pe un strat elastic. In realitate, au
fost realizate teste de compactare
la scara naturala a unui strat de
nisip cu grosimea de 50 cm asezat

Wil

q A Suprafata de tranzitie -

d+p, tanfs

P
R(d+p,tanf)

Fig. 4: Suprafata de cedare a modelului Drucker-Prager modificat cu capac, in planul p-q
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pe un teren rigid in comparatie cu
stratul care trebuie compactat
[10], astfel ca acesta din urma
poate fi considerat avand un com-
portament elastic. Totodata, se
mentioneaza ca, in comparatie cu
aceea a unui cilindru vibrator, zona
de influenta a unui cilindru oscilator
este foarte redusa, ceea ce vine in
confirmarea ipotezei anterioare.

La zona de contact dintre cilin-
dru si pamant se dezvolta, de obi-
cei, deformatii mari de forfecare
implicand deformatii plastice si,
uneori, efecte de lichefiere [3],
rezultand astfel in compactarea
pamantului. In acest context, teoria
elasticitatii nu mai poate descrie
eficient comportamentul stratului
de pamant in contact cu cilindrul
compactor. Astfel ca este nevoie de
utilizarea altor unelte, precum teoria
plasticitatii si modele constitutive
elasto-plastice pentru simularea
comportarii pamantului supus unor
astfel de solicitari.

In aceste conditii, doua modele
constitutive diferite au fost adop-
tate in modelarea actuala: modelul
liniar elastic a fost menit sa mode-
leze comportamentul mediului elas-
tic si pe cel al elementelor infinite
iar pentru descrierea comporta-
mentului stratului de nisip (a fi
compactat) s-a recurs la utilizarea
modelului elasto-plastic Drucker-
Prager modificat cu capac. Modelul
liniar elastic a fost folosit intens in
rezolvarea diferitelor probleme in
ingineria geotehnica, in timp ce
modelul Drucker-Prager cu capac
si-a gasit putind utilizare in acest
domeniu. Cu toate acestea, mode-
lul elasto-plastic se potriveste rela-
tiv bine scopului urmarit, de
simulare a compactarii terenului,
datoritda mecanismului sau de ecrui-
sare neelastica.

Prezentarea Modelului
Drucker-Prager modificat
cu o suprafata de tip ,,capac”

Inca de la prima sa prezentare,
modelul elasto-plastic Drucker-Pra-
ger [9] a fost In mod continuu
modificat si extins de-a lungul
anilor. Figura 4 prezinta un model
tipic Drucker-Prager modificat cu o
suprafatd de tip ,capac” [4].
Acesta este un model de plastici-
tate incrementald bazatda pe exis-
tenta unei suprafete de cedare si a
unui potential de curgere. In gene-
ral, o suprafata de curgere F este o
functie a invariantilor de efort,
proprietatilor materialului si vari-
abilelor de stare, in timp ce

continuare in pagina 44 P
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Fig. 5: Modelarea relatiei efort de compresiune hidrostaticd la curgere p,, - deformatie
volumicd plasticd €,/

potentialul de curgere G determina
directia deformatiilor plastice (prin
diferentiere in raport cu eforturile).
Modelul este presupus a fi izotrop
iar suprafata sa de cedare este
descrisa, in planul eforturilor devia-
toare, prin intermediul a trei seg-
mente: o suprafata de cedare prin
forfecare, Fg, un ,capac” F, furni-
zand un mecanism neelastic de
ecruisare pentru compactarea plas-
tica, si o regiune de suprafatd F;
intre primele doua segmente,
menitd sa asigure o tranzitie neteda
(facilitdand implementarea numerica
a modelului).

Suprafata de cedare a modelului
Drucker-Prager modificat cu o

suprafatda de tip ,capac” este
descrisa prin ecuatia 3.
Fs=qg-ptanfB-d=0 (3)

unde B = unghiul de frecare al
materialului in planul p-q, d = coe-
ziunea materialului in planul p-q, p
= efortul sferic si q = efortul
echivalent von Mises descris de
relatia 4 in care S = efortul devia-
tor.

g=%(S:9) (4)

Suprafata tip ,capac” serveste
doua scopuri principale. Pe de o
parte margineste suprafata de
cedare la compresiune hidrostatica,
oferind astfel un mecanism de
ecruisare neelastica pentru a repre-
zenta compactarea plastica. Pe de
alta parte, ajuta la controlul dilatarii
ca urmare a cedarii prin forfecare a
materialului, descriind inmuierea in
functie de expansiunea neelasticd a
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volumului creata ca urmare a curge-
rii materialului de-a lungul supra-
fetei de cedare Drucker-Prager si a
suprafetei de tranzitie. Suprafata
de tip ,capac” este controlata de
deformatia volumica plastica: com-
pactarea volumetrica plastica (cand
curgerea are loc pe suprafata de tip
~capac”) conduce la ecruisare, iar
dilatarea volumica plasticad (curge-
rea are loc pe suprafata de forfe-
care) cauzeaza inmuiere. Suprafata
de curgere de tip ,capac” este
definita ca:

R
Fo=|(p=pa) +| ——L—| -

0
l+a cos f

—R-(d+ pg-tan ) =0 (5)
unde R = parametru care depinde de
material si care guverneaza excen-
tricitatea suprafetei eliptice de tip
,Capac”, a = parametru care con-
troleaza suprafata de tranzitie si p,
= parametru de evolutie reprezen-
tand ecruisarea / inmuierea deter-
minata de deformatia volumica
plastica. Legea de ecruisare / inmu-
iere este o functie liniara definita pe
portiuni de catre utilizator. Aceasta
relationeaza efortul de compresiune
hidrostatica la curgere p, si defor-
matia volumicd plastica corespun-
z3dtoare acestuia, €,,°. Relatia este
descrisa de ecuatia 6 in timp ce
legea adoptata pentru modelarea
actuala este reprezentata in Figura
5. Ecuatia 7 descrie parametrul de
evolutie p,, in timp ce suprafata de

tranzitie F, este descrisd prin
ecuatia 8.
- P
Py =Py(&)) (6)
PIJ—R'd
S 7
Pa (1+Rtan ) )
F = J(P—Pu]: 1{‘,—(1 —LJ(J‘HM tan,b’)] -
cos ff
—a-(d+ pgtan f)=0 (8)

Fiecare dintre suprafetele de
cedare este definita in mod unic cu
ajutorul parametrilor B, d, p,, R, pp
si a. Unghiul de frecare si coeziunea
sunt necesare pentru definirea
suprafetei de cedare Drucker-
Prager; excentricitatea suprafetei
de curgere de tip ,capac” impreuna
cu parametrul evolutiei p, sunt
necesare pentru a defini pozitia
capacului, iar efortul de compre-
siune hidrostaticd la curgere py si
deformatia volumica plastica sunt
necesare pentru a defini legea de
ecruisare/inmuiere, in timp ce
suprafata de tranzitie este definita
prin intermediul parametrului a.

Se mentioneaza faptul ca para-
metrii de rezistentda ai modelului
Drucker-Prager modificat cu supra-
fata de tip ,capac” (d si B) pentru
stratul de nisip au fost determinati
potrivit [10] considerand o valoare
a coeziunii ¢ = 0,1 kPa si un unghi
de frecare interna ¢ = 33° echiva-
lente modelului clasic Mohr-Coulomb.

REZULTATELE

_ANALIZEI NUMERICE

In continuare se prezintd rezul-
tatele analizei numerice realizate in
conformitate cu principiile teoretice
enuntate anterior. Cercetarea cuprin-
de rezultatele tuturor etapelor de
calcul mentionate anterior si
maniera in care acestea influen-
teaza rezultatele finale. Cu toate
acestea, in scopul declarat al
prezentei lucrari, se vor prezenta
doar efectele modelarii constitutive
a terenului si ale procesului de la
interfata intre acesta si rola com-
pactoare.

In sensul validarii rezultatelor,
Figura 6 prezinta comparativ acce-
leratia verticald si orizontala in axul
unui cilindru compactor actionat
oscilatoriu, pentru patru perioade
de oscilatie. In urma analizei
acestei figuri se poate observa cu
usurinta potrivirea acceleratiei ori-
zontale obtinute in urma modelarii
numerice (Ogy sim) CU aceea masu-
rata in testele la scara naturala
(Os mes) potrivit [8].

continuare in pagina 46 P
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—0Sx_mes
—— 0Sz_mes

Accelerafie orizomtald, Osx (m/s’)

== Osx_sim
=e=sz_sim

Acceleratie verticala, Osz (m/s°)

1.6 1.61 1.62 1.63 1.64

Timp, t (s)

1.66 1.67 1.68 1.69 1.7

Fig. 6: Comparatie intre acceleratiile verticale si orizontale, simulate numeric si mdsurate
in axul unui cilindru compactor oscilator

Aceasta miscare poate fi asimi-
lata cu un sinus limitat si reprezinta
o caracteristica foarte definitorie a
cilindrilor actionati oscilatoriu in
contact cu terenul. Se poate afirma,
astfel, ca modelarea numerica
poate reda cu suficienta acuratete
efectele compactarii terenului, asi-
gurand un grad ridicat de incredere
in urmatoarele interpretari ale
rezultatelor.

O alta caracteristica importanta
a acestui proces o reprezinta frec-
venta ,dubld” a acceleratiei verti-
cale asa cum reiese prin
investigarea functiei Og, mes din
figura 6. Si in acest caz se poate
conclude faptul ca ,reactiunea”
cilindrului compactor in contact cu
terenul, marcata prin acceleratiile
in axul rolei compactoare, este
reprodusa cu suficienta acuratete.
Acest fapt este marcat mai mult
prin valoarea magnitudinii accele-
ratiei verticale simulate numeric.

Existenta unor mici diferente
intre valorile magnitudinilor acce-
leratiilor Tn axul rolei poate fi pusa
pe seama aspectului tridimensional al
problemei reale, fiind de asteptat ca
modelarea bidimensionald sa repro-
ducd un comportament mai putin
rigid. Totodata, frecventa ,dubla” a
acceleratiei verticale in comparatie
Cu aceea a acceleratiei orizontale in
axul cilindrului compactor este pusa
pe seama unor efecte de amorti-
zare: o componenta histeretica ofe-
ritd de terenul compactat si o
componentd vascoasa oferitd de
interfata suprafetei de contact din-
tre cilindru si teren. Totusi, compo-
nenta amortizarii prin frecarea
dintre cele doua corpuri aflate in
contact poate fi cuprinsd in mode-
lare prin intermediul unui model
relativ simplu de frecare intre
suprafetele celor doua corpuri.

Comportamentul histeretic al
terenului este Tnsa un aspect al

Cilindru compactor

skl

i

1
B

Strat compaci

Cilindru compactor

a)

Strat elastic

Cilindru compactor

Cilindru compactor

Fig. 7: Eforturi si deformatii induse in teren in urma procesului de compactare dinamica
cu cilindrii compactori oscilatori

46

comportarii pamanturilor foarte
greu de surprins prin intermediul
unui model constitutiv elasto-plas-
tic, fiind nevoie de o lege ciclica,
care sa poatd reda sumarea incre-
mentelor deformatiilor volumice
plastice cu fiecare ciclu de fincar-
care/descarcare. Totusi, o parte a
acestei componente a fost luata in
considerare printr-o amortizare
vascoasa de tip Rayleigh (consti-
tuind o modalitate de reprezentare
matematica a acestui efect).

Figura 7 descrie calitativ efec-
tele compactarii dinamice a materi-
alului dupa prima trecere a rolei
peste stratul de nisip. Ca un efect
calitativ al randamentului com-
pactarii se conteaza in acest sens
pe deformatia volumica plastica
indusa in timpul procesului de com-
pactare dinamica. In Figura 7a
sunt prezentate deformatiile volu-
mice plastice negative (-g,,°) indi-
cand compactarea pamantului.
Distributia acestora este strans
corelatd cu aceea a eforturilor de
compresiune hidrostatica la curgere
(pp - prezentate in Figura 7c) prin
intermediul legii de ecruisare/inmu-
iere asigurata de suprafata de
curgere de tip ,capac” incorporata
in modelul constitutiv. Suprafata de
curgere de tip ,capac” ajutd si la
controlul deformatiilor volumice
plastice pozitive (prezentate in
Figura 7b) care se extind pe o
adancime de aproximativ 5 cm atat
inaintea cat si in spatele cilindrului
compactor. Acest aspect indicd o
dilatare a pamantului corelata cu
suprafata de curgere Drucker-
Prager si a celei de tranzitie.

Aceasta denota o ,afanare” a
terenului marcand astfel un nea-
juns al modelului constitutiv utilizat
pentru simularea procesului dina-
mic de compactare. Totodatd, se
remarca necesitatea angajarii unor
modele constitutive mai avansate
menite sa modeleze cu o si mai
mare acuratete acest proces.

In continuare, distributia defor-
matiilor plastice echivalente supra-
fetei de cedare Drucker-Prager este
prezentata in Figura 7d impreuna
cu distributia deformatiilor plastice
echivalente suprafetei de curgere
de tip ,capac” in Figura 7e si cu
aceea a deformatiilor plastice echi-
valente suprafetei de tranzitie
(curgere fara activarea deformatii-
lor plastice volumice) in Figura 7f.
Aceasta subliniaza faptul ca com-
pactarea dinamica a pamanturilor
folosind cilindrii oscilatori este
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Fig. 8: Analiza contactului dintre rold si teren

atinsa prin deformatii plastice, ceea
ce implica necesitatea angajarii in
modelarea numerica a unui model
constitutiv capabil sa redea aceste
deformatii. In mod concomitent,
este pusa in evidenta si incapabili-
tatea unui model constitutiv liniar
elastic de a fi utilizat pentru simula-
rea unui asemenea proces.

Energia de lunecare la contactul
cilindru compactor - teren este
reprezentata in Figura 8. Aceasta
este menita drept un indicator al
uzurii suprafetei metalice exte-
rioare a rolei compactoare si
reprezintda produsul scalar dintre
forta de lunecare pe suprafata de
contact (a carei variatie in timp
este prezentatd in partea supe-
rioara a figurii 8) si viteza relativa
de lunecare (reprezentata in partea
de mijloc a figurii 8) dintre cele
doua corpuri aflate in contact. Pen-
tru fiecare perioada de oscilatie,
energia de lunecare atinge maximul
la momentul in care cilindrul com-
pactor aluneca in directia opusa
celei de propulsare. Aceasta se
datoreaza unei lungimi mai mari de
contact atinse la momentul respectiv.

CONCLUZII

Lucrarea curenta descrie mode-
larea numerica a interactiunii dina-
mice rola-teren in cazul compactarii
dinamice a pamanturilor cu cilindrii
compactori actionati oscilatoriu.
Sunt formulate conceptele teoretice
angajate la crearea unui model
bidimensional in conditiile starii
plane de deformatii.

In acest scop, sunt prezentate
modelarea cilindrului oscilator si
simularea actiuni cadrului rolei
asupra acestuia. Sunt enuntate
notiunile referitoare la modelarea

¢ Zeutata Constructiilor ¢ august 2020

pamantului supus unor solicitari
dinamice concomitent cu utilizarea
modelului Drucker-Prager modificat
cu o suprafata de tip ,capac”.

Rezultatele analizei numerice
sunt evidentiate prin intermediul
deformatiilor volumice plastice

corelate cu starea de eforturi
induse terenului Tn urma procesului
de compactare dinamica (oscila-
toare). In urma analizei acestor
efecte ale compactarii terenului
apar unele incertitudini legate de
dilatarea acestuia din urma, dato-
rata cedarii prin forfecare, in schim-
bul unei compactari precum era de
asteptat. Cu toate acestea, consi-
derand rezultatele modelarii numerice
referitoare la deformatiile volumice
plastice ca masura calitativa a com-
pactarii dinamice a terenului, se
ofera un grad ridicat de incredere
acestor rezultate. Validarea lor este
facuta prin comparatia intre reacti-
unea masurata a rolei in contact cu
terenul si aceea obtinuta in urma
modelarii numerice, la nivelul axu-
lui central al cilindrului compactor.

In functie de eforturile de forfe-
care si viteza relativa dezvoltate la
suprafata de contact dintre cele
doud corpuri (rola compactoare si
teren), este formulat un indice de
cuantificare a uzurii cilindrului com-
pactor, prin energia pierduta intre
cele doua corpuri. Mai mult decat
atat, modelul numeric conceput si
rezultatele prezentate in lucrarea
actuala servesc drept baza solida
pentru extinderi ulterioare si ana-
lize ale procesului de intelegere a
compactarii oscilatorii a terenului
precum si a dezvoltarii unor indici
pentru estimarea si reducerea
uzurii cilindrului compactor actionat
oscilatoriu.

BIBLIOGRAFIE

1. ADAM D., Fléchendeckende
Dynamische Verdichtungskontrolle
(FDVK) mit Vibrationswalzen (in
germand), Teza de doctorat, Uni-
versitatea Tehnica din Viena, Viena,
Austria, 1996;

2. KOPF F., Fldchendeckende
Dynamische Verdichtungskontrolle
(FDVK) bei der Verdichtung von
Boden dur eh dynamische Walzen
mit unterschiedlichen Anre-
gungsarten (in germanad), Teza de
doctorat, Universitatea Tehnica din
Viena, Viena, Austria, 1999;

3. ADAM D., KOPF F., Theoret-
ical analysis of dynamically loaded
soil, European Workshop: Com-
paction of soils and granular mate-
rials, ETC 11 of ISSMGE, Paris -
Nord, Villepinte, LCPC Franta, 19
Mai 2000;

4. ABAQUS, ABAQUS Docu-
mentation, Dassault Systemes,
Providence, RI, SUA (2013);

5. LYSMER, J. & KUHLE-
MEYER, R. L., Finite dynamic
model for inifinite media, Journal of
the Engineering mechanics division,
Proceedings of the American Soci-
ety of Cvil Engineers, 95(EM4),
1969, 859-877;

6. CAUGHEY, T. K., Classical
normal modes in damped linear
systems, Journal of Applied
mechanics, Bd. 27, 1960, 269-271;

7. LANZO G., PAGLIAROLI A,
D’ELIA B., Influenza della model-
lazione di Rayleigh dello smorza-
mento viscoso nelle analisi di
risposta sismica locale (in italiana),
Proc. of XI Conf. ,L'Ingegneria Sis-
mica in Italia”, 2004;

8. PISTROL, D. ADAM, S.
VILLWOCK, W. VOLKEL, F.
KOPF, Movement of vibrating and
oscillating drums and its influence
on soil compaction, Proceedings of
~XVI European Conference on Soil
Mechanics and Geotechnical Engi-
neering”, ICE Publishing, Volume 2,
2015, 349 - 354;

9. DRUCKER D.C., PRAGER W.,
Soil mechanics and plastic analysis
or limit design, Quarterly of Applied
Mathematics, vol. 10, no. 2,
1952,157-165;

10. CLAUSEN, J., ANDERSEN,
L., DAMKILDE, L., On the differ-
ences between the Drucker-Prager
criterion and exact implementation
of the Mohr-Coulomb criterion in
FEM calculations, Numerical Meth-
ods in Geotechnical Engineering
(NUMGE 2010), Benz, T. and
Nordal, S editors, Taylor & Francis
Group, London, 2000, 101-105. Q

a7




- - YV o - v ~ - - -

INVESTIGATII NUMERICE S| PROGRAMUL EXPERIMENTAL

Cristian VULCU, Rafaela DON - Universitatea Politehnica Timisoara, Facultatea de Constructii,
Departamentul de Constructii Metalice si Mecanica Constructiilor
Adrian CIUTINA - Universitatea Politehnica Timisoara, Facultatea de Constructii,

Departamentul de Cai de Comunicatie Terestre, Fundatii si Cadastru

Sistemul de tip slim-floor este atractiv pentru constructori si arhitecti datorita integrarii grinzi-
lor de otel in inadltimea totald a planseului, ceea ce conduce la un spatiu suplimentar la fiecare
nivel. Placa din beton ofera grinzilor de otel o protectie naturala impotriva focului, in timp ce utili-
zarea foilor de tabla profilata din otel reduce volumul de beton si poate inlocui grinzile secundare.
In prezent, solutiile de tip slim-floor sunt aplicate in regiuni non-seismice si exista putine studii
care iau in considerare imbinarea continua sau semi-continua a grinzilor pentru planseele de tip

slim-floor.

Studiul prezentat in aceasta lucrare, in curs de desfiasurare, a fost realizat cu scopul de a dez-
volta imbinari fiabile (cu suruburi si placa de capat), pentru grinzi de tip slim-floor, care pot fi apli-
cate cladirilor situate in zone seismice. In acest scop, a fost realizat un program numeric in doua
etape: (i) calibrarea unui model numeric cu elemente finite (EF) pe baza unui test de incovoiere in
patru puncte al unei grinzi slim-floor si respectiv (ii) studiul de caz efectuat pentru investigarea
imbinarilor grinda-stalp cu rezistenta si rigiditate totala. Lucrarea prezinta principalele rezultate
ale studiului, programul experimental, concluziile si activitatile de cercetare viitoare.

Solutiile structurale rezultate
prin utilizarea elementelor compo-
zite sunt considerate ca fiind o
metoda eficienta de sporire a per-
formantelor structurale. Rezultd o
serie de avantaje prin integrarea
betonului, otelului si a componen-
telor suplimentare intr-un element
mai rezistent si/sau mai ductil [1].
In particular, sistemul de construc-
tie slim-floor este atrdgator pentru
constructori si arhitecti, datorita
integrarii grinzilor de otel in inalti-
mea totald a planseului, ceea ce
conduce la un spatiu suplimentar la
fiecare nivel, care poate fi speculat
in vederea extinderii spatiului util
final. Placa de beton ofera o protec-
tie naturalda Tmpotriva focului la
grinzile din otel, in timp ce utiliza-
rea tablei profilate reduce volumul
de beton, si pentru deschideri obis-
nuite poate nlocui grinzile metalice
secundare.

Solutiile de tip slim-floor sunt
aplicate in prezent in regiuni non-
seismice - [2], [3] si exista putine
studii care iau in considerare imbi-
narea continua sau semi-continua a
acestor tipuri de grinzi. S-a demon-
strat in [4] ca, pentru incarcari statice,
imbinarile semi-continue ale grinzi-
lor de tip slim-floor imbunatatesc
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rigiditatea acestora la incovoiere si
permit utilizarea unor sectiuni mai
mici pentru grinda si planseu, res-
pectiv rezultd o performantd mai
buna in exploatare prin reducerea
fisurilor, a deformatiilor si a vibratii-
lor. In [5] si [6] s-a aratat ca in
cazul cresterii incarcarilor gravita-
tionale, imbinarea continua a grin-
zilor slim-floor poate conduce Ia
formarea articulatiilor plastice, atat
la capete, cat si la mijlocul deschi-
derii. In contrast, comportamentul
seismic obisnuit se bazeaza pe o
rigiditate laterala crescuta si pe
anumite mecanisme de cedare
(dezvoltarea articulatiilor plastice in
elemente disipative sau imbindri).
In consecinta, in cazul cadrelor ne-
contravantuire (MRF), sau al siste-
melor structurale duale - la care
contribuie si cadrele MRF, grinzile
sau imbindrile grinda-stalp ale
cadrelor MRF vor disipa energie prin
formarea articulatiilor plastice. Prin
urmare, aplicarea unor sisteme de
tip slim-floor in zone seismice ar
trebui sa ia In considerare imbina-
rea incastrata pe stélpii structurali,
dezvoltand astfel capacitatea de
incovoiere. Cu toate acestea, ar
trebui luate in considerare anumite
aspecte caracteristice sistemelor
slim-floor (fig. 1):

e placa de beton finglobeaza
talpa superioara a grinzii metalice
si necesitd un strat de armare
superior pentru preluarea momen-
telor incovoietoare negative;

e conexiunea naturalda si/sau
conectorii de tip ,concrete-dowels”
(beton si armatura ce patrund prin
gauri din inima grinzii metalice)
contribuie semnificativ la conexiu-
nea otel-beton. In multe cazuri nu
este nevoie de conectori suplimentari;

e partea inferioara a profilului
din otel este mai lata decat talpa
superioara pentru a putea aseza
sistemul de sustinere a betonului:
table profilate sau placi din beton
prefabricate.

Studiul de fata investigheaza
posibilitatea de a dezvolta imbinari
fiabile pentru grinzi slim-floor, in
vederea utilizarii pentru cladiri

Fig. 1: Sistemul de tip slim-floor
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situate in zone seismice. Lucrarea
prezintda investigatiile numerice cu
elemente finite si rezultatele stu-
diului. Intr-o prima etapa, un model
numeric cu elemente finite a fost
calibrat pe baza unui test de inco-
voiere in patru puncte al unei grinzi
slim-floor. In plus, a fost realizat un
studiu de caz in vederea investigarii
fmbinarilor grinda-stalp solicitate
de momente incovoietoare negative
Si pozitive. .
CALIBRAREA NUMERICA
A UNEI GRINZI DE TIP
SLIM-FLOOR

Studiul numeric (pe imbinari
intre stéalpi si grinzi de tip slim-
floor) — a avut ca punct de pornire
calibrarea unui model cu elemente
finite (EF) pe baza incercarilor
experimentale descrise in [2] asu-
pra unui ansamblu de Tncovoiere in
patru puncte al unei grinzi de tip
slim-floor. Studiul a validat acura-
tetea modelului numeric referitor la
tipul de material utilizat, la contac-
tele dintre diferitele elemente si
pentru configurarea conditiilor de
margine.

Astfel, prin calibrare s-au obti-
nut informatii despre comportarea
elementului compus otel-beton,
coeficientul de frecare dintre cele
doua materiale, procedura de mo-
delare, importanta conectorilor de
tip concrete-dowels, interactiunile
si discretizarea. Rezultatele deta-
liate ale studiului pot fi gasite in [7]
si [8].

STUDIU NUMERIC PRE-TEST
ASUPRA ANSAMBLELOR DE
NOD GRINDA-STALP
CU GRINZI DE TIP
SLIM-FLOOR
Configuratia ansamblului
de nod grinda-stalp

Ansamblul de nod a fost conce-
put dintr-o imbinare cu suruburi si
placa de capat extinsa, respectiv cu
o sectiune redusa la nivelul talpii
inferioare. Placa din beton armat
asigura continuitatea armaturii prin
extinderea in spatele stalpului.
Figura 2 prezinta configuratia
ansamblului de nod grinda-stalp
investigat, precum si componentele
de Tmbinare, armarea placii de
beton si elementele din otel. Solutia
tehnica considerata a rezultat pe
baza dimensionarii unei imbinari de
tip grinda-stalp pentru un cadru de
tip MRF si a rezultatelor studiului de
calibrare numerica, prezentat in
capitolul 2 - [7].

Stalpul din otel este realizat
dintr-un profil HEB340, iar grinda
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de otel este compusa dintr-o placa
de otel la partea inferioara (PL-
20x380 mm) sudata de o jumatate
de profil IPE600. Lungimea stalpu-
lui este de 3.930 mm, iar lungimea
grinzii este de 2.680 mm. Au fost
luate n considerare rigidizari ori-
zontale si o placa suplimentara pe
panoul de inima al stalpului, am-
bele pentru limitarea deformabili-
tatii panoului de inima al stalpului.
Imbinarea dintre grinda si stalp
este realizata cu patru randuri de
suruburi M36-HR.10.9 si placd de
capat extinsa (fig. 2). In cadrul
placii inferioare de otel, a fost luata
in considerare o sectiune redusa
(de tip dog-bone) cu scopul de a
forta dezvoltarea articulatiei plas-
tice in grinda si a asigura un ras-
puns predominant elastic al
fmbinarii.

Placa din beton, care integreaza
grinda metalica si armaturile (trans-
versala, longitudinala si inclinata),
a fost consideratda cu o latime de
1.500 mm si o inaltime de 145 mm.
Latimea efectiva calculata conform
normativului EN 1994-1 [9] a fost
de 1.200 mm. Pentru a asigura o
armare continua in zona de imbi-
nare, placa a fost extinsa in spatele
stalpului cu 600 mm. In plus fata
de barele transversale si longitudi-
nale, au fost utilizate si armaturi
inclinate pentru placa de beton
(fig. 2). Continuitatea armaturilor
longitudinale este asigurata prin
dispunerea acestora in jurul stalpu-
lui. Barele de armare ale nodului
satisfac conditiile imbinarilor pentru
armaturi prevazute in anexa C a EN
1998-1-1 [10]. In consecintg,
barele de armare longitudinale con-
tribuie in zona de imbinare la dez-
voltarea momentului Tncovoietor
negativ. Betonul din nervurile tablei
profilate a fost ignorat in analiza si,

prin urmare, acestea nu au fost
modelate. Analizele numerice preli-
minare au aratat ca influenta aces-
tora este nesemnificativd asupra
capacitatii articulatiei plastice. Pen-
tru conexiunea dintre placa din
beton si profilul metalic au fost con-
siderati conectori de tip concrete-
dowels, adica armaturi cu diametrul
de 10 mm care trec prin gauri de
40 mm 1in inima grinzii metalice.
Distantele inter-ax intre gauri sunt
de 125 mm.

Procedura de modelare

Investigatiile numerice ale
ansamblului de nod grinda-stalp
(fig. 2) au fost efectuate utilizand
programul de modelare cu ele-
mente finite Abaqus v6.13 [11].
Elementele finite de tip ,beam” au
fost folosite pentru armare si ele-
mente solide pentru alte compo-
nente (suruburi, placi, beton etc.).
Caracteristicile materialelor au fost
definite pentru urmatoarele: beton
(C30/37), otel structural (S355),
suruburi (HR.10.9) si bare de
armare (S400), avand in vedere
atat proprietatile elastice cat si pe
cele plastice. Figura 3a ilustreaza
curbele de material reale (excep-
tand deformatia elasticd) pentru
suruburi (HR.10.9), armatura (S400)
si otel structural (S355). Modelul de
material pentru suruburi a fost defi-
nit pe baza unei calibrari anterioare
a unui element de tip ,T-stub”
caracterizat de modul de cedare 3
(prin cedarea suruburilor) [12].
Pentru toate elementele din otel,
modulul elastic a fost considerat
210 MPa, iar coeficientul Poisson a
fost de 0,3. Modelul de material
pentru beton este detaliat in [7],
avand in vedere: modulul Young E
= 32,5 MPa si coeficientul Poisson v
= 0,2. Dimensiunea globala maxi-
ma de discretizare a elementelor
finite a fost de: armaturi - 20 mm;
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Fig. 2: Configuratia ansamblului de nod grindd-stdlp: vedere de ansamblu, armarea pldcii
de beton, randurile de suruburi si sectiunea redusd a pldcii inferioare
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Fig. 3: Curba reald de material (efort unitar — deformatie specificd): otel (§355), armdturd
(5400), suruburi (Gr.10.9); (b) discretizarea ansamblului / imbindrii grindd-stélp

beton - 18 mm; profil din otel -
14 mm; placa de otel inferioara -
15 mm; stalp - 13 mm; placa de
capat - 10 mm; placa si rigidizari
pentru stalp - 12 mm; suruburi -
8 mm. Discretizarea ansamblului de
nod grinda-stélp si a componente-
lor sale sunt ilustrate in Figura 3b.
Conditiile de margine luate in consi-
derare pentru stéalp si grinda: (i) la
partea superioara si inferioara a
stalpului - un reazem mobil si res-
pectiv unul fix; (ii) la capatul grin-
zii, Tncarcarea a fost aplicata in
control de deplasare, conducand in
zona de imbinare la un moment
incovoietor negativ sau pozitiv.
Rezultate

ale studiului numeric

Modelele numerice ale ansam-
blurilor de nod grinda-stalp au fost
supuse momentelor incovoietoare
negativ respectiv pozitiv. Tabelul 1
prezintd modelele numerice investi-
gate.

Rezultatele grafice, respectiv
distributia de tensiuni si deformatii
plastice din cadrul analizelor nume-
rice sunt prezentate pentru urma-
toarele configuratii de nod: (i)
model de referinta (fig. 4a pana la
fig. 7a); (ii) ansamblul de nod
grinda-stalp fara sectiunea redusa
in placa inferioara (fig. 4b pana la
fig. 7b). Rezultatele sunt prezen-
tate sub forma curbelor moment
(pozitiv si negativ) - rotire (fig. 4a,
fig. 4b), si respectiv distributia de
tensiuni si deformatii plastice (fig.
5, fig. 6, fig. 7).

Modelul de referinta prezinta un
comportament echilibrat si sime-
tric, sub momente Tincovoietoare
negative cat si sub momente pozi-
tive (fig. 4a). Din punctul de
vedere al momentului capabil la
incovoiere, cat si al rigiditatii initiale
modelul prezintda un comportament
plastic caracterizat de o panta des-
cendenta dar dovedind o ductilitate
semnificativa. Mecanismul de cedare
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a fost caracterizat de formarea arti-
culatiei plastice in grinda de otel,
atat sub moment incovoietor nega-
tiv cat si pozitiv.

Pe de alta parte, in cazul ansam-
blului de nod fara sectiunea redusa
in talpa metalica inferioara (modelul

M2), a fost evidentiata o crestere
relativ. mica a capacitatii atat la
momentul incovoietor pozitiv, cat si
la cel negativ (fig. 4b). Totusi, sub
actiunea momentului incovoietor
pozitiv, a rezultat un mod de cedare
fragil prin ruperea suruburilor
intinse (fig. 7b), reducand capaci-
tatea generala de rotire a nodului,
ceea ce constituie un dezavantaj in
cazul nodurilor care trebuie sa per-
mita redistributia momentelor fin
structura.

Pentru a optimiza raspunsul
ansamblului de nod grinda-stalp,
au fost luati in considerare mai
multi parametri, asa cum sunt des-
crisi in Tabelul 1. Importanta fie-
carui parametru este evidentiata
mai jos:

¢ influenta sectiunii reduse in
placa din otel inferioara - s-a dovedit

Tabelul 1: Modele numerice investigate

Model | Descriere Incircarea
M1 | Model de referintd M+ | M-
M2 | Influenta sectiunii reduse, e.g. nodul fara sectiunea redusi M+ | M-
M3 | Interactiunea partiald - reducerea numdrului de conectori M+ | M-
M4 | Influenta tipului placii de capit, e.g. placa de capit partial extinsa - M-
M5 | Influenta procentului de armare (6 / 20 mm diametru) M+ | M-
M6 | Influenta clasei de beton (C20/25; C40/45) M+ | M-
M7 | Influenta placii de beton, e.g. modelul de nod fari placd (numai otel) | M+ | M-
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Fig. 4: (a) Modelul de referintd M1: curbele moment-rotire; (b) comparatia intre modelele
M1 si M2 — ilustrénd influenta sectiunii reduse din placa metalicd inferioard
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Fig. 5: (a) Modelul de referintd M1: rd@spunsul sub momentul incovoietor negativ (distri-
butie de tensiuni / alungire specificd plasticd); (b) Modelul férd sectiunea redusd M2:
rdspunsul sub momentul incovoietor negativ
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SALT COM - Avantajele halelor metalice autoportante

SALT COM Slobozia este o firma specializata in lucrari diverse de proiectare si constructii montaj: constructii
si modernizari sedii pentru institutii publice, spatii de depozitare pentru agenti economici, lucrari de aparare
impotriva inundatiilor , sisteme de irigatii, constructii de locuinte etc.

Societatea dispune de personal tehnic, economic si administrativ calificat si responsabili tehnici autorizati
care asigura respectarea conditiilor de calitate, in conformitate cu prescriptiile tehnice si sistemul referential de
calitate. SALT COM detine sistem de management al calitatii: ISO 9001, ISO 14001 si ISO OHSAS 18001.

Din 2009, SALT COM produce hale metalice cu structura autoportanta (semirotunde) care sunt recomandate
pentru aplicatiile ce necesita suprafete foarte mari, fiind ideale in special pentru centre mari de depozitare sau
de productie, oferind 100% spatiu interior util.

AVANTAJELE HALELOR METALICE e Reabilitare Camin Cultural - comunele Spiru Haret si

Bertestii de Jos, judetul Braila;
AUTOPORTANTE EXECUTATE DE SALT COM e Reabilitare pod peste raul Calmatui si constructie podete

Sunt_ iefti_nevsi_ usor _de executf:lt. Sunt reciclabile si Iesn_e — comuna Spiru Haret, judetul Bréila;
de ventilat si racit pe timpul verii. Pot avea numeroase uti- ¢ Executie hald pentru depozitare cereale, 420 mp, bene-
lizéri practice, de la hale de productie in industrie, depozite de ficiar Florimar, loc. Ograda;
cereale in agriculturd, pand la garaje si hangare de orice e Constructie sediu Transelectrica Bucuresti - municipiul
dimensiuni pentru avioane sau barci cu motor. Slobozia;

Halele metalice autoportante (semirotunde), sunt execu- e Modernizare Centru Logistic Agrimatco - Bucuresti,

comuna Grivita, judetul Ialomita;

e Refacere hald metalica cu acoperis autoportant - cu
suprafata totald construita de 460 mp pentru Agrodamar, loc.
Ograda, jud. Ialomita;

tate printr-o tehnologie de laminare (profilare) la rece a tablei
din otel cu diferite grosimi, protejata impotriva coroziunii
(prin galvanizare, aluzincare sau vopsire in camp electro-

static), si avand urmatoarele caracteristici si avantaje fatd de « Executie showroom cu suprafata de 800 mp pentru soci-
constructiile realizate cu tehnologii clasice (cu structura de etatea Hamei Exim, loc. Slobozia, jl.id. Ialomita;
rezistenta din profile metalice, caramidd, beton sau lemn): e Case unifamiliale, case de vacantd, spatii comerciale,

¢ nu exista structura de rezistenta pentru sustinerea hale de productie in judetele Ialomita si Brdila. Q
acoperisului (stalpi si ferme), prin urmare asigura ma-
ximum de spatiu util, raportat la suprafata construita;

e deschideri foarte mari, de peste 25 metri, indltimea
acoperisului de max. 15 metri, lungimi nelimitate;

e costuri si durate de executie mici in raport cu construc-
tiile clasice;

e usor adaptabile la cerintele clientului;

e solutii de realizare multiple, in functie de cerintele clien-
tului: cu fundatii si zidarie Tnalta, fara zidarie, amplasate pe
platforme din beton sau numai pe fundatii perimetrale, neizo-
late sau izolate, cu cai de acces multiple.

HALE METALICE AUTOPORTANTE (SEMIROTUNDE)
PUSE IN OPERA DE SALT COM

e Hald 1.000 mp - Miracom, loc. Cazanesti, jud. Ialomita;
e Hald 1.000 mp - A&S International 2000 SRL, loc. Fetesti,
jud. Ialomita;
e Doua hale x 1.000 mp/buc. — Agrozootehnica Pietroiu SA,
loc. Pietroiu, jud Calarasi;
e 500 mp - V&G Oil 2002, loc. Focsani, jud. Vrancea.
PROIECTARE SI EXECUTIE

ALTE LUCRARI MAI IMPORTANTE:

e Reabilitare dig local de aparare - comunele Alexeni si
Cdzanesti, judetul Ialomita;

e Amenajare trecere bac-gabara peste bratul Borcea -
comuna Bordusani, judetul Ialomita;

e Reabilitare dig local de aparare - comuna Cazanesti,
judetul Ialomita;

e Extindere canalizare strada Libertatii si strada Cuza Voda " A
- oras Amara, judetul Ialomita; = Tr———

e Constructie ciupercdrie — Alpha Land, comuna Ciulnita, 243-230.003
judetul Ialomita; :

e Documentatii faza PAD pentru 25 de statii si 3 depozite
detinute de Petrom in judetele Ialomita, Braila, Calarasi si Tulcea;

LSS S 8 4
» LUCRARI DE CONSTRUCTII CIVILE, INDUSTRIALE, AGROZOOTEHNICE
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Fig. 6: (a) Modelul de referintd M1: raspunsul sub momentul incovoietor pozitiv (distri-
butie de tensiuni / alungire specificd plasticd); (b) Modelul féré sectiunea redusd M2:
rdspunsul sub momentul incovoietor pozitiv
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Fig. 7: (a) Modelul de referintd M1: mecanismul de cedare la momentul incovoietor
negativ si pozitiv; (b) Modelul férd sectiunea redusd M2: mecanism de cedare
la momentul incovoietor negativ si pozitiv

a fi o imbunatatire a comportamen- moment incovoietor negativ (fig.

tului nodului, permitdnd formarea
articulatiei plastice in grinda de tip
slim-floor, atat sub moment incovo-
ietor negativ céat si pozitiv;

e gradul de conectare dintre otel
si beton a fost studiat prin scaderea
numarului considerat de conectori
de tip concrete-dowels. Astfel, in-
fluenta numarului de conectori s-a
dovedit a fi neglijabila. Reducerea
numarului acestora (cu 50% si
66%) nu a afectat curbele moment-
rotire pentru ansamblul plan de nod
T cu grinda de tip slim-floor. Cu
toate acestea, in cazul unei grinzi
complete, rezematda la ambele
capete, este de asteptat ca aceasta
observatie sa fie diferita;

¢ influenta tipologiei placii de
capat este semnificativa, asa cum
se poate observa in figura 8. Prin
utilizarea unei placi de capat partial
extinse (spre exemplu numai la
partea inferioara), rezistenta nodu-
lui la incovoiere a fost influentata in
mod direct de absenta unui rand de
suruburi intins (modelul M4) si a
condus la o reducere cu 30% a
capacitatii. Rigiditatea a fost usor
afectata. Mecanismul de cedare a
constat in cedarea fragila a sirului
de suruburi supuse la intindere;

e influenta diametrului barelor
de armare longitudinald influen-
teaza slab raspunsul nodurilor sub

52

9). In special, o reducere a diame-
trului de armare la 6 mm a fost insotita
de o reducere a rezistentei de 7%,
in timp ce cresterea diametrului

armaturii de la 12 la 20 mm a con-
dus la o crestere a rezistentei cu 3%;

e influenta clasei de beton
este nesemnificativa atat sub
moment fncovoietor pozitiv, cat si
negativ (fig. 10), neafectand ras-
punsul global al nodurilor (dife-
rentele inregistrate au fost mai mici
de 2%);

e prezenta placii de beton este
importanta pentru raspunsul ansam-
blului de nod grinda-stalp, asa cum
demonstreaza figura 11. Atat sub
momente incovoietoare pozitive cat
si sub cele negative, curbele
moment-rotire au evidentiat o
reducere semnificativa a capacitatii
(25%) si rigiditatii (40%) in cazul
neconsiderarii placii de beton. Cu
toate acestea, curbele moment-
rotire ale modelului de referinta si
ale nodului metalic pur par sa con-
vearga pentru rotatii mai mari de
110 miliradiani. Cresterea rezisten-
tei la moment incovoietor negativ
se datoreaza in mare parte aportu-
lui barelor de armatura, in timp ce
in cazul momentului incovoietor
pozitiv cresterea capacitatii se
datoreaza cresterii bratului de
levier prin deplasarea centrului de
compresiune din talpa grinzii in
placa din beton.

1000
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2 200 —Maodel Referinta [M-] gﬁggg
~—Placa de capat partial extinsa [M-] 0533
0 - - — - T 0.120
0 0,03 0,06 0,09 0,12 0.000
Rotire [rad]
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Fig. 8: Influenta tipului de placd de capdt: (a) model de referintd cu placd de capdt
extinsd vs. model de imbinare cu placd de capdt extinsd partial (doar in partea de jos);
(b) deformatiile plastice pentru modelul de nod M4 — din care rezultd modul de cedare
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Fig. 9: Influenta procentului de armare: (a) model de referintd (armdturd longitudinald:
barele 2020 mm adiacente grinzii de otel + bare 10010 mm fatd de marginile pldcilor) -
comparatie cu modelul de nod cu barele longitudinale 122®M6 mm; (b) modelul de referintd
comparatie cu modelul de nod cu barele longitudinale 1220 mm
continuare in pagina 54 P
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Fig. 10: Influenta clasei de beton: (a) model de referintd (beton C30/37) comparatie cu
modelul de nod cu clasa de beton C20/25; (b) modelul de referinté comparatie cu modelul
de nod cu clasa de beton C40/45
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Fig. 11: Influenta prezentei pldcii de beton la moment negativ (a)
si respectiv la moment pozitiv (b)

PROGRAMUL EXPERIMENTAL
Aspecte generale:
configuratia ansamblului
de nod grinda-stalp,
standul experimental,
instrumentarea,
procedura de incarcare

Investigatiile experimentale sunt
in curs de desfasurare, astfel ca
articolul de fata include numai o
prezentare succintd a testelor
experimentale. Similar cu modelele
numerice, specimenele sunt ansam-
ble de nod grinda-stalp in forma de
T (fig. 12). Solutia tehnica adop-
tata pentru imbinarea dintre grinda
si stalp este reprezentata de mo-
delul M1 (fig. 12a). Sectiunea
redusa din placa de otel inferioara
permite dezvoltarea articulatiei
plastice in grinda. Aspecte din tim-
pul armarii placii sunt prezentate in
figura 12b. Similar modelului de
referintd au fost considerate urma-
toarele bare de armare: (i) barele
longitudinale continue fin jurul
stalpului; (ii) armaturi transversale
asezate pe talpa superioara a
grinzii; (iii) barele inclinate care
asigura conexiunea dintre placa si
regiunea de beton dintre cele doua
talpi ale grinzii metalice; (iv) barele
de armare care trec prin inima
grinzii metalice, ce formeaza conec-
torii de tip concrete-dowels si care
asigura actiunea compusa intre
grinda din otel si placa din beton.

54

Figura 12c ilustreaza standul
experimental si ansamblul de nod
grinda-stalp. Incarcarea se va
aplica la capatul superior al stalpu-
lui prin intermediul unui actuator
hidraulic. Un reazem articulat a fost
considerat la baza stalpului, in timp
ce pentru capatul grinzii a fost
adoptat un pendul cu reazeme
articulate. Pentru a evita defor-
marile in afara planului de testare,
a fost conceput un sistem de blo-
care a deformatiilor n afara planului.

Pentru evaluarea parametrilor
de raspuns ai nodurilor grinda-stalp
si pentru identificarea zonelor de
plasticizare, se vor efectua masura-
tori de ansamblu (globale) si
masuratori locale: forta prin dis-
pozitivul de incarcare; deplasarea
la partea superioara a stalpului;

deplasarea la nivelul reazemelor
precum si deformarea panoului de
inima al stalpului; deformarea

zonei disipative (masurarea sectiu-
nii reduse a grinzii si a placii de
beton); deplasarea relativa intre
grinda de otel si placa de beton;
fortele din suruburi prin utilizarea
unor timbre tensometrice plasate in
suruburi.

Pentru a caracteriza raspunsul la
incarcari de tip seismic se are in
vedere considerarea raspunsului
monoton, si ciclic al ansamblelor de
nod grinda-stalp. In acest scop vor
fi efectuate un numar de doua

teste, dintre care unul cu incarcare
monotona si unul cu Tncarcare
ciclica. Procedura de incarcare
ciclica va lua In considerare cres-
terea amplitudinii ciclurilor.
CONCLUZII

Scopul studiului prezentat este
de a dezvolta o tipologie de
imbinare fiabild intre grinzile de tip
slim-floor si stalpi metalici pentru
aplicatii in structurile metalice situ-
ate in zone seismice. Intr-o prima
etapa, a fost calibrat un model
numeric pe baza testului de inco-
voiere in patru puncte al unui
ansamblu de grinda de tip slim-
floor. Intr-o a doua etapa, s-a efec-
tuat un studiu de caz pentru
investigarea unor configuratii de
imbinari grinda-stalp. Investigatiile
numerice cu elemente finite au con-
dus la urmatoarele concluzii:

e in regiunile seismice este
posibila considerarea nodurilor cu
comportare continua, respectiv
semi-continua in mecanismul global
de cedare pentru cadrele ne-con-
travantuite (MRF) sau pentru sis-
temele structurale duale - la care
planseele sunt realizate in varianta
slim-floor;

e modul de cedare al configu-
ratiei de nod grinda-stélp cu secti-
unea redusa in placa de otel
inferioara - a fost caracterizat de
formarea unei articulatii plastice
ductile in grinda. In mod diferit,
configuratia fara sectiunea redusa a
placii a condus la cedarea ran-
durilor de suruburi solicitate Ia
intindere printr-un mod de cedare
fragil. Din aceasta perspectiva,
suruburile din cadrul Tmbinarii tre-
buie caracterizate de un raspuns
elastic;

e influenta placii de beton este
importanta la momente incovoietor
pozitive, contribuind la cresterea
globala atat a rigiditatii, cat si a
rezistentei la incovoiere. Influenta
placii din beton s-a dovedit mai
putin importanta sub momente
incovoietoare negative, caz in care
capacitatile mecanice ale Tmbinarii
se bazeaza in principal pe compo-
nente din otel, inclusiv armaturile
din placa de beton;

e prezenta placii din beton ar-
mat duce la o crestere a rezistentei
si a rigiditatii. Armatura inclinata si
conectorii de tip concrete-dowels
contribuie la mecanismul de trans-
fer al Tncarcarii prin asigurarea
conexiunii dintre placa de beton si
betonul situat intre talpile grinzii
metalice. O crestere semnificativa a
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Fig. 12: (a) Ansamblu de nod grindd-stdlp, (b) vedere de ansamblu a modului de armare;

(c) vedere de ansamblu a configuratiei specimenelor si a standului experimental

armaturii longitudinale va conduce
la o rezistentd sporita a momentu-
lui Tncovoietor negativ;

e panta descendenta a curbelor
moment-rotire scade usor dupa
atingerea rezistentei maxime dato-
ritd reducerii bratului de levier in
zona de imbinare cauzate de
strivirea betonului la compresiune
si coborarea centrului de compre-
siune.

Pe baza investigatiilor, s-a
demonstrat faptul ca grinzile de tip
slim-floor pot fi adaptate la struc-
turi anti-seismice, iar aspectul cheie
este legat de comportamentul
imbinarilor grinda-stalp. Activitatile
de cercetare aflate in curs de des-
fasurare si cele viitoare constau in:

¢ Zeutata Constructiilor ¢ august 2020

(i) Tncercari experimentale; (ii)
calibrarea modelelor numerice si
studiul parametric pentru imbuna-
tatirea configuratiilor cu plansee
slim-floor si (iii) analize numerice
structurale pentru Tmbunatatirea
aplicabilitatii acestor sisteme.
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degradre.

Podul nou proiectat este realizat in varianta de pod
cu structura compusa otel beton, cu o singura des-
chidere de 40 m, avand sectiunea transversala rea-
lizata din 4 grinzi metalice cu inima plina alcatuite
sudat, cu dalda de beton armat la partea superioara si
antretoaze din profile laminate. Grinzile principale sunt
realizate cu sectiune variabild. Grinda din dreptul
reazemelor este realizata compus din 2 talpi egale cu
l[atimea B1, B2 = 500 mm si t1, t2 = 50 mm si o0 inima
Hy = 1.400 mm, t, = 20 mm. Aceastd sectiune se
uneste sub forma parabolica cu sectiunea de grinda care
incepe de la 8 m fata de reazem. Grinda din camp este
realizatd compus din din 2 talpi egale cu latimea B1, B2
= 500 mm si t1, t2 = 50 mm si o inimd H,, = 1.000 mm,
ty = 20 mm. Antretoazele se vor realiza din profile
C cu laturi egale avénd indltimea H,, = 500 mm, t,, =
10 mm si tdlpile B1, B2 = 100 mm, t,,1, ty> = 10 mm.
Conlucrarea intre grinzile metalice si dala de beton
armat se realizeaza prin intermediul conectorilor de tip
dorn cu cap (gujon) cu diametru de 16 mm, lungimea
125 mm din otel S235 J2 + C450. Latimea totald a
podului este de 10,80 m, care include o parte carosabila
de 7,80 m si doua trotuare a cate 1,50 m si grinzile de
parapet 2 m x 0,25 m. Dala de beton armat este pre-
vazutd cu hidroizolatie, iar sistemul rutier este realizat
din beton asfaltic modificat cu polimeri in doua straturi
de 4+4 cm. Sunt prevazute parapete pietonale si de
siguranta metalice, precum si dispozitive de acoperire

Podul care face obiectul reabilitarii se afla peste raul Crasna, in localitatea Pericei. Are o
lungime totala de 37 m dintr-o singura deschidere (fig. 1) si este compus din 4 grinzi metalice I cu
indltimea de 800 mm x 350 mm. Grinzile sunt rigidizate pe verticala pentru a nu flamba cu plat-
bande de otel 700 mm x 150 mm. Pentru asigurarea stabilitatii veritcale au fost prevazute con-
travantuiri in form& de X din teavd rotundi. Imbindrile sunt realizate cu suruburi tip M10, 68
buciti pe sectiune. Calea de rulare este realizatid din grinzi de lemn intr-o stare de continua

Din cauza ca acest pod nu corespunde clasei E de incidrcare, se impune realizarea unui pod nou
care sa corespunda normativelor in vigoare din tara noastra cat si euronormelor.

a rosturilor de dilatatie la capetele tablierului, care
asigura continuitatea suprafetei de rulare si deplasarea
libera a tablierului, Tn dreptul reazemului mobil.
Suprastructura reazema pe culei din beton armat
avand o inaltime de 5 m si latime de 1,2 m. Aceastea
sunt incastrate indirect cu ajutorul unor piloti avand
diametrul de 1.080 mm, la o adancime de 15 m.

Caracterul vital al unor lucrari de pod care sa le
faciliteze locuitorilor din zona accesul in regim de
urgenta al pompierilor, ambulantei si altor factori de
importanta cruciald devine evident cand este vorba de
salvarea unor vieti sau unor bunuri gospodaresti. Mo-
dernizarea accesului le ofera riveranilor si avantaje
economice, ca de exemplu reducerea timpului parcurs
de fiecare om in parte pana la obiectivele de interes,
deci Tn consecinta si a consumabilelor aferente
vehiculelor de transport. Confera avantaj si atrage
investitorii in zonele modernizate etc.

Date de baza

Parametrii geotehnici utilizati in calcul in vederea
realizarii lucrarilor aferente executiei podului s-au
adoptat avand la baza studiile geotehnice puse la dis-
pozitie de catre o firma atestatd in domeniu (fig. 2)
astfel rezultand:

¢ Argila Tn amestec cu nisip argilos 0,00 - 1,00 m;

e Nisip cu pietris si bolovanis in amestec cu nisip
argilos, culoare cafeniu brun 1,00 - 10,5 m;

e Marna argiloasa de culoare cafenie cu intercalatii
ruginii si gri, plastic vartoasa 10,5 - 16,00 m.

Fig. 1: Vedere pod actudegradat
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Fig. 2: Forajul SG1
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Fig. 3: Vederea axonometricd. Scara 1:100

Fig. 4: Vedere pland. Scara 1:100

Fig. 5: Dispozitie longitudinald. Scara 1:100

Solutia adoptata

Varianta optima de fundare pentru pila noua este de
fundare indirecta cu piloti forati prin intermediul a 4
coloane de diametru 1,08 m si o lungime de 15,00 m.
Culeea nou executata din beton armat C30/37 va avea
dimensiunile de 10,50 m x 1,20 m, iar conlucrarea din-
tre acesta si fundatia pilei se va asigura prin inter-
mediul armaturii, care se va darama pe lungimea de
2,00 m din capul pilotului iar de aici se va porni cu ele-
vatia culeei (fig. 3 — 6).

Schema statica aferenta podului nou proiectat (fig. 7)
este cea de grinda simplu rezemata iar reazemele
folosite aferente pilotilor sun reazeme elastice, intro-
duse conform STAS 2561-4.

Evaluarea incarcarilor

Evaluarea incarcarilor s-a facut in conformitate cu
EN 1991-2 ,Actions on structures - Part 2: Traffic
loads on bridges” sectiunea 4, respectiv SR EN 1191-
2:2005. Actiunile din trafic se definesc prin Modele de
Incarcari. Modelele de incarcari din euronorma si regu-
lile asociate lor nu descriu trafic real; ele au fost alese
si calibrate astfel incat efectele lor (cu amplificarea
dinamica inclusd), sa acopere toate situatiile normale
de trafic previzibile pentru a fi considerate 1in
proiectare, precum si efectele traficului real si de per-
spectiva. Pentru incaracrea utila se va folosi modelul
de Tncarcare LM1. LM 1 acopera situatiile curente de
trafic aglomerat sau blocari de trafic cu un inalt procent
de vehicule grele. Evaluarea incarcarilor aq,Qj, aq < 1
(sistem tandem - TS), care circuld centrat in lungul
axei benzii de circulatie, un singur tandem pe o banda
de circulatie si incarcare uniform distribuita LM 1 con-
sta din doua sisteme partiale: tandem (doua axe) de
forte concentrate cu o incarcare uniform distribuita
(UDL) avand o intensitate pe metru patrat aqqix (aq ek
pe suprafata zonelor ramase), dq < 1. Valoarea coefi-
cientilor aq si aq se recomanda a fi 1 (fig. 8).
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Fig. 7: Schema staticd echivalentd
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Fig. 6: Vedere frontald. Scara 1:100 Fig. 8
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Fig. 9: Etapa | (greutate proprie piloti + culee si impingerea din
presiunea pdmdntului)

Fig. 14: Deformatia din etapa Il

Fig. 10: Deformatia din etapa |

Fig. 11: Diagrama de moment din piloti

Fig. 17: Etapa llI+IV (Etapa | + Etapa Il + temperaturd + parapet +
oameni + LM1 + LM3)

Fig. 13: Etapa Il (Etapa | + elemetele din otel + betonul neintdrit)
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Fig. 18: Deformatia din etapa IlI+IV
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Fig. 20: Diagrama de moment din culee

Pentru modelul de incarcare la oboseala s-au consi-
derat, conform EN 1991-2:2003, respectiv SR EN
1991-2:2005, la punctul 4.6: Convoaie de calcul pen-
tru oboseald, 5 convoaie de calcul si sunt precizate
situatii de utilizare a acestora. In cazul podurilor de
sosea cu structura mixta compusa otel beton, conform
EN 1994-2, pct. 6.8.4, pentru verificarile la oboseala
s-a folosit Modelul de incarcare la oboseala 3. Modelul
este alcatuit din 4 osii, incarcarea pe fiecare osie fiind
de 120 kN/m.

Pentru aglomerarile din oameni pe trotuar s-a
recurs la o Tncarcare conform eurocod de 5.000 N/m?
(5 kN/mp) reprezenténd aglomeratii de oameni. Coefi-
cientii partiali de siguranta folositi sunt yg = 1,35 pen-
tru greutati proprii iar pentru Yqi = 1,5 actiuni variabile
conform EC 1. Pentru actiuni din vant s-au folosit W, =
0,3, W;=0,2,¥,=0,0;

Evaluarea incarcarilor s-a facut printr-un program
de calcul automat si in urma unor combinatii de incar-
cari. S-a realizat o simulare in toate etapele de lucru
aferente constructiei podului. Etapele de calcul sunt
prezentate in figurile 9 - 20.

. Dimensionarea elementelor

In urma evaluarii momentelor si deformatiilor se va
realiza un pod nou avand la baza urmatoarele lucrari:

e Grinda din dreptul reazemelor este realizata com-
pus din 2 talpi egale cu latimea B1, B2 = 500 mm si
t1, t2 = 50 mm si o inima H,, = 1.400 mm t,, = 20 mm.
Aceastd sectiune se uneste sub forma parabolica cu
sectiunea de grinda care incepe de la 8 m fata de
reazem.

e Grinda din camp este realizata compus din 2 talpi
egale cu latimea B1, B2 = 500 mm si t1, t2 = 50 mm
si 0 inimd H,, = 1.000 mm t,, = 20 mm.

e Antretoazele se vor realiza din profile C cu laturi
egale avand inaltimea H,, = 500 mm, t, = 10 mm si
talpile B1, B2 = 100 mm, t,, ty> = 10 mm.

e Conlucrarea intre grinzile metalice si dala de
beton armat se realizeaza prin intermediul conectorilor
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de tip dorn cu cap (gujon) cu diametru de 16 mm,
lungimea 125 mm din otel S235 J2 + C450.

e O placa de suprabetonare cu grosimea de 25 cm
din beton armat C35/45.

¢ Suprastructura reazema pe culei din beton armat
avand o inaltime de 5 m si latime de 1,2 m.

e 4 bucati de piloti pe culee la o adancime de 15 m
avand diametrul de 1.080 mm.

. CONCLUZII

In urma realizarii calculelor cu ajutorul programului
de calcul structural putem trage urmatoarele concluzii:

e Deplasarile in zona culeelor nu cresc proportional
cu incarcarea. Acestea sunt direct proportionale cu
impingerile din presiunea datorata pamantului din
spatele acestora. Diferenta din etapa I unde 8; = 3,73
cm fata de etapa IV unde oy = 3,94 cm nu este sem-
nificativa, neaducand deplasari suplimentare insem-
nate in urma convoiului LM1+LM3, oameni, parapet si
a diferentelor de temperatura.

¢ Desi deplasarile sunt nesemnificative intre etapa I
si etapa IV momentele cresc considerabil intre etape si
anume momentul maxim pozitiv My = 21,56 KN-m
pe cand in etapa IV My = 605,47 kN-m este net
superior. Este de notat faptul ca desi momentele pozi-
tive cresc considerabil momentele negative la baza
culeei se pastreazd Myaxt- Mmaxtv = -100,14 kN-m.

e In etapa I la nivelul culei momentul maxim este
realizat din impingeri si este la baza culeei si in centrul
acesteia iar in urma incarcarilor din etapa IV acestea
creste exponential si se muta in varful culeei, valorile
fiind enuntate anterior.

e In etapa II elemtele cele mai solicitate sunt pilotii
forati, in apropierea culeelor avand un moment maxim
pozitiv/negativ. Myq; = 1.438,05 kN:m pe cand in
etapa IV cand intervin si celelalte incarcari puse in cel
mai defavorabil mod momentul maxim pozitiv My ax1v
= 2.774 kKN-m si cel negativ M55y = -1.345,53 kKN-m.
De notat cd in etapa IV momentul maxim negativ
scade in comparatie cu cel din etapa II. De asemenea
in etapa IV cele mai solicitate elemente sunt grinzile
principale in mijlocul deschiderii si pilotii de la culeea
din stanga podului.
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In luna mai 2020 s-au implinit 36 ani de la darea in folosints a canalului Dundre - Marea Neagr4,
cea mai mare investitie a Romaniei, care a fost continuata cu canalul Poarta Alba - Midia, Navodari.
Pentru aducerea aminte a acestor obiective de investitii, prezentam mai jos porturile realizate pe

aceste canale.

Este de notat ca articolul de fata foloseste date, desene si denumiri conform proiectului de exe-
cutie. Conform acestuia, kilometrajul de-a lungul canalelor isi avea originea la ecluza Cernavoda. De
asemenea, denumirea unuia dintre porturile canalului Dundre - Marea Neagra era Basarabi. La ora
actuala, Administratia Canalelor Navigabile foloseste kilometrajul de-a lungul celor doua canale cu
originea la Marea Neagra, iar denumirea portului Basarabi a fost schimbata in Murfatlar.

Canalul Dunare - Marea Neagra
are o lungime de 64,4 km si asigura
legatura directa intre fluviul Dunare
la Cernavoda si portul Constanta
Sud-Agigea, scurtdnd distanta de
transport cu cca 400 km. Canalul
este delimitat de doua ecluze, una
la Cernavoda (la confluenta cu
Dunarea) si cealalta la Agigea (la
confluenta cu Marea Neagra).

Pe acest canal au fost amplasate
urmatoarele porturi:

1. Portul Cernavoda, amplasat
pe malul drept al Dunarii, la km 300
al acesteia;

2. Portul Medgidia, amplasat
la km 27+700 al canalului;

3. Portul Basarabi, amplasat
la km 39+500 al canalului.

Canalul Poarta Alba - Midia, Navo-
dari constituie ramura nordica a
canalului principal Dunare - Marea
Neagra, el realizdnd accesul la por-
tul maritim Midia si la portul Lumi-
nita in lacul Tasaul. El are originea
in canalul Dunare - Marea Neagra la
km 364500, in zona localitatii
Poarta Alba si punctele terminus la
portul Midia si lacul Tasaul. Acest
canal are lungimea de 26,60 km
pana la portul Midia si 31,2 km
pana la portul Luminita. Canalul are
doua ecluze: la Ovidiu si la Navo-
dari.

Traficul de marfuri pe acest
canal este concentrat in zona Ovi-
diu si in lacul Tasaul, unde s-au rea-
lizat urmatoarele porturi:
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1. Portul Ovidiu, amplasat pe
malul drept, la km 16+500;

2. Portul Luminita, amplasat
in lacul Tasaul, la km 31+200.

PORTURILE CANALULUI

DUNARE - MAREA NEAGRA
Necesitatea

si functionalitatea porturilor

Pentru canalul Dundre - Marea
Neagra, convoiul de calcul este
alcatuit din sase barje de cate
3.000 tone fiecare plus un impin-
gator.

Analiza traficului pe acest canal
a determinat doua categorii princi-
pale de trafic: trafic de tranzit si
trafic pe relatii locale pe lungimea
canalului. Analiza detaliata a trafi-
cului local a condus la concluzia ca

acesta este concentrat in zona a
trei localitati, si anume: Cernavoda,
Medgidia si Basarabi.

Amplasarea si modul de dimen-
sionare a acestor porturi au avut in
vedere atat derularea de trafic, cat
si asigurarea unor acvatorii pentu
addpostirea navelor pe timp nefa-
vorabil si a functiunii de iernatic. in
acelasi timp, in cazul portului Basa-
rabi, s-au creat capacitati de
intretinere si reparatii ale flotei pe
canal.

Porturile au trebuit sa indepli-
neasca o serie de conditii de navi-
gatie, de exploatare si de executie:

e Conditiile de navigatie au
impus crearea unui acces comod Si

LEGENDA:

(@ s Canalul Dunare - Marea Neagra
(@) ~— Canalul Poarta Alba - Midia - Navodari
=@= Ecluze

MAREA NEAGRA

Fig. 1: Plan de amplasament al canalelor Dundre - Marea Neagrd si Poarta Albd - Midia, Ndvodari
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fara pericol in port, asigurarea celor
mai bune conditii de manevrabili-
tate si stationare a navelor in bazin
si la cheiuri. Acestea impun in pri-
mul rand asigurarea unor adancimi

suficiente si stabile, asigurarea
scurgerii  sloiurilor si evitarea
amplasarii porturilor in aval de

punctele de confluenta cu alte rauri
sau torenti.

e Cerintele de exploatare au
impus ca amplasamentul ales sa
asigure o folosire cat mai comoda si
un timp minim de stationare a
navelor. S-a tinut seama de vecina-
tatile portului in vederea corelarii
dezvoltarii si sistematizarii lor,
inclusiv a acceselor rutiere si de
cale ferata.

e Cerintele de executie au impus
ca amplasamentul stabilit sa asi-
gure o tehnologie si 0 organizare a
lucrarilor de constrire a portului cat
mai usoare si economice. In acest
sens, s-au avut in vedere conditiile
topografice si geologice in scopul
reducerii volumului de terasamen-
te, respectiv a lucrarilor de infra-
structura, precum si posibilitatile de
procurare din zona a principalelor
materiale de constructie.

Pentru dispozitia generala a por-
turilor s-au analizat doua variante
posibile:

e porturi dispuse cu fronturile de
operatiuni de-a lungul malului;

e porturi dezvoltate in bazin.

Din analiza comparativa a celor
doua variante s-a adoptat varianta
de port amenajat in interiorul unui
bazin independent, solutie care
prezintd avantajele unei grupari
mai bune a elementelor portului, o
organizare mai economica si mai
rationalda a exploatarii, o protectie
mai bund contra curentilor si a
gheturilor (un acvatoriu linistit si
adapostit, bun pentru iernatic),
precum si o executie mai facila a
cheiurilor (uneori la uscat, inainte
de dragarea bazinului).

Stabilirea dimensiunilor

generale ale porturilor

La dimensionarea porturilor s-au
avut in vedere o serie de elemente
de baza ca: traficul de calcul, nava
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(convoiul) de calcul, conditiile
locale de amplasament etc. Acestea
au condus la determinarea numaru-
lui de dane, a suprafetei acvatoriu-
lui portuar, a utilajelor de cheu
pentru manipularea marfurilor, la
dimensionarea radei portului si a
fronturilor de asteptare a convoaie-
lor, precum si la stabilirea solutiilor
constructive pentru cheiurile opera-
tive si a dotdrilor pe platformele
portuare.

Portul Cernavoda este amplasat
pe malul drept al Dunarii in bieful 1
al canalului, iar porturile Medgidia
si Basarabi sunt amplasate in bieful
2 al canalului.

Din punct de vedere al nivelului
apelor pentru care s-a stabilit inalti-
mea cheiurilor, se intdlnesc doua
categorii si anume:

e Portul Cernavoda:

Variatia nivelului Dunarii in
aceasta zona este intre +2,90 m si
12,50 m rM.B, ajungand la nivelul
maxim de +14,50 m rMB in ipoteza
bararii Dunarii la Macin, ipoteza
avutd in vedere la proiectare. Ca
urmare, inaltimea cheiului in acest
port este de 18,00 m (intre -1,50 m
si +16,50 m rMB).

e Porturile Medgidia si Basarabi:

in aceste porturi, nivelul normal
al apei este de +7,50 m rMB, iar
variatia nivelului apei este de -1,50
m si +1,00 m, rezultand o inaltime
a cheiului de 10,50 m (intre +0,50
m si 11,00 m rMB).

Din studiul de trafic efectuat la
data proiectarii au fost avute in
vedere date in doud etape: pentru
anul 1985 (etapa I) si in perspec-
tiva (etapa finald). Datele sunt pre-
zentate in Tabelul 1.

In afara acestui trafic, in portul
Basarabi s-a prevazut amanajarea
unei rampe pentru reparatia navelor.

Studii, cercetari
si incercari pe model

In scopul aprofundérii cat mai
exacte a caracteristicilor amplasa-
mentului lucrarilor, precum si pen-
tru verificarea solutiilor adoptate,
s-a efectuat un mare volum de stu-
dii si cercetari de teren, insotite de
experimentari in laborator.

In functie de specificul investi-
gatiilor, acestea s-au Tmpartit n
urmatoarele grupe:

e caracterizarea geologica a zonei;

o stratificatia litologica a terenului;

e principalele caracteristici fizico-
mecanice ale stratelor intalnite;

e regimul apelor subterane si
agresivitatea acestora asupra mate-
rialelor de constructii;

e indicatii privind stabilitatea gene-
rala a terenului si a malurilor in zona
amplasamentului constructiilor de
acostare si capacitatea portanta a
terenului de fundare.

a. Studii geotehnice

1. La portul Cernavoda, zona
cercetata este amplasata in lunca
Dunarii, pe malul drept, fiind alcatu-
ita din depuneri aluvionare detritice.
Acest complex este reprezentat de
nisipuri fine-grosiere, cu zone de
pietris marunt, cu grad de indesare
variat, cu zone refulante, care la
vibratii seismice se pot lichefia si
pot da nastere la subpresiuni si
refulari.

2. La portul Medgidia, stratifi-
catia litologica prezintd urmatoarele
straturi mai importante:

e umpluturi si depuneri recente
pe adancimi pana la 3,00 m;

Tabelul 1
Portul Cernavodi
Marfuri generale, chimice, agricole, Etapa | 1.180.000 tone/an
petroliere, minereu cox. Etapa finala 7.000.000 tone/an
Portul Medgidia
Port comercial Etapa 1 665.000 tone/an
Mérfu’n gene_rale, ch‘lmlce, agricole, Etape finala 1.180.000 tone/an
petroliere, minereu cox.
Port industrial. Etapa 1 6.850.000 tone/an
Piatrd de calcar, loess, zgurd, ciment Etapa finala 10.300.000 tone/an
Portul Basarabi
Marfuri generale, petroliere, agricole, Etapa | 440.000 tone/an
materiale constructie Etapa finala 700.000 tone/an

continuare in pagina 62 >
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e argile prafoase, plastic com-
pacte cu grosimi de 4-5 m, deasu-
pra cdrora reazema un complex
loessoid;

e complexul nisipos cu interca-
latii de argile si prafuri argiloase;

e fundamentul de baza este
alcatuit din calcare degradate sau
argile rosii-verzui de consistenta
ridicata.

3. La portul Basarabi, terenul de
fundare este alcatuit din trei com-
plexe mai importante:

e argile prafoase, plastic consis-
tente cu o inaltime de 6-7 m, avand
c = 1t/mp sia = 22°;

e pietris si pietris nisipos de cal-
car si creta in masa de argila, cu o
grosime de cca 7 m, caracterizat
prin a = 18° si coeziune nul3;

e fundamentul de baza este con-
stituit din creta, strat in care studiul
geotehnic recomanda fundarea
cheiurilor.

b. Studii hidraulice si incer-
cari pe model

Studiile hidraulice si incercarile
pe model, efectuate la scara redusa
pentru fiecare port, au avut drept
scop sa verifice dispozitiile generale
ale bazinelor portuare, determina-
rea calitativa a influentei construc-
tiilor proiectate asupra curentilor
din albie, a nivelurilor maxime si
minime, a transportului solid si sta-
bilitatii albiei in zona.

Studiile au analizat posibilitatile
de acces al navelor in bazinele por-
tuare si la cheiurile de acostare, si
de manevra a lor in diferite ipoteze.

De asemenea, s-au analizat
solutiile propuse pentru gurile de
acces in bazine si molurile aferente,
precum si influenta descarcarilor de
debite de viitura in canal in amonte
de bazinul portuar.

c. Incerciri de proba pe infra-
structuri

Pentru cunoasterea cat mai
exacta a capacitatilor portante ale
elementelor de infrastructura stabi-
lite la fundarea cheiurilor si pentru
determinarea posibilitatilor reale de
realizare a lor, s-au efectuat urma-
toarele incercari de proba:

1. La portul Cernavoda, s-au
efectuat incercari de proba la sar-
cini verticale si orizontale pe doua
coloane forate cu diametrul de 1,50
m si introducerea in teren a patru
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coloane vibrate cu diametrul de
2,00 m: doua cu tubaj din beton
armat si doud cu tubaj metalic.

2. La portul Medgidia, incercarile
de proba pentru determinarea
capacitatilor portante s-au efectuat
pentru 4 piloti din beton armat pre-
fabricat 0,4 m x 0,4 m x 18,00 m si
pentru doua coloane forate cu dia-
metrul de 1,10 m. Incercarile s-au
efectuat la forte verticale si orizon-
tale.

3. La portul Basarabi, s-au efec-
tuat probe pe piloti prefabricati din
beton armat 0,4 m x 0,4 m x 16,00
m si s-a realizat o incinta experi-
mentalda din patru panouri exe-
cutate cu instalatia Kelly: doua
monolite si doua cu elemente pre-
fabricate, pereti ce ulterior au fost
dezveliti si investigati.

Solutiile adoptate pentru cheiuri
au fost diversificate, in urma ana-
lizarii tuturor factorilor cu implicatii
determinante, si anume: solicitarile
exterioare, variatia nivelului apei,
modul de exploatare, natura tere-
nului de fundare, dotarea construc-
torului cu utilaje etc.

Forte si incarcari de calcul
luate in considerare

La calculul cheiurilor de acostare
si operatiuni de pe canalul Dunare -
Marea Neagra s-au avut in vedere
forte si incarcari a caror valoare a
fost stabilitd pe baza de calcule sau
in concordanta cu prevederile nor-
mativelor si standarelor de speciali-
tate in vigoare.

Astfel, s-au luat in considerare
urmatoarele forte si incarcari, cu
gruparile corespunzatoare:

1. Gruparea A (fundamentala):

e greutatea proprie;

e incarcarile permanente care, in
mod direct sau indirect, influen-
teazd constructia cheiului (insta-
latii, cladiri etc.);

e impingerea pamantului;

e suprapresiunea apei de infiltra-
tii din spatele cheiului;

e actiunile incarcarilor utile nor-
male de exploatare de pe plat-
forma;

e actiunile incarcarilor utile nor-
male transmise de macarale, con-
voaiele de cale feratd, instalatiile
speciale de cheu mobile etc.

La stabilirea fortelor si incarcari-
lor din aceasta grupa s-au avut in

vedere numai nivelele de apa
cuprinse intre etiaj (nivel minim) si

nivelul de calcul corespunzator
categoriei de importantd a portului
respectiv.

2. Gruparea B (suplimentara):

S-au luat in considerare aceleasi
forte si incarcari ca la gruparea A
(fundamentald), insa In masura in
care au aparut posibil simultan, s-a
tinut seama si de urmatorii factori
si forte:

e nivele si viteze ale curentului
fluviului si ale apei pe canal, cores-
punzatoare debitelor de verificare si
celor minime cunoscute;

e vant cu o viteza mare, intre 0 -
100 km/ora, corespunzator gradu-
lui 11 pe scara Baufort (furtuna
puternica);

e actiunea de antrenare a curen-
tului si actiunea valurilor;

e actiunea navelor (impingerea
staticd a navei acostate, tractiunea
la bolard, izbirea navei la acostare);

e actiunea ghetii;

e influenta variatiilor de tempe-
ratura;

e contractia si curgerea lenta a
betonului;

e incarcari din transportul, exe-
cutia si montajul elementelor de
constructii.

3. Gruparea C (extraordinara):

S-au avut in vedere aceleasi
incércari ca la gruparea B (supli-
mentara), insd in masura in care a
fost posibil simultan, s-au luat in
considerare si urmatorii factori:

e variatia exceptionala de nivel
datoratda ruperii unui baraj de
gheata sau aparitiei unor defectiuni
la ecluze si statii de pompare;

e actiunea unor aglomerari ex-
ceptionale de sloiuri suprapuse
(zapoare);

e actiunea ridicarii exceptionale
a nivelului apelor subterane ca ur-
mare a spargerii conductelor subte-
rane de alimentare cu apa si
canalizare sau defectarii sistemului
de drenaj;

o afuieri exceptionale la baza
cheiurilor datorate curentului de apa
si apei agitate de elicea navelor;

e actiunea cutremurului (pentru
zone cu grad de seismicitate mai
mare de 7).

(Va urma)

¢ Zewcsza Constructiilor ¢ august 2020




FORUMUL REGIONAL AL APEI DUNARE - EUROPA DE EST

== o
g™
"‘-..\1:- -
- F
2020

pXpoapa.ra %ﬂEA:?i.taie



Alina ZAVARACHE

Desigur, trebuie sd existe un
echilibru intre amenajarea absolut
necesara a cursurilor de apa, mai
ales pe traseele lor urbane (amena-
jare impusa de standardele de sigu-
ranta si civilizatie) si conservarea
calitatii lor naturale - de sursa de
viatd si de verde, artera vie a
Orasului si loc de recreere. In
Romania, acest drum spre regandi-
rea raurilor si reintegrarea lor in
viata omului - a locuitorului Cetatii,
cu precadere, este abia la inceput si
se dovedeste plin de obstacole.
Totusi avansam, si, pentru a ilustra
aceasta evolutie, am ales la intam-
plare trei momente care arata preo-
cuparea noastra in crestere fata de
soarta apei din care si-a tras seva
comunitatea umana.

,In partea de lume in care tra-
iesc eu, se demoleazd betoanele
(pasaje supraterane, bucati de
autostrada, diguri, canale etc.). In
Roménia urmeaza a fi turnate.
Acolo unde altii gasesc solutii
bazate pe naturd (,nature based
solutions”), romé&nii toarna beton.
In timp ce réurile altor tari sunt
renaturate, ale noastre-s beto-
nate.” remarca arh. Oana Bogdan,
Bogdan & Van Broeck Architects,
Belgia, in contextul lansarii, in luna
mai a.c., a unei petitii adresate Mi-
nisterului Mediului, Apelor si Padu-
rilor, Administratia Nationala ,Apele
Romane” cu privire la ,amenajarea

complexa a afluentilor Oltului...”
prin care corpurile de apa Carti-
soara, Porumbacu si Sebes urmau a
deveni canale betonate.

In Bucuresti este in desfasurare
Reclaiming the River - un con-
curs de solutii avand ca tema
Reabilitarea si reactivarea Spla-
iului Unirii in zona Marasesti -
Timpuri Noi - Mihai Bravu, in
organizarea Filialei Bucuresti a
Ordinului Arhitectilor din Romania,
in parteneriat cu Ordinul Arhitec-
tilor din Romania si avand ca pro-
motor Primaria Sectorului 3. Desi
concursul nu admite interventii care
sa modifice cuva de beton a Dam-
bovitei, concurentii ,sunt invitati sa
regdndeasca alocarea procentuala
a spatiului verde fata de cel mine-
ral”, considerand Dambovita ca un
viitor culoar ecologic, favorizand
biodiversitatea, relationat cu Parcul
Natural Vacaresti, aflat in imediata
vecinatate a sitului, dincolo de
podul Mihai Bravu (un spatiu de
190 de hectare rupt de oras prin
interventiile din perioada anilor
1980, dar care s-a transformat - cu
mari eforturi - in ultimii ani intr-un
exemplu valoros de biodiversitate
urband). Se are in vedere evi-
dentierea valorii peisagere si eco-
logice a rdului, precum si integrarea
spatiului public creat de-a Ilungul

b TR S 3

Lasati Crisul Verde!

Splaiului in reteaua de spatii pu-
blice si/sau peisagere ale orasului,
sau propunerea unor astfel de
retele folosind si spatiile nevalorifi-
cate inca urbanistic la adevaratul
lor potential, trebuind gasite, in
acest sens, legaturile cu alte obiec-
tive (peisagere si/sau de altd natu-
rd), precum si solutii de deschidere
a unor culoare fizice, vizuale, eco-
logice sau simbolice intre rédu si
acestea sau intre ele prin interme-
diul rdului ca mediator, concurentii
fiind indemnati sa favorizeze diver-
sitatea si mixitatea amenajarilor si
utilizarilor, respectdnd ecosistemul
réului si cdutdnd compatibilitatea
dintre functiuni. In tema concursu-
lui se reaminteste ca padna in a
doua jumatate a secolului al XIX-
lea [...] desi locuirea si functiunile
publice ale orasului se dezvoltau la
distantd, Dambovita si malurile ei
au fost folosite ca spatii de loisir in
amonte de centru (Piata Unirii),
mentionandu-se o serie de gradini
In proprietate privata, dar deschise
publicului si chiar o scoala de inot.

Unul dintre exemplele de buna
practica in includerea conceptuala
a Raului in Oras a fost dat de
Oradea, la inceputul anilor 2000, si
detaliile ni le prezinta (sau reamin-
teste) unul dintre cei mai activi
promotori ai proiectului, dl ing.
Teodor S. Boglut.

ing. Teodor S. BOGLUT -

fost membru-expert al Comisiei Nationale CNCisC si director IFOR SA Bihor-Oradea

Lasati Crisul Verde! este deviza sub care CRSE
Oradea a derulat un proiect ambitios prin care a deter-
minat factorii locali de decizie, autoritati, investitori,
proiectanti etc. sa renunte la solutiile clasice, obisnuite
atunci, de consolidare a malurilor, taluzurilor cursurilor
de apa prin betondri masive, grinzi longitudinale uriase
din beton, majoritatea turnate sub apa, si betonarea +
dalarea completa a taluzurilor.

Centrul Regional de Supraveghere Ecologicad - CRSE
- Muntii Apuseni fusese infiintat de catre 5 organizatii
neguvernamentale de mediu din Oradea inca din anul
1994, avand ca scop sustinerea si implementarea
proiectului Lasati Crisul Verde, coordonator fiind ec.
Mihai TOGOR, presedinte CRSE.

Coautori ai proiectului (si ai lucrarii) au fost:

1. Biolog Ana MAROSSY, membru al Societatii
Romane de Ecologie;
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2. Dipl. biogeograf Alexander ZINKE, consultant
european pentru mediu;

3. Dr. ALEXANDRU, renumit medic oradean, radi-
olog-oncolog;

4. Dipl. ing. constructor hidro Teodor S. BOGLUT,
fost membru-expert al Comisiei Nationale CNCisC si
director al SC IFOR SA Bihor-Oradea;

5. Dr. Nicolae R. DARAMUS, scriitor si publicist, lau-
reat al premiului Europa A pentru literatura ecologicg;

6. Arh. Octavian T. BOGLUT, membru al Ordinului
Arhitectilor din Romania.

Solutiile clasice pe care le-am amintit mai sus fuse-
sera deja folosite la amenajarea Crisului amonte pod
Dacia, in zona hotelului Continental, amenajare despre
care am scris critic, la timpul potrivit. In timp ce in alte
state evoluate, cursurile apelor erau RENATURATE, se
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demolau betoane... noi BETONAM in continuare! Circula
la noi o vorba... discretda: mult beton... egal comision!
Mentalitatea si obiceiurile vechi erau greu de schimbat,
ceea ce a facut extrem de dificila realizarea unor
lucrari de consolidare prietenoase cu mediul, lucrari
elastice, potrivit noilor norme europene de mediu ce
usor, usor incepeau sa se impuna, si salvarea, astfel, a
habitatului specific de lunca benefic plantelor si ani-
malelor care traiesc pe mal si in apa.

Campania efectivd de promovare a proiectului a fost
complexd, pregatita in cele mai mici detalii ca un ade-
vérat GHID SPECIAL de BUNA PURTARE cu acest dar
minune, Crisul Repede, facut orasului si oamenilor lui.
Punctez cateva dintre actiuni: Publicitatea, extrem de
bine documentatad si agresiva, faréa menajamente! Au
fost organizate marsuri de protest cu echlpamente cu
fnscrisuri LASATI CRISUL VERDE!, miscari spontane de
protest, blocari de utilaje grele cu lanturi vii umane,
adoptarea copacilor de pe taluze-mal, inclusiv de catre
diverse personalitati ale orasului, legarea cu lanturi
pentru a impiedica taierea lor. O petitie care sustinea
principiile proiectului a fost semnata de mii de oradeni.
Au fost trimise In mod repetat Memorii catre autori-
tatile locale si centrale. S-au tinut conferinte de presa,
cu implicarea cu succes a presei locale si centrale,
inclusiv pe partea video. S-a obtinut sprijinul unor spe-
cialisti de mediu, consultanti si organizatii: Ordinul
Arhitectilor, Asociatia Carpatina Ardeleana, Centrul de
Arii Protejate si Dezvoltare Durabila, EcoTop, Asociatia
Milvus. Aceasta perioada de sustinute demersuri a fost
bogat documentata prin poze si imagini realizate de
catre minunatii artisti foto/video oradeni, care prin
maiestria lor au contribuit din plin la succesul misiunii.
Au fost prezenti, discret, in toate etapele actiunii, cele
dificile, pregatitoare, pe parcursul executiei propriu-
zise si in special acum, cand Crisul a ramas... cu ade-

varat frumos si verde! Acum, acesti minunati oameni ai
Cetatii ne arata prin superbele lor imagini ca nu a fost
in zadar munca noasra, a tuturor, fiecare pe domeniul
sau si prin sarcinile asumate in acea lunga si grea cam-
panie! Numeroasele postari realizate vor transmite un
mesaj in viitor, generatiilor urmatoare, un mesaj de a
contina si, de ce nu, cu speranta ca vor fi...

mai buni!

in cadrul acestei campanii au fost implicate zeci,

sute de persoane, oameni ai Cetatii, In mod voluntar,

doar din dorinta de face fiecare cate ceva pentru minu-

nata noastra urbe... oameni harnici, oameni frumosi!
Concluzii si propuneri

Apa, ca factor de vitalitate, detine rolul de motor al
dezvoltarii si, prin aceasta, de suport al calitatii vietii,
apa fiind un simbol universal al vietii si regenerarii
globale. Intoarcerea omului pe malurile apelor este
legata de folosinta, beneficii, gradul de accesibilitate,
de modul de realizare a accesului la zona apei. Malul
trebuie sa ramana un spatiu de interes public si sa
cumuleze mai multe functii, traseele sa aiba continui-
tate, scara acestor spatii trebuie sa fie umana, ea
apartine pietonului si nu automobilului! Pe baza aces-
tor considerente, putem sublinia c3, in activitatea ge-
nerala a inginerului, este o greseald inadmisibila
orientarea stricta numai catre normative tehnice si
proiectarea rigida a liniilor geometrice! Acestea sunt
considerentele si spiritul in care a fost urmarita si rea-
lizata amenajarea hidrotenica a lucrarii si putem
afirma cu méandrie: CRISUL A RAMAS VERDE! Spre
bucuria oradenilor, acesti oameni harnici si frumosil!
Consider ca exemplul prezentat este demn de urmat si
de alte localitati strabatute in mod fericit de cursuri de
apa, desigur fiecare cu particularitatile sale. Dau un
exemplu negativ, valea Dezna, care strabate jalnic
orasul Sebis...

In final, o mentiune extrem de important si de 13u-
dat: raul Crisul Repede, amonte orasului Oradea, este
amenajat in ce priveste inundatiile; de asemenea, este
amenajat in aval de oras, si pe o mare parte a cursului
sau, si din punct de vedere hidroenergetic.

P.S. 1: Sunt necesare fonduri urgente de reparatii
la Barajul Dragan de pe valea Draganului, amonte
Oradea, situatia fiind una foarte grava.

P.S. 2: Brosura Lasati Crisul Verde, precum si
articolele privind Structuri de aparare a malurilor con-
forme cerintelor protectiei mediului, se pot accesa si
citi pe internet (TEODOR S. BOGLUT LASATI CRISUL
VERDE). Q
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