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THERMO-
SYSTEM

Producator materiale constructii

OAMENI ONESTI, FIRME ONESTE, AFACERI DE SUCCES!

THERMOSYSTEM
CONSTRUCT CORPORATION
PRODUCATOR MATERIALE DE CONSTRUCTH
(adezivi, vopsele, tencuieli
decorative)

ULTRA FLEX
ADEZIVPENTRU GRESIE SI FAIANTA,

recomandat in special pentru placarea
suprafetelor expuse direct la umiditate -
ca de exemplu terase circulabile -
utilizat pentru lipire in pat subtire,

la interior si exterior

VOPSEA LAVABILA AMBIANCE

WHITE LATEX VELVET
vopsea pe baza de rasini acrilice, extinderi si filleri,
utilizata pentru protectia si decorarea suprafetelor

interioare - o vopsea de Tnalta calitate, cu aspect mat si
textura catifelata, rezistenta la spalare

Thermosystem Construct Corporation SRL
B-dul Biruintei 223, Pantelimon, llfov. Mobil: +40 756 03 03 03
E-mail: comercial@thermosystem.ro

Web: www.thermosystem.ro

ULTRA THERM
ADEZIV PENTRU POLISTIREN,

utilizat pentru lipirea placilor de
polistiren expandat, extrudat si vata
bazaltica la interior si exterior, cat si ca
masa de spaclu, in care se inglobeaza
plasa de armare a polistirenului peste
placile de izolatie

TS-FLEX
ADEZIV FLEXIBIL PENTRU
PLACARI CERAMICE,

utilizat pentru lipirea in pat subtire,
la interior si exterior, pe pereti si
pardoseli, a placajelor ceramice cu
format mare, placi din piatra
naturala si artificiala

MARMOFLEX
ADEZIV FLEXIBIL

rezistent la apa si inghet, sub forma de
pulbere alba, utilizat in pat subtire,

la interior si exterior, pentru

placaje de toate tipurile,

placi din piatra naturala

si artificiala

THERMO SYSTEM ﬁ

@THERMOSYSTEM THERMOSYSTEMCONSTRUCT




CONSITRANS -

y
Inginerie Civila, Proiectare si Consultanta
g ’ y y

Una dintre cele mai renumite si solide compa-
nii de inginerie civila, proiectare si consultanta
din Romania, CONSITRANS este specializata in
solutii integrate si multidisciplinare in sectorul
infrastructurii romanesti.

Pentru mai bine de un sfert de secol am ajutat
la transformarea calatoriilor si a comertului prin
capacitatea noastra de a performa in domeniul
tehnic, chiar si in conditii dificile.

Inginerii nostri, proiectanti si consultanti in
managementul constructiilor, sunt mobilizati
pentru a raspunde provocarilor clientilor nostri
cu noi analize si solutii adaptate, pe termen lung.

Scopul nostru este de a ne mentine un rol in
desfasurarea eficientd a programelor Uniunii
Europene, viziunea noastra sustinand dezvolta-
rea infrastructurii de transport drept catalizator
pentru activarea cresterii economice pe termen
lung in Romania.

Prin adoptarea unor standarde de calitate
riguroase in activitatea pe care o desfasuram in
cadrul diferitelor comunitati si areale, suntem
mandri sa contribuim la dezvoltarea durabila si

Pravy

cresterea calitatii vietii in zonele respective.

CONSITRANS furnizeaza servicii de Proiectare si Management de Proiect la:
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Studiile oferite de CONSITRANS includ:
e Studii de Prefezabilitate si Fezabilitate
e Studii Topografice si Cadastrale
e Studii Geotehnice
e Studii Hidrotehnice si Hidrologice
e Managementul Apei
e Sisteme de Audit al Circulatiei
e Studii de Trafic
e Studii de Siguranta Circulatiei
e Studii de Economia Transporturilor
e Studii de Protectia Mediului

CONSITRANS se ocupa de toate aspectele vizand
supervizarea constructiilor, care include dirigentie
de santier si asistenta tehnica.

in domeniul managementului constructiilor,
CONSITRANS acopera toate aspectele relevante,
si anume:

e Documentatie de Precalificare

e Realizarea Documentatiilor de Oferta

e Realizarea Documentatiilor de Licitatie

¢ Caiete de sarcini

e Realizarea Documentatiilor de Preconstructie

e Managementul Costurilor

e Managementul Contractelor

¢ Receptia Finala

e Raportare Analize Cost-Beneficiu

¢ Analize de Risc

e Controlul Calitatii

e Sdnatate si Siguranta in Munca

Lucrdri executate de CONSITRANS

Contact CONSITRANS

Adresa: Bucuresti, Str. Polona Nr. 56
Cod postal: 010504

Telefon: +40 21.210.60.50

Fax: +40 21.210.79.66

Email: office@consitrans.ro

Web: consitrans.ro

Presedinte:

ing. Eduard HANGANU
Director General:

ing. Bogdan Valentin PAUNESCU
Director General Adjunct:

ing. Petre ENE




VIACALCO®

SOLUTII DOVEDITE PENTRU TRATAREA PAMANTURILOR



CARMEUSE HOLDING S.R.L. -- Str. Carierei 127A, Brasov, Romania -- Email: constructii@carmeuse.ro

MARIUS ONOFREI

Key Account Manager

Tel: +40 723 173 579

Email: marius.onofrei@carmeuse.ro

DIANA OPREAN

Sales Representative

Tel: +40 734 079 482

Email: diana.oprean@carmeuse.ro

LARISA SOPORAN

Application Engineer

Tel: +40 799 900 019

Email: larisa.soporan@carmeuse.ro

RADU MOSTEANU

Field Support Engineer

Tel: +40 727 784 054

Email: radu.mosteanu@carmeuse.ro

ALEXANDRU BUCSER

Laboratory Technician

Tel: +40 733 053 210

Email: alexandru.bucser@carmeuse.ro



AguaRockBag® - solutia ideala pentru reparatii
temporare si prevenirea colapsului podurilor

AquaRockBag® este o plasa inofensiva pentru me-
diu, de inalta performanta, umpluta cu roca sortata si
utilizatd pentru protectie impotriva actiunii agre-
sive a apei in jurul podurilor, dar si pentru control
erozional, protectie impotriva inundatiilor si amenajari
peisagistice.

Tehnologia plasei flexibile AquaRockBag®

AquaRockBag® este fabricata din materiale virgine
foarte rezistente la abraziune si UV, asigurand un nivel
inalt de performantd, longevitate si risc scazut pentru
mediu. Materialul este prevazut sa aiba o durabilitate
estimata de 100 de ani pentru produsul din HDPE.

Plasa a fost testata sub aspectul caracteristicilor sale
non-agresive fata de mediul inconjurator. Rezultatul:
AquaRockBag® poate fi clasificata ca inofensiva din punct
de vedere ecologic, conform Bundes-Bodenschutz- und
Altlastenverordnung (BBodSchV) - Ordonanta federala
germana privind protectia solului si site-urile contamina-
te din 19.06.2020 si criteriilor M Geok E - Ghidul german
privind utilizarea geosinteticelor in lucrari de terasament
la construirea drumurilor (2016), sectiunea 7.6.
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Protectie impotriva actiunii agresive a apei in jurul podului

Motive pentru a alege AquaRockBag®
e Proces rapid si facil de umplere;

e Ofera o solutie unica pentru sustinere temporara
in situatii de urgenta in care viata si proprietatea
sunt pe primul loc;

e Absoarbe energia apei, permitand procesele na-
turale dar minimizand impactul asupra substra-
tului;

o 1In acest caz, datoritd performantei ridicate, se
va mentine 18 luni.

Umplere si instalare

Procesul de umplere si instalare AquaRockBag® este
rapid, sigur si usor, ceea ce duce la reduceri mari ale
costurilor cu forta de munca.

Umplerea se face pe uscat, cu ajutorul utilajelor
(de exemplu, un excavator) care utilizeaza pietre mici,
adesea disponibile in santier. Acelasi utilaj poate fi fo-
losit pentru instalarea precisa AquaRockBag® prin cu-
plare rapida, cu inel de ridicare, fara a fi nevoie ca
lucratorii sa stea in apa.
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Gratie flexibilitatii solutiei, instalarea sacilor umpluti
AguaRockBag® se realizeaza cu usurinta, fiind eliminata
in mare masura necesitatea pregatirii terenului. Proce-
sul este foarte rapid si necesitd doar instruirea de baza
a personalului.

IMAGINI DE LA UMPLERE SI INSTALARE

IMAGINI DUPA INSTALARE




®
PAVAJE

0 directie importanta de dezvoltare a companiei Elis Pavaje:
cresterea serviciilor de constructii $i reparatii de drumuri
si autostrazi, inclusivin regim de antrepriza generala

~Gestiondm proiecte de anvergurd, de la faza de
proiect, la executie cu receptie finala. In ultimii ani, am
dezvoltat un departament care sa se ocupe de proiecte
de amploare, in regim de antreprizd generala. Am
angajat peste 160 de profesionisti care asigura servicii de
coordonare, proiectare, ofertare, contractare, logistica
si executie,” explica directorul executiv al Elis Pavaje,
Vasile GOTA. Compania poate garanta astfel realizarea
completd a oricarui proiect, oricat de fantezist, amplu
sau complicat ar fi, de la idee si pana la detaliile finale.

~Unul dintre avantajele Elis Pavaje este serviciul
profesional de montaj, care dispune de resurse pentru
a realiza toate etapele necesare unui proiect complex:
decopertare, furnizarea materialelor folosite la stratul
suport din resurse proprii, transportul materialelor,
montaj pavele, borduri, rigole, executare rambleuri,
realizare ziduri de sprijin, asfaltari, lucrari de canalizare
sialimentare cu apa. Elis Pavaje are experienta necesara
pentru a prelua proiectele complexe de amenajare
exterioard, in regim de antrepriza generala. Ne bazam
pe cei 32 de ani de activitate in acest domeniu, pe
30 de echipe complete de montaj, pe cei 16 ingineri
constructori, pe 6 ingineri topografi, pe parcul dotat
cu utilaje de ultima generatie, de la buldozer, greder,
excavator, incarcator frontal, compactor, pana la
basculante. Colegii nostri au experienta si resursele
pentru surpervizarea lucrarilor executate de catre terti,
in regim de subcontractare”, completeaza Vasile GOTA.

Pe 1anga serviciile de executie, compania detine
si un birou de proiectare si unul de design ce asigura
consultanta pentru amenajari in concordanta cu stilul
cladirii, precum si proiecte 2D si simulari 3D fotorealiste.
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Vasile GOTA, director executiv, si Emil GOTA, director general Elis Pavaje

Unul dintre proiectele importante Elis Pavaje din
2023 este Transalpina de Apuseni, care se intinde
pe o lungime de aproximativ 80 de kilometri si care
avanseaza in prezent intr-un ritm alert. Transalpina de
Apuseni face legatura intre autostrada Sebes - Turda si
DN 74, urmand a asigura conexiunea dintre localitati
si crearea unor noi oportunitati pentru dezvoltarea
economica si turisticd a regiunii. Pentru optimizarea
logisticii lucrarilor, Elis Pavaje a construit la km 30 o
statie de betoane.

Proiectul este impartit in doud loturi. In decembrie
2023 este programata finalizarea lotului 1 - cu o
lungime de 43,5 kilometri. Lucrarea leagd localitdtile
Aiud si Ponor din judetul Alba. In prezent, se lucreaza pe
mai multe tronsoane, procentul de realizare fiind de cca
50%. Pentru lotul al 2-lea, cu o lungime de aproximativ
35 de kilometri intre localitatile Mogos si Bucium Cerbu,
la care se lucreaza in paralel, Elis Pavaje are ca termen
estimat de finalizare primdvara anului 2024.

J~Pentru acest proiect avem alocat in prezent un
numadr considerabil de utilaje si peste 200 de muncitori.
Prin contributia lor, deja s-a turnat primul strat de asfalt
pe o lungime de aproximativ 30 de kilometri. Lucrarile
din cadrul acestui proiect vizeazd reabilitarea pdartii
carosabile prin realizarea unei fundatii din balast si piatra
spartd, la care se adauga si doua straturi de mixturi
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asfaltice in lungime de 80 km, dar si lucrari speciale,
precum: turnarea a 56.600 mc beton in ziduri de sprijin,
construirea a 15 poduri si podete noi, montarea a 93 de
separatoare de hidrocarburi, realizarea si montarea de
rigole pentru scurgerea apelor pe o lungime de 57 km,
montarea de parapete metalice pe o lungime de peste 50
km. Desigur, pe parcursul proiectului am intdmpinat si o
serie de probleme, precum alunecari de teren ce necesita
stabilizare, sau - pe diferite portiuni - accesul ingreunat
cu trailere din cauza reliefului, dar toate acestea nu sunt
decét provocari asumate, ce tin de amploarea proiectului”,
precizeaza directorul tehnic al companiei, Cristian PANEA.
In acelasi timp, Elis Pavaje este implicatd si in
Proiectul de Mobilitate Urbana Alba Iulia. In
prezent, este in curs de finalizare lotul 1, iar compania
este angajata in implementarea loturilor 2 si 3, care
includ strazile Lalelelor, Pinului, Francesca, Nicolae
Grigorescu, Gheorghe Pop de Bdsesti si Bulevardul
Incoronarii. Acest proiect isi propune sa contribuie la
dezvoltarea unui sistem de transport urban modern,
care sa faciliteze deplasarea eficienta si sigura a
locuitorilor si vizitatorilor orasului Alba Iulia.

Scopul proiectului este eliminarea disfunctionalitatilor
din trafic prin implementarea unei benzi de circulatie
pe fiecare directie de mers si prin alocarea unor benzi
exclusiv pentru mijloacele de transport public. In
plus, se intentioneaza reabilitarea trotuarelor, acolo
unde spatiul existent permite, amenajarea unor piste
dedicate exclusiv biciclistilor, statii de bike-sharing si
statii inteligente de transport public. Reabilitarea retelei
de transport public din Alba Iulia a fost finantata prin
Programul Operational Regional 2014-2020 si are ca
obiectiv sprijinirea dezvoltarii urbane durabile.
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+Planul de mobilitate urbana reprezinta cheia pentru
a rezolva problemele legate de transportul de persoane
si marfuri, atat in sectorul public, cat si in cel privat. Prin
crearea unui sistem de transport urban eficient, acest plan
ne permite sa le oferim oamenilor un acces usor la locurile
de munca si la furnizorii de servicii, sa reducem timpii de
deplasare si costurile asociate, s& combatem poluarea si
sa economisim energie, totodata imbunatatind siguranta
in trafic. Suntem bucurosi sa facem parte din acest proiect
de anvergura care ii va ajuta real pe locuitorii orasului,
dar si pe cei din imprejurimi”, mai spune Cristian PANEA.

Ponderea clientilor cu capital de stat (administratie
locald) in totalul clientilor companiei este de circa 15%
si fluctueaza in functie de disponjbilitatea finantarii
pentru proiecte de infrastructura. ,In ultima perioada,
aceasta pondere a crescut, ca urmare a dezvoltarii
departamentului de servicii care vizeaza coordonarea si
executia pe acest tip de proiecte de amploare,” continua
Vasile GOTA. Departamentul de servicii al Elis Pavaje a
generat aproximativ 25% din cifra de afaceri inregistrata
in 2022. Compania a castigat o serie de alte proiecte,
deja finalizate sau la care lucreaza: reasfaltarea DN1
intre Alba Iulia si Aiud, lucrari de reparatii autostrada,
intre Boita si Cunta, respectiv 55 km.

~Suntem foarte mandri sa contribuim la cresterea
durabila a infrastructurii romanesti prin supervizarea unor
proiecte ample care vor transforma peisajul drumurilor
din Romé&nia. Efortul nostru continuu se concentreaza pe
incorporarea practicilor ecologice si a tehnologiei de ultima
ora pentru a garanta o executie a lucrarilor in conformitate
cu standardele europene de referinta”, concluzioneaza
directorul tehnic Elis Pavaje, Cristian PANEA.

Elis Pavaje este o companie privata 100% ro-
mdaneasca si un business de familie fondat in 1991 la
Petresti, judetul Alba, de Elisiu GOTA. Compania co-
mercializeazd prefabricate din beton vibropresat pre-
cum dale, elemente de pavaj, borduri, rigole, elemente
pentru gard, prefabricate din beton pentru canalizare,
si ofera servicii profesionale pre- si post-vanzare. Ajunsa
liderul pietei din Roménia, Elis Pavaje are peste 200 de
parteneri in intreaga tard si o capacitate de productie
de 23.000 mp pavaj/zi in cele 5 unitati de productie de
la Petresti si Vintu de Jos (judetul Alba), Stoenesti (Pra-
hova), Arad (Arad) si Secuienii Noi (Neamt).

www.elis.ro
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Vasta experienta in proiecte de tuneluri si poduri pozitioneaza Alsina drept companie cu o capacitate

and-cover".

A

se dezvolte in multe aspecte.

STATIA DE METROU BENTA BERRI: SOLUTII
INOVATOARE PENTRU TUNELURI

Tronsonul Lugaritz-Miraconcha al metroului din San
Sebastian este programat sa se deschida in 2023, de-
servind orasul vechi, universitatile si centrul orasului.
Dezvoltat de guvernul basc prin intermediul companiei
Euskotren, acest tronson de 2,1 kilometri al metroului
Donostialdea sau Topo (asa cum este cunoscut de lo-
calnici) are o statie - Benta Berri - situata la 25 de
metri sub pamant, doua platforme laterale si trei
intrari. Intrarile sunt situate astfel: una la intersectia
dintre Calle Bertsolari Salvador si Calle Pedro Manuel
Ugartemendia, o alta in Bentaberri Plaza si o intrare cu
liftul pe Avenida de Zarautz. Datorita acestui proiect, re-
teaua Topo va ajunge de la 9 milioane la 23 de milioane de
pasageri anual. Alsina a fost implicata in construirea
integrala a statiei subterane Benta Berri, inclusiv a
incintei subterane de 100 de metri a statiei, a celor 150
de metri de guri de acces pietonal si a altor componente
structurale necesare pentru acest tip de constructie (guri
de ventilatie, jonctiuni, pereti, coloane etc.).

Incinta statiei

Incinta statiei este o sectiune de forma ovala cu o
latime de aproape 16 metri si o indltime de 12 metri,
cu un volum total de 14.500 m3, care necesita 3.200 m?
de cofraje. Betonul a fost turnat in trei etape: bolta in-
versatd, peretii laterali si bolta. Procesul de construire
si lungimea tronsoanelor care urmau sa fie betonate au
fost aspecte-cheie in decizia finala: un sistem de cofraj
pentru tuneluri intr-o mina inchiriata.

Tehnicienii constructori au explicat ca ,aceastd solu-
tie este conceputd pentru a rezista la suprapresiunea
betonului in tunelurile miniere; cu alte cuvinte, betonul
pompat este confinat intre roca excavata si structura
temporard, depasind cu mult sarcinile conventionale.
Combinatia dintre produsele standard Alsina pentru
lucrari civile (Multiform, perete circular unilateral
si esafodajele cu mare capacitate portanta) si pie-
sele personalizate a fost cea care a convins clientul,
indeplinind cerintele de performanta, finisare si pret.”

Pentru a construi arcada boltii inversate, Alsina a fur-
nizat echipamente de prindere ce se puteau adapta
in orice pozitie cu cofraje circulare, turnand sectiuni de
30 m? in fiecare zi. Pentru peretii laterali s-au folosit
module de cofrare pereti unilaterale de peste 6 metri
indltime, care au permis turnarea saptamanala. In cele
din urma, pentru bolta, compania a proiectat doua
sisteme mobile de 6 metri pentru a putea turna de
pana la doua ori pe saptamana.
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exceptionala de a rezolva in mod eficient nevoile clientilor sai in acest tip de lucrari de infrastructura.
Pregatirea echipei tehnice a Alsina a permis companiei sa se ocupe de proiecte atat de diverse
precum: pasaje superioare, viaducte, pasaje superioare duble, pile, tuneluri si tuneluri de tip "cut-

In perioada pandemiei, compania nu a incetat sa parieze pe inovatie, atat in plan digital, cat siin
ceea ce priveste solutiile si produsele, realizand cu produse standard prima lucrare in ceea ce priveste
tunelul - o provocare pe care Alsina a acceptat-o cu mult entuziasm si care i-a permis sa invete si sa

Guri de acces pietonal

Pasagerii pot accesa statia Benta Berri fie prin gale-
rii pietonale orizontale, fie prin doua galerii inclinate
la un unghi de aproape 60%. Solutia pentru ambele a
constat in doua carucioare de 5 metri si 150 m3 de
schele, montarea si demontarea cofrajelor cu ajutorul
unor cricuri hidraulice, incluzand un sistem de deplasare
la urmatoarea pozitie de turnare.

Guri de ventilatie si ascensoare:

Gurile de 70 de metri sapate prin tehnica de foraj in
indltime au fost acoperite cu beton cu ajutorul unor
cofraje metalice speciale. Sistemul de catarare in-
terioara si cofrajul circular special urmau sa fie ridicate
dintr-o singura miscare, permitand turnarea zilnica.

DESCRIEREA SISTEMELOR ALSINA:

Pe langa unele piese speciale, proiectate la comanda,
Alsina a folosit si sistemele sale de esafodaj cu un singur
perete, Multiform, Alsiply Circular si AR-80 pentru
sustinerea si cofrarea diferitelor sectiuni ale proiectului.

Sistemul Alisply Circular pentru bolti permite ajus-
tarea perfectd la geometria boltii. Sistemul de pereti
circulari, adaptat pentru cofraje de bolti, este rezis-
tent, versatil si este compatibil cu familia de produse
Multiform, maximizandu-se astfel utilizarea echipa-
mentului pe santier, fara a fi nevoie de piese speciale.
Suprafata de cofrare a sistemului este tratata cu film
fenolic si, prin urmare, oferd multiple avantaje in com-
paratie cu suprafetele metalice, cum ar fi o greutate mai
micd, o mai buna calitate a finisajului betonului, o per-
formanta sporita si o rezistenta mai mare la intemperii.

Pe de alta parte, sistemul de esafodaj AR-80 de la
Alsina este foarte versatil si este usor de asamblat pentru
a construi cofraje pentru tabliere. Este format din elemente
de sustinere verticale si un sistem de interconexiuni mul-
tidirectionale, ceea ce i permite sa sustina atat sisteme
de protectie laterala cu plasa, cat si turnuri independente
si sa fixeze elemente auxiliare, cum ar fi scari de acces
si platforme de sigurantd. AR-80 este un sistem multi-
directional foarte rezistent, datorita capacitatii sale
portante ridicate (pana la 8 Tn/picior), care permite ca
orice element structural din lucrarile civile sa fie esafodat.

In cele din urma, Sistemul Multiform, compus din
grinzi metalice 2UPN, grinzi HT-20 si elemente de prin-
dere specifice este unul dintre cele mai versatile sisteme
Alsina, deoarece permite proiectarea ad hoc a cofrajelor
recuperabile necesare, ceea ce inseamna ca poate fi
adaptat la orice geometrie, fie ca este vorba de pereti
drepti sau curbi, unilaterali, capiteluri sau tabliere.
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DESPRE ALSINA

Alsina este o companie multinationald angajata in proiectarea, fabricarea, vdnzarea si inchirierea de echi-
pamente de cofrare, de sustinere si de esafodaje pentru sectorul constructiilor. A fost fondata in Barcelona in
1950 de catre Joan Alsina Albareda. Cu sediul central in Montcada I Reixac (Barcelona), Alsina are astazi peste
800 de angajati si este unul dintre principalii furnizori din Spania (cu 12 birouri situate in intreaga tara), avand
operatiuni si in alte 16 tari din intreaga lume (Chile, Uruguay, Paraguay, Peru, Columbia, Panama, Mexic, SUA,
Portugalia, Maroc, Italia, Romé&nia, Polonia, Emiratele Arabe Unite, India si Filipine).

Ofera un catalog extins, cu peste 350 de produse si solutii.

Alsina lucreaza cu certificare ISO 9001:2015 in toate centrele sale care vand si inchiriaza echipamente pentru
cofraje de beton. Aceasta certificare acopera proiectarea, fabricarea, furnizarea de servicii de inginerie pentru
echipamente de cofraj si livrarea (vanzari si inchirieri).

Proiecte rutiere in care Alsina a fost implicata recent:

Linia 3 de metrou (Panama) Extinderea liniei de cale feratd 25 t6dz - Debica (Polonia)

Podul New Ganga (India) Podul Rio Fervenga (Portugalia)
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VIITORUL IN PREZENT
Cum si ne ocupam de lucrérile geotehnice pentru a
oferi infrastructura pentru generatiile urmatoare?

Florina NEDELCU, Agnieszka TOMCZYK - Menard Romania

Dezvoltarea si extinderea retelei de infrastructura
aduce multe oportunitati, dar si multe provocari in ga-
sirea solutiilor economice, tehnologice si inovatoare
potrivite nu numai pentru elementele de infrastructura
vizibile, ci si pentru trotuarele, terasamentele sau peretii
culeelor podurilor, si, de asemenea, pentru elementele
ce nu sunt vizibile la prima vedere dar care, totusi, defi-
nesc siguranta si durabilitatea tuturor solutiilor vizibile.
Solutiile geotehnice, pentru ca despre ele vorbim, sunt
de ani de zile un element inseparabil al procesului de
pregatire si implementare a investitiilor rutiere si fero-
viare si ar trebui sa fie prezente in continuare, deoarece
datorita lor putem asigura durabilitatea si utilizarea in
siguranta a structurii pentru urmatoarele decenii.

Motivul principal pentru care solutiile geotehnice sunt
cel mai adesea tratate ca un rau necesar este banal de
simplu: costurile. Lucrarile geotehnice par a fi costisi-
toare, nemasurabile in intregime si, mai presus de toate,
insesizabile pentru utilizatorul ulterior al structurii. Dar
chiar asa sa fie? Daca ne gandim mai profund, putem
ajunge la concluzia ca nu este neaparat cazul. La defini-
rea costurilor lucrarilor geotehnice, de obicei nu se ia in
considerare un aspect important: ce se intampla daca...?
In cazul in care nu se va imbunatati terenul de sub un
drum acolo unde este nevoie, oare nu va fi necesara
demolarea si refacerea terasamentului in perioada de
garantie din cauza tasarii excesive si craparii suprafetei
drumului, care ameninta siguranta circulatiei? Ce va
duce la costuri mai mari: imbunatatirea terenului de fun-
dare sau repararea in perioada de garantie? Ce va lasa
o impresie mai buna Investitorului si Antreprenorului
General: un drum care nu va necesita reparatii majore
ani de zile, sau o structura care va fi sub monitorizare
constanta si va fi inchisa pana cand va fi readusa la ca-
pacitatea sa functionald? Ce este adecvat: construirea
doar pentru perioada de garantie sau construirea astfel
incat generatiile viitoare sa poata folosi infrastructura
pregatita in prezent? Privind global costurile lucrarilor
geotehnice, in perspectiva multor decenii, se dovedeste
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ca acestea sunt relativ mici in raport cu fiabilitatea si
lipsa defectelor pe durata de viata a structurii.

Bine, dar, dupa cum stim, nu traim intr-o lume
perfectd, nimeni nu are un buget nelimitat, iar simpla per-
spectiva ca acea cladire aflata in constructie nu va trebui
complet renovata in urmatoarele decenii nu inseamna ca
vor apdrea mai multi bani pentru implementare. Deci,
cum abordam acest lucru, ce ar trebui sa facem?

In primul rand, ar trebui sa incepem cu o buna do-
cumentare geologica a terenului de fundare. Teste bine
efectuate - nu numai foraje, ci si penetrari statice (ex.
CPT/CPTu) in soluri coezive sau penetrari dinamice (ex.
DPM/DPH) in soluri necoezive - ofera o multime de in-
formatii suplimentare, permitand optimizarea amplorii
sau profunzimii lucrarilor deja propuse sau propunerea
optima a acestora, in cazul in care nu avem inca un
proiect finalizat. Important este ca atat locatia, cat si
adancimea investigatiei ar trebui alese in mod corespun-
zator naturii investitiei si adancimii estimate a stratului
de sol slab din terenul de fundare si impactului structurii
asupra terenului de fundare nativ. Este inacceptabil sa
se efectueze recunoasterea terenului de fundare la o
adancime la care nu se ajunge la un strat geologic cu
parametri suficienti pentru a transfera sarcinile planifi-
cate. Trebuie amintit ca solul este un mediu neomogen
si variabil. Cu cat cercetarea este mai amanuntita, cu
atat este mai mare certitudinea ca solutia selectata pe
baza acesteia va fi personalizata.

Dupa efectuarea testelor, solutia deja propusa trebuie
revizuitda sau trebuie pregatitd o solutie strict gandita
pentru aceasta investitie specificd, locatie specifica si
conditii geologice si seismice specifice - o solutie care
va fi sigura, pe de o parte, dar va tine cont si de buge-
tul Investitorului sau al Antreprenorului General, pe de
altd parte. La stabilirea tehnicilor de ameliorare adec-
vate trebuie sa se tina seama de diversi factori, cum ar
fi: sarcinile transmise din structura, adancimea si tipul
de subsol, timpul de implementare (executie si total),
tasdrile prognozate si admisibile, tasarile diferentiale
admisibile, capacitatea portanta a terenului de fundare
propriu-zis, costul performantei lucrarilor de armare in
sine, costul lucrarilor aferente armaturii. Doar analiza
tuturor acestor factori ne permite sa gasim rezultatul
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sub forma unui cost optim si a unei propuneri tehnice
pentru Investitor sau Antreprenorul General. Mai multe
cai sunt adesea posibile si alegerea finala se face dupa
discutarea avantajelor si dezavantajelor fiecarei solutii.

Urmatorul pas este pregatirea unei solutii de proiec-
tare adecvate. O buna proiectare a imbunatatirii solului
ar trebui sa se bazeze pe calcule geotehnice detaliate,
adica pe calcule de verificare a comportarii solului, a
structurii si a acestor doua elemente unul fata de celalalt
in timpul construirii, precum si dupa finalizarea acesteia
si pe durata utilizarii structurii. Calculele geotehnice au
ca rezultat direct: stabilirea distantei dintre coloane, a
adancimii coloanei, domeniul de aplicare. In plus, pro-
iectarea lucrarilor de armare trebuie sa includa informatii
despre: teste de receptie, controlul calitatii lucrarilor,
lucrari insotitoare, pregatirea unei platforme de lucru
pentru utilaje grele, linii directoare si restrictii privind
pregatirea santierului si comportamentul pe santier dupa
ce lucrdrile sunt finalizate. Desigur, planul de executie
ar trebui sa fie o anexa a proiectului - cu cat este mai
detaliat, cu atat construirea este mai complicata.

Ultimul aspect, dar la fel de important, este receptia
finala si impactul pe care il are tehnologia asupra exe-
cutarii elementelor structurale ulterioare recomandarilor
Proiectantului Geotehnician, care pot ajuta adesea la re-
ducerea costurilor sau la scurtarea timpului de construire
si vor contribui intotdeauna la functionarea corecta si
fara defectiuni a intregii structuri timp de multi ani.

Tehnologiile de imbunatatire a solului ce pot fi utili-
zate n functie de nevoile unei investitii specifice si de
conditiile solului se impart in 5 grupe principale:

1. consolidari:

a. drenuri verticale
b. Menard Vacuuming

2. tehnologii de compactare volumetrica
a. compactare cu impact rapid
b. compactare dinamica
c. vibroflotatie

3. incluziuni rigide
a. piloti de dislocuire - CMC, MSC
b. coloane si piloti forati cu snec continuu — CFA
4. deep soil mixing - DSM
5. coloane din material granular
a. coloane din balast executate prin vibrare — SC
b. inlocuire dinamicd — DR
Fiecare grup de tehnologii este potrivit pentru conditii
geologice usor diferite, motiv pentru care investigarea
geotehnica adecvata este atat de importanta inainte de
a propune o solutie specifica. Imbunatatirea terenului
utilizand tehnologiile de consolidare sau compactarea vo-
lumetrica permit controlul efectului de tasare a acestuia,
tasare ce s-ar produce in absenta oricarei imbunatatiri
a terenului de fundare in timpul construirii si exploatarii

facilitatii, chiar inainte de construirea acesteia sau in
timpul ridicarii structurii - bineinteles, Geotehnicianul
responsabil mentinand ulterior constant contactul cu
Proiectantul si Antreprenorul General. Tehnologiile de
soil mixing, incluziuni rigide sau coloane de piatra au
rolul de a reduce tasarile aparute in timpul executiei si
in exploatare si de a nu se depdsi valorile admisibile
date de Proiectantul structurii. Acest efect se realizeaza
prin alegerea corespunzatoare a distantei intre coloane
si a adancimii acestora, dupa efectuarea unor calcule
geotehnice tinand cont de parametrii obtinuti in timpul
testelor. In functie de tipul de imbunatatire a terenului
de fundare, se realizeaza teste de verificare a terenului
fmbunatatit sau de verificare a coloanelor executate.

Cel mai important lucru este insd ca imbunatatirea
terenului functioneaza in favoarea structurii in sine.
Prin limitarea tasarii rambleului soselei, evitam efec-
tul de ,sariturd” intre structura podului si rambleu sau
eliminam riscul pierderii stabilitatii rambleului (dat de
pantele acestuia). Prin imbunatatirea terenului de sub
fundatiile culeelor si suporturilor de pod, limitam tasa-
rea diferentiald a acestora si modificarile rezultate ale
geometriei verticale a liniei de pante, care sunt pericu-
loase pentru structura. Prin imbunatatirea terenului de
fundare n cazul reabilitarii liniilor de cale ferata exis-
tente, eliminam necesitatea demolarii terasamentului
si Tnlocuirii solului, deoarece o astfel de imbunatatire
se poate face prin coroana terasamentului cdilor ferate.
In sfarsit, consolidarea terenului de fundare permite si
evitarea tratamentelor de multe ori foarte costisitoare
si nu intotdeauna eficiente de inlocuire a solului nativ
cu unul corespunzator conditiilor de fundare sigura a
structurii, ceea ce o face adesea o solutie mult mai
avantajoasa din punct de vedere economic.

Atingerea unui astfel de obiectiv nu este complicata,
desi necesita sprijin din partea persoanelor specializate
si companiilor cu experienta in acest domeniu.

Menard Romania este parte a liderului mondial in
fmbunatatirea solului, Grupul Menard, care opereaza
sub Soletanche-Freyssinet in cadrul consortiului global
Vinci Construction. Menard a implementat mii de pro-
iecte, in intreaga lume, care permit prelungirea duratei
de viata In siguranta a lucrarilor de infrastructura - de
la consolidarea fundatiei drumurilor municipale locale,
realizarea de lucrdri de construire si extindere a auto-
strazilor si drumurilor expres, pana la lucrari legate de
imbunatatirea, stabilitatea si siguranta terasamentelor
de cale ferata in timpul reabilitarii si adaptarii acestora
la o retea feroviara de mare viteza. Avand facilitati de
proiectare si implementare, Menard este in masura sa
consilieze Investitorul sau Antreprenorul cu privire la
orice problema geotehnica, sa proiecteze si sa execute
toate lucrarile geotehnice pentru a imbunatati gradul de
utilizare si siguranta a structurii, in vederea construirii
unor elementele de infrastructura care sa serveasca nu
numai perioadei urmatoare, ci si generatiilor urmatoare.
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Programul de acordare a stimulentelor pe salariile lucratorilor
din constructii, instituit la sfarsitul anului 2018, ce nu a constat
doar in acordarea unor facilitati fiscale angajatilor din sector ci si in
stabilirea unui salariu minim mult peste cel din economie, a avut ca
rezultat asigurarea unor salarii nete decente si competitive pe piata
unica europeana dar si diminuarea semnificativd a muncii la negru.

Recent, Institutul National de Statistica a publicat datele defini-
tive despre rezultatele si performantele societatilor de constructii in
anul 2021, ceea ce permite o evaluare detaliata a impactului real al
facilitatilor acordate angajatilor din constructii pe primii trei ani de
aplicare, respectiv perioada 2019-2021.

1. Un prim efect, in concordanta cu scopul principal al programu-
lui de stimulare, a fost acela al asigurarii resurselor de munca,
prin permanentizarea muncitorilor si specialistilor si reducerea exo-
duluj catre tarile europene dezvoltate.

In primii 3 ani de aplicare a facilitatilor fiscale, numarul mediu
de salariati din societatile de constructii s-a majorat cu 90,5
mii persoane, adica cu aproape un sfert. Sporul este cu atat mai
semnificativ cu cat, pana in 2018, penuria de resurse de munca a con-
stituit principala cauza a rezultatelor nesatisfacatoare din constructii.
Pentru similaritate, in trei ani, inainte de aplicarea facilitatilor fiscale,
respectiv perioada 2016-2018, numarul salariatilor din constructii
a ramas aproximativ acelasi, respectiv in jur de 368 mii persoane.

Performantele intreprinderilor din constructii
in perioada facilitdtilor fiscale (2019-2021)

2018 2021 crestere %
Total 55.987 | 72.707 | 30,0
din care:
Microintreprinderi 48.640 |63.231 | 300
(0-9 salariati) ) ' '
intreprinderi f.
mici (10-19 pers.) 4,120 5.490 33,3
intreprinderi mici
(20-49 pers.) 2.226 2.893 30,0
intreprinderi
mijlocii 914 998 9,2
intreprinderi mari | 78 95 21,8

Sursa: INS, Rezultate si performante ale intreprinderilor din indus-
trie si constructii, editia 2023

Majorarea cu 24,5% a numarului mediu al salariatilor dar si
cresterea salariului minim au condus la un spor al cheltuielilor cu
personalul de 8,5 mld. lei, reprezentand o crestere procentuald, in
anul 2021 fata de 2018, de 65%. Practic, reducerea fiscalitatii
pe munca in constructii s-a regasit intr-o baza de impozitare
mai mare, compensandu-se partial incriminata pierdere de venituri
bugetare prin acordarea facilitatilor fiscale. Daca se ia in considerare
ca plusul de 8,5 mld. lei s-a regasit intr-un consum suplimentar al
salariatilor, rezulta o alta sursa de compensare a facilitatilor fiscale,
respectiv TVA-ul aferent consumului suplimentar.

2. Corelat cu dinamica societatilor comerciale, se poate concluzi-
ona ca o buna parte din surplusul de angajati I-a reprezentat
reducerea muncii la negru, respectiv efectuarea de constructii, in
regie proprie si nu numai, activitate nefiscalizata. Pentru a beneficia
de facilitati si de venituri salariale nete ridicate s-au creat intreprin-
deri mici si microintreprinderi, indeosebi pe segmentul constructiilor
imobiliare in regie proprie.

Evolutia numarului de intreprinderi

Cresterea ponderii economiei fiscalizate in sectorul de con-
structii este argumentata si de expansiunea lucrarilor de
constructii realizate in antrepriza. In anul 2021, valoarea
lucrarilor de constructii realizate in antrepriza, de 141 mid. lei,
era cu 71% mai mare

3. Asigurarea de resurse de munca si stimularea acestora prin
veniturile nete obtinute au permis stabilizarea personalului calificat
si a specialistilor si, in final, o intensitate, calitate si producti-
vitate a muncii mai ridicate.

Eficienta si profitabilitatea in constructii in perioada facilitdtilor fiscale

(2019-2021)

Indicatori Uu.mM 2018 | 2021 Diferenta +/- | Crestere %
Productivitatea muncii, | mii lei/

Lo | Gincare i pers. 247,9 | 314,0 | 66,1 26,7
« construirea de cladiri | T 1V | 276,7 | 336,5 | 59,8 21,6
o lucréri de geniu civil g;”rs'ei/ 262,5 | 368,7 | 106,2 40,5
e lucrari speciale de mii lei/
constructii pers. 197,1 246,5 49,4 251

2. z{aa;cg ﬁ]r:oﬁtabllltatu din | o, 11,04 | 11,91 |- 0,87 p.p
e construirea de clddiri | % 13,27 13,88 |- 0,61 p.p
. Iucrér? de g_eniu % 3,49 5,87 - 2,38 p.p
Sonstrucero e e o 11,95 | 1291 |- 0,96 p.p

Sursa: INS, Rezultate si performante ale intreprinderilor din industrie si
constructii, editia 2023

Explicatii: Productivitatea muncii s-a calculat ca valoarea
cifrei de afaceri pe salariat; rata profitabilitatii s-a determinat ca
raport intre profit (rezultatul brut al exercitiului) si cifra de afaceri.

Productivitatea muncii a ajuns in anul 2021, in societatile de
constructii, la o medie de peste 60 mii euro, respectiv 314 mii lei
pe un salariat, cu circa 27% peste nivelul din 2018. Cea mai ridicata
productivitate dar si cea mai pronuntatd dinamica s-au inregistrat
in lucrarile de geniu civile, in special in lucrarile de infrastructura
rutierd, ceea ce argumenteazad concluzia ca facilitatile fiscale au
asigurat o imbunatatire structurala si calitativa a resurselor
de munca din constructii, indeosebi in societatile mijlocii si
mari. Datoritd programului de sprijin pentru angajati, potentialul
societatilor mari de constructii de a pune in opera proiecte strategice
majore de investitii a crescut semnificativ. Ca argument suplimentar
precizam ca, in cazul intreprinderilor mari, productivitatea muncii
a ajuns in anul 2021 la 390,2 mii lei (aproape 80 mii euro) fatd de
doar 291,5 mii lei in anul 2018.

4. Dar cel mai important efect al programului de sprijin
instituit in anul 2018 a fost acela al imbunatatirii semnifica-
tive a profitabilitatii societatilor de constructii.

Asigurarea de resurse de munca a marit capacitatea constructo-
rilor de a participa la licitatii si de a pune in operd proiecte majore
de investitii. Sectorul de constructii a devenit motorul economiei
roméanesti dar si un contributor tot mai important la bugetul tarii.
In primii trei ani de aplicare a facilitatilor fiscale si a unui salariu
minim mult peste cel din restul economiei, rata profitabilitatii si
valoarea profitului din constructii s-au majorat. Rata profita-
bilitatii s-a marit cu aproape un punct procentual.

Implicit, profitul brut (rezultatul brut al exercitiului) a crescut cu
75,5%, fiind, in anul 2021, cu 7,4 mld. lei mai mare decat cel din
anul 2018. Situatia este si mai sugestiva in cazul marilor societdti de
constructii, al caror potential este esential pentru realizarea proiec-
telor de investitii cu finantare din PNRR sau din bugetul multianual
european. Aceastd categorie de societati erau, inainte de 2019, in
dificultate financiard. In anul 2018, acestea au inregistrat o pier-
dere de 256,2 mil. lei. Inca din primul an de aplicare a programului
de sprijin (anul 2019), marile societati de constructii au inregistrat
profit, care s-a majorat anual, pana la 677 milioane lei.

Cresterea profitului brut dar si a cifrei de afaceri a reprezentat
0 sursa importantd pentru colectarea de venituri bugetare supli-
mentare din constructii.

In concluzie, facilitatile fiscale acordate angajatilor din
constructii au reprezentat, in fapt, un mecanism eficace de
reducere a muncii la negru, de crestere a profitabilitatii si, in
final, de majorare a veniturilor bugetare colectate din acest
sector, adica un real stimulent al sectorului si al economiei,
in general. O

Evolutia numdrului de intreprinderi

decat in anul 2018.
Surplusul de 60

mld. lei in perioada

2019-2021 la lucrari in

antrepriza s-a regasit

implicit si in veniturile

bugetare colectate din
acest sector.

Indicatori U.m 2018 2021 Diferenta +/- | Crestere %
1. Numar de intreprinderi NR. 55.987 72.707 | 16.729 30,0
2. Numar mediu de salariati mii pers. | 369 459,5 90,5 24,5
3. Cifra de afaceri mld. lei 86,3 144,3 58,0 67,2
4. Rezultatul brut al exercitiului mid. lei 9,8 17,2 7,4 75,5
5. Cheltuieli cu personalul mid. lei 13,1 21,6 8,5 65,0
6. Investitii mld. lei 11,7 18,5 6,8 58,1
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TBL GRUP

CONSTRUIM ROMANIA

www.totalbusinessland.ro

Telefon:

+40 318 600 316

Email:

contact@tblgrup.ro

Sedii:

Alba lulia, Bucuresti, Timisoara, Sibiu, Oradea, Zalau, Abrud, Campeni, Deva, lasi, Cluj, Bacau,
Sebes, Brasov



TBL Grup: Construim Romania!

Total Business Land (in prezent, TBL Grup) s-a infiintat in 2015, atingand, in cei 8 ani si jumatate
de crestere continua, performanta de a construi o echipa de 870 de oameni, specialisti in domenii

de clienti publici si privati.

digitalizarea institutiilor.

O parte din dinamica activi-
tatii Grupului o ilustram in cele
ce urmeaza:

Lucrari de executie:
Autostrada A7 (,,Moldova”),
Ploiesti — Buzau, lotul 1

Lucrarea de executie in care TBL
Grup este implicat ca subcontrac-
tor al Asocierii Impresa Pizzarotti
- Retter are ca obiect Autostrada
Ploiesti - Buzau, lotul 1, cuprins
intre localitatile Dumbrava si Mizil,
pe o lungime de 21 km. TBL Grup
se ocupa in prezent de sectorul 5 al
lotului 1 - respectiv de o portiune de
5,5 km, intre km 15+500 si 21+000.

Pe langa executia propriu-zisa a
terasamentelor, TBL Grup s-a implicat
si in procesul de autorizare a celor
4 gropi de imprumut pentru lotul 1,
a realizat studiul topografic, studiul
geotehnic, a oferit suport pentru
exproprieri si pentru organizarea
principala de santier; totodata, TBL
Grup asigura furnizarea de material
granular necesar pentru lucrarile de
pe intreg lotul. La nivelul executiei,
s-au realizat procedurile de pichetare
detaliata a drumului, de curatare a
terenului, de decapare si depozitare
a pamantului vegetal si sunt in curs
de finalizare straturile de umplutura
si asternerea pernei de balast. S-au
facut progrese si in executia celor 3
podete de pe sectorul 5 al lotului 1.

Foto 1: Autostrada A7, Lot 1 — Lucrdri de
executie a podetelor, august 2023
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2. Departamentul de
Topografie, Cadastru, Dezvoltare
teritoriala

Pe langa cele peste 300 de pro-
iecte de cadastru sistematic sectorial
si general si peste 100 de proiecte
de cadastru sporadic, Departamentul
de Dezvoltare teritoriald, Topografie
si Cadastru al TBL Grup este impli-
cat, cu expertiza sa, in proiectele
de infrastructura mare: Autostrada
Brasov - Bacau (164 km), Drum
Expres Bacau - Piatra Neamt (60 km)
si Autostrada Timisoara - Moravita
(60 km), desfasurand urmatoarele
lucrari de specialitate pentru Search
Corporation: elaborare Studiu de
Fezabilitate si Proiect Tehnic de
Executie, ridicare topografica pe
coridorul indicat de beneficiar, inclu-
siv obtinere aviz OCPI; servicii de
intocmire studiu privind ocuparea te-
renurilor, inclusiv obtinere aviz OCPL.

Echipa de topografi a TBL Grup
este de asemenea implicata in pro-
iecte de modernizare a strazilor si
documentatii de urbanism in care
este necesara expertiza topogra-
fica: modernizarea strazilor Alcala de
Henares, Albac, Garda si Dragasani
din Municipiul Alba Iulia; intocmire
documentatii in vederea exproprierii
unor terenuri/suprafete afectate de
modernizarea acestor strazi; ridicari
topografice necesare in cadrul ela-
borarii Planurilor de Urbanism Zonal
pentru construirea arterei ocolitoare
pe latura de sud-vest si a centurii oco-
litoare pe latura de nord a Municipiului
Alba Iulia; ridicare topografica pentru
Proiectare drum de ocolire in partea
de vest a Municipiului Sebes- faza
Studiului de Fundamentare.

3. Departamentul de Proiectare
infrastructura rutiera de transport

Departamentul de Proiectare
infrastructura rutierd de trans-
port are capacitatea de a elabora

T

multidisciplinare, 17 birouri teritoriale, proiecte in toate judetele tarii si un portofoliu impresionant

Sub deviza, Construim Romania”, TBL Grup isi propune sa contribuie la construirea si modernizarea
tarii printr-un spectru larg de activitati: topografie si cadastru, consultanta de mediu, studii, avize,
logistica arheologica, urbanism, proiectare si executie lucrari de infrastructura si constructii civile,
servicii complete privind accesarea de fonduri europene, IT si dezvoltarea de aplicatii pentru

documentatii necesare eliberarii
avizelor solicitate prin certificatul
de urbanism; documentatii tehnice
pentru autorizatia de construire
- DTAC; documentatia pentru or-
ganizarea executiei — DTOE pentru
realizarea obiectivului de investitii;
documentatii tehnico-economice,
faza proiect tehnic, detalii de exe-
cutie, caiete de sarcini, inclusiv
documentatia financiara; proiecte de
reabilitari si modernizari si infiintare
de drumuri, proiectare si reabilitare
poduri si pasaje; proiectare pentru
obtinere avize DRDP, CNAIR, pentru
lucrari in zona drumurilor nationale
sau a autostrazilor, proiectare par-
cari si platforme, proiectare piste de
biciclisti, proiectarea si amenajarea
intersectiilor, proiectare trotuare.

4. Departamentul de

Constructii civile

Departamentul de Constructii
civile al TBL Grup isi propune sa
ofere solutii integrate si flexibile
pentru orice tip de proiect de con-
structii — industrial, rezidential sau
alte tipuri de proiecte personalizate.
Acest departament realizeaza: exe-
cutia constructiilor civile, industriale
si agricole, intocmirea bugetelor,
analiza costurilor, monitorizarea
bugetelor, analiza si ofertarea li-
citatiilor publice, proiectarea si
executia lucrarii, intocmirea ofertei
tehnice, aprovizionarea cu materi-
ale necesare executiei proiectelor,
cautarea, contractarea si negoci-
erea contractelor cu colaboratori,
furnizori si beneficiari, management
de proiect si consultantd, servicii
de sanatate si siguranta in munca,
dirigentie de santier, cost-control,
intocmirea graficelor de executie,
urmarirea lucrarilor de executie, se-
lectarea subcontractorilor.

TBL Grup are in prezent in
desfasurare proiectul Construire
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platforma betonata acoperita pentru
biouscare in Comuna Vidra, Judetul
Iifov, proiectul avand ca beneficiar
SC ECO SUD SA. Functiunea princi-
pala a constructiei este de biouscare
deseuri, Tn acest scop constructia
constand intr-o platforma de beton
cu canale pe care se va depozita
materialul supus acestui proces.
Pentru buna functionare este ne-
cesara si amplasarea unui container
cu functiunea de birouri ce va ada-
posti echipamentele de control.

5. Proiectare si Arhitectura

Specialistii TBL Grup din
Departamentul de Proiectare si
Arhitectura sunt implicati in nume-
roase proiecte la nivel national. Se
afla in desfasurare 4 proiecte de re-
vitalizare si reactivare a parcurilor
din Municipiul Oradea, a caror im-
plementare va contribui la cresterea
calitatii vietii locuitorilor orasului.

in cadrul proiectului de mo-
dernizare a Parcului Libertatii si
amenajarilor din Lunca Crisului au
fost propuse lucrari de interventie
minim invazive pentru ameliorarea
disfunctionalitatilor prin stabilirea
unor zone care sa satisfaca nevo-
ile locuitorilor in ce priveste spatiile
verzi si petrecerea timpului liber.
S-au avut in vedere si amenajarea
unor locuri de joacd cu mai multe ele-
mente inspirate din natura, crearea
unui sistem de irigare pentru zonele
de vegetatie din parc si dezafectarea
unor constructii utilitare existente,
toate acestea - cerinte fundamen-
tale pentru modernizarea parcului.
Se estimeaza un numar de minimum
500 de vizitatori/zi ce pot folosi zona
pentru odihna, recreere sau studiu.

Foto 2: Randare graficd a Parcului Libertdtii

6. Consultanta de Mediu

Departamentul de Mediu are in
derulare numeroase proiecte pentru
obiective de infrastructura mare,
constand in: consultanta si asistenta
tehnica in coordonarea echipelor im-
plicate in reglementarea de mediu, in
elaborarea documentatiilor de gospo-
darire a apelor, studii privind rezilienta
la schimbari climatice pentru auto-
strazi, drumuri expres, noduri rutiere;
evaluare de impact de mediu pentru
proiectul de reabilitare a caii ferate
Craiova - Caransebes.
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7. Urbanism

Departamentul de Urbanism este
implicat in lucrari de elaborare a
Planurilor de Urbanism General si a
Regulamentelor de Urbanism Local,
elaborarea Planurilor de Urbanism
Zonal pentru clienti din sectorul public
si privat, elaborare studii de funda-
mentare istorice, de mediu, studii
sociale, economice si demografice;
proiecte de regenerare urbana, ame-
najari peisagistice, avand un portofoliu
impresionant de proiecte realizate in
intreaga tara.

Dintre proiectele aflate in curs de
desfasurare se evidentiaza elabora-
rea Planului de Urbanism General al
Municipiului Miercurea-Ciuc. TBL Grup
va actualiza documentatia pentru pla-
nificarea teritoriald, inclusiv integrarea
in sistemul de informatii geografice
(GIS) pentru noul Plan Urbanistic
General (PUG) al orasului. Actualizarea
PUG este de o importanta majora
pentru unitatea administrativa, stabi-
lind directiile de dezvoltare pe termen
mediu si lung in concordanta cu nevoile
si aspiratiile locuitorilor.

Foto 3: Primdria Miercurea-Ciuc,  _
Con{erln;a de presd pentru lansarea lucrd-
rilor de elaborare a PUG, august 2023

8. Servicii de logistica ar-
heologica pentru proiecte de
infrastructura

Departamentul Patrimoniu ofera
servicii de logistica arheologica prin
utilaje necesare decaparilor me-
canice si transportului de material
rezultat, pentru proiecte de evalu-
are teoretica, diagnostic arheologic
intruziv, supraveghere arheologica
si cercetare arheologica preventiva,
in domeniul infrastructurii rutiere, al
infrastructurii de transport gaz, al
celei de retele de apa si canalizare,
precum si al infrastructurii de retele
electrice si fibra optica.

Includem, de asemenea, servicii
de delimitare si instituire a regimului
de protectie pentru bunurile arheolo-
gice si zonele cu potential arheologic
sau clasate in Lista Monumentelor
Istorice (PUG/PUZ), precum si ser-
vicii de restaurare, protejare si
conservare a tuturor tipurilor de
obiective de patrimoniu cultural
(rural, urban, national, UNESCO).

9. Furnizare de materii prime
pentru lucrari de infrastructura

TBL Grup a devenit unul dintre
principalii furnizori de materii prime
pentru marile lucrari de infrastruc-
tura din Romania: autostrazi,
drumuri expres, cai ferate, imbuna-
tatiri funciare, porturi si aeroporturi.
Primul proiect in acest domeniu de
activitate este Balastiera Lipanesti
din Judetul Prahova, el fiind urmat
de alte proiecte aflate in diferite
stadii de executie.

10. Consultanta pentru proiecte
finantate din fonduri europene

Departamentul de Fonduri
europene ofera pachete specializate
pentru a facilita obtinerea
finantdrilor si implementarea de
proiecte pentru entitati publice
si private: identificarea surselor
de finantare, analiza eligibilitatii
beneficiarilor si a proiectelor,
elaborare planuri de afaceri, analize
economice si financiare, strategii
de dezvoltare locale, elaborarea
si depunerea documentatiei de
finantare, asistenta dupa aprobarea
proiectului, management de proiect
- rapoarte financiare, asistenta in
implementare.

In cadrul Departamentului de
Consultanta pentru elaborarea pro-
iectelor din fonduri guvernamentale
si europene, TBL Grup a realizat pro-
iecte pentru dotarea cu mobilier,
materiale didactice si echipamente
digitale a unitatilor de invatamant
preuniversitar si a unitatilor conexe,
dar si construirea si dezvoltarea unei
retele de scoli verzi.

Specialistii nostri isi propun sa
construiasca proiecte fezabile, atat
pentru mediul privat cat si pentru
autoritati publice, in domenii di-
verse, atat in cadrul Programului
Operational Regional 2021-2027 cat
si in celelalte programe, cu accent pe
Fondul de Modernizare, Programul
Dezvoltare Durabila, Programul
Incluziune si Demnitate Social3a,
Programul Tranzitie Justa.

Strategia TBL Grup este sa dez-
volte acele directii de activitate
in care exista o nevoie majora
in Romania - cadastru general,
proiectarea si executia de lucrari
de constructii, infrastructura, im-
bunatatiri funciare, consultanta
de mediu, digitalizare, logistica
pentru arheologie si restaurarea
patrimoniului, scrierea si imple-
mentarea proiectelor cu fonduri
europene.

TBL Grup se defineste ca o co-
munitate de specialisti care si-au
reunit priceperea si expertiza
pentru a contribui la dezvolta-
rea Romaniei. O
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Sustenabilitatea este strategia BAUER pentru viitoarele utilaje de foraj pe care le dezvolta.
Aceasta notiune cuprinde diverse directii de actiune, cum ar fi durabilitatea, reciclarea,
energia, amprenta de CO, si emisiile de zgomot. Echipamentul viitorului va dispune de
sisteme de propulsie alimentate cu energie ,,verde”. In portofoliul de produse BAUER sunt
deja disponibile mai multe echipamente actionate electric.

eBG 33 H complet electric
este o0 masina de foraj alimentata
in totalitate electric. Nu doar mo-
torul sau diesel a fost inlocuit cu
un motor electric puternic, ci si toti
consumatorii au fost conceputi sa
functioneze cu energie electrica.
Instalatia este extrem de efici-
enta, functioneaza fara emisii si
este foarte silentioasd. Un cap de
rotire KDK electric, precum si troliul
principal electric, asigura o eficienta
maxima. In plus, eBG 33 all electric
este echipat cu noul soft BAUER
B-Tronic 5, cu sisteme de asistenta
multiple si facilitati extinse de acces
la retele de date.

RG 19 T hibrid

O adevarata premiera mondiala
este utilajul de instalat palplanse
hibrid RG 19 T, prima instalatie
hibrida cu mast telescopic. Sunt
reduse cu pana la 50% emisiile de
CO; si zgomotul.
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Controlul puterii motoare-
lor electric si diesel, optimizat in
functie de sarcina, garanteaza o
functionare ideald a ambelor tipuri
de actionare. Este posibild o func-
tionare electrica / hidraulica cu un
necesar de putere foarte redus.
Pachetul SilentVibro, asistentul
pentru palplanse si telecomanda
Operate sunt doar cateva facilitati
care contribuie la siguranta in ex-
ploatare si sporirea productivitatii.

eBG 33 - alimentata de la retea

eBG 33 se incadreaza in seg-
mentul mediu al seriei de instalatii
de foraj, cu o putere de antrenare
de peste 400 kW care o plaseaza in
gama utilajelor de la BG 28 pana la
BG 36, cu cupluri de lucru de la 280
pana la 390 kNm. Drept urmare,
acoperd o gama foarte largd de apli-
catii. In afara de forajul Kelly clasic,
eBG 33 poate fi utilizata pentru
metode de foraj CFA sau FDP, in teh-
nici de amestecare a solului, cum
ar fi CSM (Cutting Soil Mixing), sau
pentru foraje cu cap dublu de rotire.

Este posibila chiar utilizarea cu
0 unitate de frezare pentru pereti
diafragma.

BAUER CubeSystem

Sistemul BAUER Cube a fost
dezvoltat pentru utilizare in spatii
inchise. Datorita flexibilitatii sale,
acesta poate fi utilizat la lucrari
complexe sub pamant, in timp ce
la suprafata viata isi desfasoara ac-
tivitatile obisnuite.

Ca unitate complet electrica, functi-
oneaza cu un consum redus de resurse
si cu emisii minime, in beneficiul per-
sonalului si al mediului inconjurator.

Formatul tip container permite
transportul usor, pe mare, uscat
sau feroviar.
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Macaraua electrica MC 96

Echipata cu o actionare electrica
de 550 kW, macaraua MC 96 are
multe avantaje in comparatie cu
actionarile diesel. Poate fi utilizata
cu succes in special in aplicatii de
fundatii speciale relativ stationare,
cum ar fi forajele cu unitati de fre-
zare pentru pereti diafragma.

in special la acest tip de aplicatii,
actionarile electrice oferda economii
excelente, cu eficienta ridicata si
emisii scazute. Motorul electric este
conceput pentru a se adapta la di-
ferite niveluri de tensiune si conditii
de mediu. Sistemul este folosit cu
rezultate optime in zonele din cen-
trul oraselor.

Grup de putere electric - hi-
draulic HE 1400

Pe langa eliminarea emisiilor
de gaze de esapament si reduce-
rea zgomotului datoritd motorului
asincron trifazat, convertizorul de
frecventa integrat ofera o flexibili-
tate excelenta de utilizare.

Grupul hidraulic cu actionare
electrica este disponibil in doua ver-
siuni diferite. Prima versiune este
egald ca dimensiuni cu grupul de
putere diesel, astfel incat poate fi
folosita de exemplu pentru unitatea
de freze CBC 30.

Noua versiune, de dimensiunile
unui container de 20’, a fost dezvol-
tata special pentru aplicatii pe mare.

Instalatie de foraj electrica
KLEMM KR 806-3E

KR 806-3E este o masina de
foraj cu actionare electro-hidrau-
licd, puternica, potrivita in special
pentru foraje in scopul montarii de
ancore. Functioneaza fara emisii si
cu o reducere semnificativa a polu-
arii cu praf fin si a zgomotului.

Un sistem de control inteligent
permite integrarea unei baterii
pentru a reduce cantitatea de ener-
gie de la retea necesara pentru
alimentarea hibrida in timpul varfuri-
lor de sarcina si pentru functionarea
in afara retelei.

Instalatie de foraj electrica
KLEMM KR 704-2E

Cu actionarea electro-hidraulica
si dimensiunile compacte, instala-
tia de foraj KR 704-2E este ideald
pentru lucrul Tn spatii inguste. Ca
atare, permite desfasurarea lucrari-
lor extrem de silentios si fara emisii

de esapament, ceea ce este deosebit
de important intr-un mediu urban.

Cu o latime minima de 750 mm si
optiunea de a utiliza un mast telesco-
pic, instalatia de foraj este capabila
sa execute lucrari in cladiri cu usi in-
guste si inaltimi mici de tavan.

Lucrari complexe de inginerie a
fundatiilor, in special micropiloti si
consolidarea fundatiilor existente
folosind injectii de beton de inalta
presiune, pot fi astfel realizate,
chiar si in conditii dificile.

Instalatie de foraj electrica
KLEMM KR 606-3

Instalatia de foraj KR 606-3 este
cea mai mica si mai usoara instala-
tie de foraj universal de la KLEMM
Bohrtechnik. Indeplineste toate ce-
rintele de compactitate, in conditiile
asigurarii unei cinematici variabile. O
flexibilitate si mai mare este obtinuta
prin noul sistem modular al grupului
de putere electric-hidraulic PP 45E,
dotat cu un motor trifazic de 45 kW.
Ca si instalatia de foraj, grupul de
putere este foarte compact, putand
fi amplasat in spatii restranse. Este
disponibil fie pe sasiu cu roti pentru
remorcare, fie pe senile de cauciuc,
sau stationar.

Detalii privind gama de utilaje
BAUER Maschinen puteti afla de
la distribuitorul pentru Romaénia,
TRACTOR PROIECT COMERT SRL
Brasov: www.tpcom.ro




Este strigator la cer ce se intdmpla la capitolul sigu-
ranta rutiera. Siguranta rutierd nu a fost luata niciodata
cu adevérat in serios, la noi, sa existe foarte multe masuri
integrate - si in ce priveste infrastructura, si din zona de
competenta a Ministerului de Justitie /Parlamentului (le-
gislatie) / Ministerului de Interne, astfel incat soferii sa se
linisteasca si sa scapam si noi de aceasta adevarata pan-
demie: in Roméania mor in fiecare zi 5 oameni, in medie,
avem un Colectiv la 2-3 saptaméni.

Sigur, specialistii, in zona de siguranta rutierd, atribuie
- strict economic - o valoare vietii umane. In Romania s-au
facut foarte putine studii in aceasta directie si trebuie mers
mai in profunzime, stiintific, riguros, cu date concrete si
exhaustive, dar se pare ca pierderile din accidente sunt
estimate undeva la 2% din PIB (costuri directe si indirecte
pe care le genereaza accidentele) - si sunt voci care zic ca
ar fi mai mult de 2%. Vorbim de miliarde.

Care ar fi solutia pentru a evita aceste pierderi - in
primul rdnd de vieti omenesti/integritate fizica a victimelor,
si, nu in ultimul, pierderile economice? Am aborda problema
dintr-o perspectivd mai larga, macro, deoarece este un
prilej bun sa vorbim despre siguranta, despre partea de
feroviar integrat cu rutier, despre bani, intrucat s-a schim-
bat abordarea privind finantarile si am iesit din paradigma
in care faceam orice, pentru ca aveam bani. Pe Programul
Operational Transport (,noul POIM”, care va incepe de la
1 ianuarie 2024) - avem pe transporturi 9,7 miliarde euro,
cu tot ce inseamna finantare europeana, iar proportia de
finantare va fi cam 50-50, fatd de 85% de la UE si 15%
cofinantare. Pe rutier, pe autostrazi si rutier mare, avem
60% de la stat si 40% de la UE, fata de 15/85 - pe costu-
rile eligibile, evident. Mult mai scump decat a fost POIM.
La aceste aproape 10 miliarde, jumatate trebuie sa puna
statul. Va fi, in consecinta, nevoie de prioritizare si de
o asumare la nivel administrativ si politic, din punct
de vedere tehnic si din punct de vedere al comunica-
rii publice, deoarece, din pleiada de proiecte rutiere
si feroviare cruciale pentru ca Romania sa recupe-
reze decalajele fata de Vest, in urmatorii 7-10 ani,
maximum 30% putem face si este fezabil sa facem
- maximum! In acest context trebuie sa punem siguranta
infrastructurii nationale de transport.

Evident, prima tema de discutie o constituie infrastruc-
tura rutiera. Este clar ca trebuie facut ceva urgent cu ea, si
trebuie facut ceva integrat, interministerial, transpartinic.
Nu este doar CNAIR de vina aici, din pacate; e vorba si de
autoritatile locale, care trebuie sa-si puna DJ-urile in ordine,
si asa mai departe. Daca nu punem in siguranta reteaua
de drumuri nationale, si pe cea de drumuri locale, si nu
rezolvam marile probleme pe care in continuare le avem in
interiorul localitatilor, daca nu facem nimic la modul integrat,
pe scara larga, nefiind suficiente masurile punctuale - cate
o giratie, pe ici-pe colo, cate 2 km de parapet etc. - nu
rezolvam nimic. Asociatia Pro Infrastructura de ani de zile
cere insistent sa se implementeze sistemul 2+1 alternativ
pe DN2, DN1C, DN28, acolo unde avem aceasta platforma
nenorocitd de drum de 13 m, unde se circula in regim de 4
benzi dar nu incap 4 masini in viteza una langa alta. Nu s-a
facut nimic mai mult decat un tronson de test pe 10 km,
care are insa niste rezultate incredibile: practic, de acum
4 ani, cand s-a implementat, pana la momentul actual, au
fost doar 2 accidente mortale, si ambele ar fi putut fi elimi-
nate (unul complet - deoarece a fost vorba de o ,triplare”, o
depasire in care s-a intrat pe partea cu 2 benzi, si s-a facut
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depasire in depasire pe linie dubla continua, deci o manevra
inconstienta. Daca ar fi existat parapet de separatie de sens,
manevra aceasta era imposibild; celdlalt - de la accident
mortal s-ar fi dus la un accident mediu sau poate chiar usor,
pentru ca a fost intrare involuntara pe contrasens). Daca
acest segment de test s-ar fi facut integral cu parapet, n-am
fi avut in 4 ani niciun mort. Asta ar trebui facut: puse in
siguranta drumurile nationale, pentru ca, altfel, chiar daca
facem investitiile mari - autostrazile, drumurile expres - tot
0 sa ramana mult trafic local pe aceste drumuri. Si tot am
mai avea morti, pentru ca mult trafic este prin si intre loca-
litati, trafic local, de tranzit, si se circulda cum se circula. Iar
infrastructura, cand trebuie sa te salveze, nu te salveaza,
ci te omoara. Ca n-ai parapet central, cd n-ai capete de
pod protejate, ca nu e parapet lateral in rdpa sau pe pod,
ca n-ai vizibilitate, ca sunt foarte multe drumuri de tranzit
care trec prin localitati iar oamenii traverseaza dintr-o parte
in alta riscandu-si viata, si multe alte cauze duc la acci-
dentele acestea. Nu viteza e principala cauza, doar se mai
adauga si ea la problemele deja existente. Daca, in schimb,
infrastructura este facutd de asa natura incat sa impiedice
cele mai grave accidente, atunci avem - de maine, daca
implementam masurile astea - mai putine accidente. Si mai
putini morti. Sigur, putem vorbi si despre amenzi mai mari
- deoarece infrastructura e una, dar trebuie intervenit si pe
partea cealalta, a soferilor: amenzi mai mari pentru unele
contraventii, si trecerea altora la infractiuni. Noi consideram
ca intrarea pe contrasens cu buna stiinta, voluntar, ar trebui
sa fie o fapta asimilata, sau similara, cu tentativa de omor, si
nu simpla contraventie, cum este acum. Este o fapta foarte
grava care trebuie pedepsitd ca atare, cu inchisoarea (3 - 6
luni) si cu anularea permisului. Insa - deoarece acesta este,
de fapt, principiul, aici este conexiunea letala (la propriu),
criminala, ntre infrastructurd si factorul uman, asa cum
este el numit in literatura de specialitate - atunci cand omul
greseste, infrastructura trebuie sa il salveze, nu sa il bage
in mormant. Acest aspect se impune a fi subliniat cu tarie
in acest moment, in care Ministerul Transporturilor si CNAIR
sunt pe cale, voit sau nu, sa mai bata un cui in cosciugul
deja bine ferecat al sistemului 2+1 alternativ in Romania.

Concret, MTI si CNAIR deruleaza procedura de adoptare
a unui nou normativ, AND 617-2023, care va reglementa
circulatia pe drumurile cu platforme (latime) de 12-14
metri in profil 2+1 alternativ. Asociatia Pro Infrastructura
a cerut obsesiv, inca din 2016, ca aceasta solutie sa fie
de urgentd implementata pe drumurile mortii DN2/E85
(Afumati - Sdbaoani), DN1C (Cluj-Napoca - Dej) si DN28
(Sabadoani - Iasi). La prima vedere, este in sfarsit o veste
excelentd, pe care o salutam!
continuare in pagina 24 =%
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Sa reamintim de ce este atat de important acest 2+1
alternativ: solutia este folosita cu succes pe scara larga de
tari fruntase la capitolul siguranta rutiera, dintre care iese in
evidenta Suedia, atat ca numar (extrem de mic) de victime
raportat la populatie, ca numar de kilometri implementati
cu acest profil de drum, cat si ca proiectare a diverselor
elemente de siguranta, fiind pentru noi un model de refe-
rinta folosit in comunicarea publica dar si in observatiile si
recomandarile pe care le-am adresat autoritatilor de resort
din Romania. Mai mult, succesul acestui sistem este ilustrat
si de faptul ca drumurile expres noi in Suedia sunt exclusiv
2+1 pe platforma de 14 m si autostrazile semi-profil (half
profile) sunt tot in sistem 2+1 alternativ, cu zone 1+1 cu
parapet care separa sensurile in tuneluri si pe poduri.

Revenind la noul normativ AND 617-2023, in urma
analizei atente a documentatiei puse la dispozitie pana
in acest moment de catre MTI in vederea consultarii pu-
blice, reprezentantii asociatiei noastre au identificat o serie
de aspecte tehnice extrem de importante care sunt, asa
cum intelegem din documentatia disponibila, implemen-
tate deficitar sau chiar gresit in normativul propus fata
de normativele/buna practica din alte tari cu experienta
in implementarea solutiei 2+1 alternativ pe scara larga,
existand un risc evident ca rezultatele pozitive aduse de
transpunerea standardului pe DN2, DN1C si/sau DN28
si/sau alte segmente din reteaua rutiera (cum ar fi au-
tostrazile si/sau drumurile expres construite in sistem
semi-profil in prima fazd) sa fie semnificativ afectate.
Intr-un efort de a salva vieti, am trimis oficialilor din mi-
nister observatiile si recomandarile noastre. In esenta,
cea mai mare problema este lipsa obligativitatii instalarii
parapetului de separatie de sens dublata de obligativitatea
crearii unui acostament largit de 2,5 m (!!!) daca admi-
nistratorul drumului doreste parapet de separatie de sens.
Cele doua prevederi, prima - cel putin inoportuna, si
a doua - inutila si aberanta, pot omori definitiv ideea
implementarii profilului 2+1 alternativ in Romania.

Am explicat pe larg in document de ce parapetul este
SINGURUL element constructiv care garanteaza ca sistemul
2+1 alternativ isi atinge nivelul maxim de siguranta po-
sibil, care, din experienta demonstrata a altor tari fruntase
la capitolul siguranta rutiera (Suedia fiind cel mai relevant
exemplu), este similar cu cel al drumurilor cu acces
controlat (autostrazi si drumuri expres), avand apro-
ximativ de 5 ori mai putine victime decedate pe kilometru
parcurs fata de drumurile 1+1 cu trafic ridicat. Literatura de
specialitate internationala demonstreaza stiintific, cu date
riguros culese, ca acest profil 2+1 alternativ isi atinge nive-
lul maxim de siguranta doar cand este prevazut parapetul
de separatie de sens. Eliminarea parapetului de separatie
de sens, pe de alta parte, reduce drastic siguranta. Drept
urmare, API atrage atentia ca parapetul de separatie de
sens trebuie sa fie prevazut OBLIGATORIU pe toata lun-
gimea drumului, indiferent de latimea benzilor carosabile,
de latimea platformei drumului si de tipul acestuia (cablu
flexibil WRSB, New Jersey ingust etc). De fapt, in opinia
noastra, intregul drum trebuie proiectat ,in jurul”
parapetului care separa sensurile de circulatie, ca o
Lfundatie” a gandirii proiectantului care trebuie sa ajusteze
toate elementele constructive astfel incat sa acomodeze
implementarea parapetului de separatie de sens pe toata
lungimea drumului. Evident, exceptie fac zona intersectii-
lor la nivel si tranzitarea localitatilor, unde este nevoie de
adaptari ale profilului/dotarilor drumului.

Un exemplu relevant este sectorul de test amintit, DN2
Sinesti - Movilita, unde au avut loc doar doua accidente
mortale dupa transformarea in 2+1 alternativ: unul cu pa-
trundere involuntara pe contrasens si celalalt - o manevra
de triplare peste linia dubla continua, facuta de un sofer
inconstient. Parapetul de separatie de sens ar fi atenuat
mult gravitatea primului accident, iar pe cel de-al doilea
|-ar fi eliminat complet!

Mentiondam ca, odata ce exista parapet separator ingust,
nu mai este necesara hasura de 30 m lungime de la tre-
cerea de la o banda pe sens la doua benzi pe sens (adica
locul unde se ,largesc” ambele sensuri de mers).
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In ce priveste acostamentul de 2,5 m latime invocat/
descris la Art. 12. alin. (2) din AND 617-2023, subliniem ca
acesta NU este necesar. Solutia este simpl3, clara si folosita
pe scara larga pe drumurile 2+1 din Suedia si nu numai.
In esentd, solutia presupune ingustarea benzii de circulatie
de la 3,5 m la 3,25 m pe sectiunea cu doua benzi pe sens
si largirea benzii unice (sensul cu o bandd) de la 3,5 m la
3,75 m pentru a acomoda situatiile mult-invocate in/de
public cu accident pe banda unica sau vehicul greu avariat.

Desi profilul suedez de 13 m latime nu are acostamen-
tul de 2,5 metri, studiile suedeze pe termen lung arata ca
drumurile 2+1 alternativ nu prezinta diferente semnificative
in ceea ce priveste blocajele in trafic, fata de alte drumuri.

Profil transversal tip sistem 2+1 alternativ in Suedia

Profil transversal tip sistem 2+1 alternativ propus in Romania
de normativul AND 617-2023

Asa cum este formulat, Art. 12. alin. (2) condamna la
moarte cetateni nevinovati, deoarece: a) poate fi folosit de
catre administratorul drumului ca o scuza n luarea deciziei
de a NU implementa sistemul 2+1 alternativ (pentru ca nu
are spatiu in teren si/sau buget disponibil pentru largirea
drumului/adaugarea de acostament), deci a NU transforma
platformele de 13 metri, cum sunt cele existente pe DN2,
DN1C si DN28 sau cum pot fi noile autostrazi/drumuri
expres construite in sistem semi-profil in prima faza, in
sistem 2+1 alternativ, condamnand la moarte chiar si mai
multi cetateni, si b) poate fi invocat ca o scuza juridica (din
aceleasi motive) ca sa evite complet instalarea parapetului
de separatie de sens.

Mentionam si ca exista deja cadru legislativ in vigoare
prin care se poate reduce latimea benzii carosabile de la 3,5
m la 3,25 m pe categoria DN. De asemenea, exista nume-
roase solutii si tehnologii de parapete inguste furnizate de
diversi producatori, evitand astfel suspiciunea de coruptie/
favorizare a unuia sau altuia la licitatie. In opinia noastra,
sunt potrivite doua solutii de parapet ingust pentru 2+1
alternativ: cablu elastic WRSB si New Jersey slim (ingust)
din beton, acesta din urma avand marele dezavantaj al
blocarii vizibilitatii in zonele cu intersectii la nivel si la tre-
cerile de pietoni in localitati.

In consecinta, cerem imperios ca din Art. 12. (1) sa fie
scoasa referinta legata de parapetul de protectie si, in plus,
sa fie specificate cateva elemente de siguranta optionale,
desi importante, astfel: ,Pentru sporirea gradului de sigu-
ranta rutierd, administratorul drumului poate implementa
masuri suplimentare de siguranta a circulatiei in cadrul
sistemului de circulatie alternanta 2+1, precum amplasa-
rea de atenuatori de impact, elemente reflectorizante pe
parapetele de protectie, marcaj rezonator pe linia continua
in locul celui obisnuit, iluminat in zonele de risc (intersectii/
noduri rutiere, treceri de pietoni in localitati) si alte masuri.”

Amenajarea intersectiilor in X si T trebuie facuta CU
alternanta benzilor de circulatie, profitand de faptul ca tra-
ficul face virajul la sténga pe unul sau pe ambele sensuri.
Exceptie fac cazurile in care alternanta a fost deja facuta
si este foarte aproape de intersectia in cauza sau pe acel
sector de drum avem mai multe intersectii aflate la dis-
tante mici una de alta, alternanta benzilor creand astfel

continuare in pagina 26 5

o Zevisza Constructiilor ¢ septembrie 2023




pref fabeton

ORGANIZATIA PATRONALA A PRODUCATORILOR DE PREFABRICATE DIN BETON

Conferinta
internationala

SOLUTII
PREFABRICATE
DIN BETON

EDITIA a V-a

Dezvoltarea rapida a
infrastructurii socio-culturale
si de transport




@ urmare din pagina 24

prea multe schimbari intr-un interval foarte scurt de timp.
Apreciem ca aceste exceptii sunt foarte rare/rarisime, deci
administratorul drumului trebuie sa , profite” de intersectie
si de ingustarea ambelor sensuri la 0 banda ca sa faca al-
ternanta benzilor (ergonomie, evitarea oboselii si confuziei
soferilor, costuri reduse cu semnalizarea).

Asa cum se procedeaza in Suedia si nu numai, opinam
ca este mai bine sa se lungeasca, respectiv sa se scurteze,
sectoarele de drum alternativ adiacente intersectiei astfel
incat sa se profite de intersectie pentru a face alternanta,
in loc sa se insiste scriptic si sa se faca o ,constipatie" de
proiectare, ludndu-se ad-literam lungimile sectoarelor de
drum alternativ stipulate la Art. 7. alin. (5).

Din moment ce drumurile 2+1 alternativ cu separatie
de sens sunt mai sigure, limita lor de viteza trebuie sa
fie mai mare sau egala cu a drumurilor nationale/euro-
pene fara separatie de sens. Recomandam ca Romania sa
adopte pe categoria DN si DN+E acelasi regim de viteza in
afara localitatilor ca in Suedia, unde limitele sunt 90-100
km/h pe drumurile 2+1 alternativ cu platformd de 13 m
latime si 110 km/h pe drumurile expres 2+1 alternativ pe
platforma de 14 m latime. In localitati, desigur, limita se
reduce la 50 km/h.

Normativul trebuie sa prevada, in mod expres, cel putin
cateva principii directoare pentru tranzitarea localitatilor.
In virtutea principalului obiectiv al drumului — asigurarea
unui grad de siguranta rutiera maxim posibil pe platformele
de 12-14 m — recomandarea noastra este ca profilul 2+1
alternativ sa fie implementat pe raza localitatilor astfel:

o In localitdtile mici si foarte mici - péstrarea profilului 2+1
alternativ (3 benzi) cu parapet de separatie de sens si
implementarea uneia sau a doua treceri de pietoni pe
profil 1+1 cu refugiu in ax, in zona centrald a localitatii
si eventual intr-un alt punct identificat cu trafic pietonal
crescut. Trecerea de pietoni trebuie sa prevada un refugiu
generos si sigur in axul drumului, iluminare moderna si
semnalizare corespunzatoare pentru a asigura traversa-
rea drumului de catre pietoni la nivelul maxim posibil de
sigurantd, indiferent de vizibilitate (zi/noapte, vreme).

e In localit3tile medii si mari - transformarea profilului 2+1
alternativ (3 benzi) in 1+1 (doud) benzi de circulatie
pe toatd lungimea localitatii cu refugiu central pentru
pietoni si piste de bicicleta si/sau trotuare si/sau benzi
colectoare, dupa caz, in functie de intersectiile din lo-
calitate, traficul local (vehicule si pietoni) si alti factori
prezenti care influenteaza siguranta. Desigur, trecerile
de pietoni in acest caz pot fi numeroase, mai ales in
zonele centrale si/sau cele cu magazine (retail) frec-
ventate de pietoni si trebuie corespunzator amenajate,
la fel ca in cazul localitatilor mici.

in concluzie, transformarea in 2+1 alternativ este de
departe cea mai simpla, ca executie si din punct de vedere
birocratic, si cea mai ieftina solutie de a pune in siguranta
acest tip de drum. Ba chiar poate fi inclusa si pe fonduri
PNRR, deoarece in PNRR sunt niste bani pentru siguranta
rutiera. Dar poate intra inclusiv pe mentenanta - aceasta
transformare ar fi putut fi facuta lejer din bugetul de men-
tenanta al CNAIR din 2016 pana azi. Acum, daca discuti
despre transformarea in 2+1 alternativ a 300 km peste
noapte, evident cd nu este tocmai ieftin. Dar intr-un an
de zile 1ti mor 50 de oameni. Inmulteste 50 cu 1 mil. euro
- cam atat costa un om, grosso modo, prin taxe, costuri
indirecte etc. Fie si numai din perspectiva asta ti se justifica
asa-zisa investitie. Iar calculul e doar pentru 1 an de zile.
De 7 ani, de cand facem noi campania asta, daca calculam
cati oameni au murit, la care se adauga si cei schiloditi,
vedem cat ne-a costat cd N-AM facut 2+1 alternativ. Plus
ce nu s-a mai facut prin tara... Vorbim de miliarde de euro.
Costurile acestea nu le calculeaza nimeni, dar impactul lor
e imens asupra economiei.

Cét priveste Asociatia Pro Infrastructura, le oferim in
continuare autoritatilor toata sustinerea in adoptarea
cat mai rapida a normativului AND 617-2023 intr-o
forma corectad, care sa asigure maximul de siguranta
rutiera posibil.
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A doua tema de discutie este infrastructura ferovioara.
Partea aceasta cu feroviarul e spinoasa si se leaga de rutier,
pentru cd dacd am scoate mai multi oameni din masini si
i-am duce spre calea ferata ar fi simtitor mai putine acci-
dente - dar aceasta ar presupune sa ajungem la un nivel de
dezvoltare feroviara ca in Vest: trenuri confortabile, dese,
intre marile orase. Calea ferata este mult mai sigura, prin
intermediul ei am salva un numar semnificativ de vieti,
daca am avea trenuri moderne, si infrastructura, si linie
moderna (nu doar sind). Am inceput acest material vorbind
despre bani. Pentru ca Romania a avut crestere economica
mai mare decat se estimase cand am negociat PNRR, ni
se vor taia vreo 2 miliarde din finantare, si se pare ca pe
transporturi, din discutiile preliminare, vor pierde din finan-
tare niste proiecte feroviare, in conditiile in care situatia
este deja dezastruoasa: avem multe bucati de infrastuctura
mostenite si folosite mult peste specificatiile de proiectare;
in prezent, pe unele magistrale a inceput sa se lucreze, iar
altele s-au degradat extrem de tare. Exceptand Brasovul,
Constanta si Iasiul (pe Iasi nu s-a intamplat nimic dar, fiind
linia in campie, e cat de cat OK), in acest moment, nu mai
meritd sd& mergi cu trenul: se stationeaza foarte mult, ma-
terialul rulant e vechi si deteriorat etc. Calatoriile regionale
(Timisoara - Cluj, sau Iasi - Cluj etc.) sunt OK, dar legatu-
rile cu capitala sunt proaste. Tot contextul acesta e foarte
important cand este vorba de bani, pentru ca noi am bagat
foarte multi bani in CF doar pe anumite magistrale, dar tre-
buie sa avem si proiecte punctuale de eliminare a restrictiilor
de viteza, adica sa inlocuim cate un macaz/podet/pod pe
ici-pe colo, kilometri de sind metalica propriu-zisa, trebuie
sa refacem stratul de piatra sparta - mult mai ieftin decéat
a face cap-coada reconstructia, asa cum s-a procedat, cu
tuneluri megalomanice pe alocuri, dar cu rezultate... asa si
asa. Este deci foarte important sa facem reparatie capitala
pe CF cu bani europeni. Este foarte important sa ducem
mai departe si ceea ce se face acum pe programele Quick
Wings din PNRR. Daca nu bagam in CF bani, o sa se aleaga
praful. Vor ramane doar cateva magistrale, care vor ajunge
si ele la scadenta, la reparatie capitald, de ex. Bucuresti -
Constanta si Bucuresti - Ploiesti - Campina - Predeal - linie
care va ajunge in urmatorii 5-10 ani la reparatie capitala, ca
scadentd (daca va intra in reparatii cu adevarat, vom vedea).
In 10 ani, va trebui sa incepem sa reparam. Deci nu termi-
nam tot coridorul IV (Rin - Dunare), ca trebuie sa incepem
de pe la Constanta sau la Campina sa-I reparam. CF expira.
La aprox. 15 ani trebuie sa faci reparatie capitala: inlocuire
de sina si/sau de catenara, daca e linie electrificata, podete,
reburare - inlocuire piatra sparta, traverse, macazuri - pri-
mele care cedeaza si-ti impun restrictii. La rutier inlocuiesti
stratul de uzura dar nu umbli la structuri, la fundatii, decat
in situatii punctuale. Pe infrastructura feroviara e altceva,
alt stres, si trebuie facute reparatii din temelii, capitale,
dar noi avem magistrale unde nu s-a intervenit cu reparatii
capitale de 30 de ani. Sunt multe probleme la podete, iar
podetul afectat efectiv poti sa il darami, deoarece exista un
risc mare sa provoace deraierea trenului. Nu sunt aspecte cu
care sa ne jucam. Iar daca la 15-20 de ani nu faci reparatie
capitala pe linie, trebuie sa impui restrictii majore de viteza
si tonaj. Si atunci ajungi in situatia asta: daca 30 de ani ai
bagat in fiecare an 10-15-20% din necesarul de reparatie
capitala si reparatie curenta in retea, la ce te astepti? Daca
timp de 30 de ani atat ai bagat, nu ai cum sa ai o retea in
totalitatea ei solidd, séndtoasa, si atunci alungi calatori, ca
trenurile 1ti intarzie. In plus, n-ai bagat bani nici in material
rulant, si atunci alungi calatorii de pe calea ferata. Si-i bagi
pe rutier. Prin microbuzele mortii, pe drumuri care nu au
implementate nici cele mai simple masuri de sigurantd...

Inainte de a vorbi despre ce vrem sa construim, hai-
deti s& vedem cum sporim siguranta infrastructurii deja
existente. Pentru mai departe, reluam ideea: trebuie sa
avem niste asumari clare ca prioritati la nivel natio-
nal. Nu avem capacitatea administrativa si banii ca
in urmatorii 10 ani sa facem mai mult de 1/3 din ce
se promite (si e mult, suntem indulgenti cand zicem
o treime din cat se promite).

Pentru informatii la zi si monitorizari, raméneti
conectati la www.proinfrastructura.ro
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Asociatia Romana a Geosinteticelor si Universitatea Tehnica de Constructii Bucuresti (UTCB) va invita
sa participati la Simpozionul International Echoes of the 12t International Conference on Geosynthetics,
care se va desfasura la UTCB, in data de 26.09.2023.

In cadrul simpozionului vor fi prezentate mai multe lucrari publicate sau sustinute cu ocazia Conferintei
Internationale de Geosintetice, ce se va desfasura la Roma, in perioada 17-21 septembrie 2023, cu doar 5 zile
fnainte de evenimentul organizat la Bucuresti.

Invitat special al simpozionului este prof. Kerry ROWE, de la Queen’s University, Canada, care va sustine doua
keynote lectures. Domnul profesor Kerry ROWE este o personalitate marcanta a domeniului geotehnicii mediului
si geosinteticelor, cu nenumarate realizari si recunoasteri la nivel international.

Membrii colectivi ai ARG au fost
solicitati si au invitat specialisti
din domeniu, care sa completeze
agenda evenimentului.

La propunerea Departamentului
de Geotehnica si Fundatii, Senatul
Universitatii Tehnice de Constructii
Bucuresti a aprobat ca domnului
profesor Kerry ROWE sa i se acorde
titlul de Doctor Honoris Causa in
cadrul unei ceremonii cu care se
va incheia evenimentul programat
in 26 septembrie 2023 la UTCB.

Workshop Geosint / Atelierul de Geosintetice ‘23 se do-
reste a fi un eveniment care se adreseaza membrilor ARG, tinerilor
studenti, masteranzi sau doctoranzi si tuturor celor interesati de
utilizarea corectd, optima si eficienta a materialelor geosintetice. Va
propunem sa ne intalnim intr-un cadru informal si prietenos, propice
unui dialog deschis, asteptat atat de specialisti cu experienta, cat
si de incepatori in domeniu.

Evenimentul se va desfasura la Vila Dracula din com. Arefu,
sat Capataneni, judetul Arges (www.pensiuneadracula.ro), in
perioada 13 —= 15 octombrie 2023.

PROGRAM PRELIMINAR

Fiind deschis in special tine-
rilor studenti, masteranzi sau
doctoranzi, unii dintre ei - Tnca
neinitiati Tn utilizarea materialelor
geosintetice, dar si specialistilor cu
experienta in utilizarea lor, eveni-
mentul va acoperi o gama larga de
subiecte, de la tipuri si functii ale
materialelor geosintetice, domenii
de utilizare, elemente de proiectare
si punere in opera, studii de caz.
Totodata, vor fi expuse esantioane
de materiale geosintetice.
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INSCRIERE
Taxa de participare este de:

¢ 100 RON pentru studenti,
masteranzi sau doctoranzi*™*

e 600 RON pentru membri ARG
e 700 RON pentru non-membri ARG

Taxa de participare acopera
cazare in camera dubla sau tripla,
cu pensiune completa si participarea
la toate activitatile evenimentului.

“** Sponsorii evenimentului ofera
50 de burse prin care este acoperita
80% din taxa de participare pentru
studenti, masteranzi sau doctoranzi.

inscrierile se pot face completand
formularul din link-ul urmator:
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Combaterea temperaturilor caniculare extreme
prin crearea de Natura Urbana
- Pe madsurad ce orasele devin mai fierbinti, nevoia de spatii verzi creste -

n viziunea noastra, orasele sunt vibrante si ecologice, clidirile sunt verzi si infloresc iar aerul este
proaspat. Suntem dedicati sa transformam acest vis in realitate, inverzind 6.000 de cladiri in urmatorul
deceniu si revitalizand peisajul urban. Cu o experienta de peste 30 de ani in domeniu, suntem pionieri
in solutii pentru acoperisuri verzi, gradini suspendate, fatade si pereti verzi. Responsabilitatea sociala si
sustenabilitatea sunt in centrul valorilor noastre, iar misiunea noastra este de a crea un impact pozitiv

asupra planetei si a calitatii vietii in orase.

Oferta noastra cuprinde o gama completa de produse si servicii, 0 mare varietate de plante si toate
componentele necesare pentru a transforma acoperisurile si terasele in spatii verzi functionale si dura-
bile. Alaturati-va noua in construirea unui viitor sanatos!

Dupa o luna iunie deja fierbinte, luna iulie 2023 a
adus caldura extrema in SUA, Mexic, Europa de Sud si
China, depdsind multe recorduri locale de temperatura.
Criza climatica intensifica valurile de caldura, facandu-le
mai lungi si mai frecvente. Pe 6 iulie, temperaturile glo-
bale au depasit recordul din 2016 [1], marcand cea mai
calduroasa zi din istorie. Datele ERAS5 de la Copernicus
C3S arata ca primele trei sdptamani din iulie au fost
cele mai calde din istorie, aceasta fiind probabil luna
cea mai calduroasa inregistrata.

Aceste temperaturi ridicate sunt legate de valurile
de caldura din America de Nord, Asia si Europa, agravate
de incendiile din Canada si Grecia.

Cele mai cdlduroase trei saptdmdni inregistrate: temperatura
globald medie a aerului de la suprafatd, 1-23 iulie,
sursa: public.wmo.int

Temperatura globala medie a depasit temporar
pragul de 1,5°C [1] peste nivelul preindustrial in prima
si a treia sdptdmand a lunii. Tncepand cu luna mai,
temperatura medie globala a suprafetei marii a fost
cu mult peste valorile observate anterior pentru aceasta
perioada a anului, ceea ce a contribuit la o luna iulie
exceptional de calda.

in cadrul unei sedinte a UN (United Nations -
Organizatia Natiunilor Unite) [2], secretarul general
Anténio GUTERRES a subliniat necesitatea unei actiuni
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globale privind emisiile de gaze cu efect de sera, a adap-
tarii la schimbarile climatice si a finantarii pentru clima.
El a avertizat ca , era incdlzirii globale s-a incheiat” si ca
,»a sosit era fierberii globale”. Desi schimbarile climatice
sunt evidente, ,,incd putem opri ce este mai rdu”, a spus
el. ,Dar, pentru a face acest lucru, trebuie sa transfor-
mdm un an de arsitd intr-un an de ambitie arzatoare”.

,Vremea extremd care a afectat multe milioane
de oameni in luna iulie este, din pdcate, realitatea
durd a schimbdrilor climatice si o avanpremierd a vi-
itorului”, a declarat secretarul general al Organizatiei
Meteorologice Mondiale, profesorul Petteri TAALAS [3].
,Necesitatea de a reduce emisiile de gaze cu efect de
serd este mai urgentd ca niciodatd. Actiunea climaticd
nu este un lux ci o necesitate.”

Daca nu se reduce rapid consumul de combustibili
fosili, valurile de caldura se vor intensifica, urmand sa
apara la fiecare 2-5 aniintr-o lume cu 2°C mai calda [4].
Caldura letala este mai putin recunoscuta; in Spania,
insa, s-au inregistrat 4.600 de decese doar in 2022, din
cauza temperaturilor ce au depasit 40°C. Fara reduce-
rea emisiilor, 90.000 de europeni ar putea muri anual
din cauza caldurii [5]. Numarul deceselor cauzate de
caldura a crescut in SUA, Mexic, Spania, Italia, Grecia,
Cipru, Algeria si China; la fel si spitalizarile. Peste 100
de milioane de locuitori din sudul SUA si din Italia si
Spania se confrunta cu alerte de caldura, ceea ce are
impact asupra cererii de energie electrica si a cultu-
rilor precum maslinele si bumbacul. Zonele urbane,
unde locuiesc 75% dintre europeni, se confruntad cu
amenintari urgente, deoarece infrastructura care ab-
soarbe caldura si spatiul verde limitat creeaza ,insule
de caldurad”. Temperaturile de la suprafata urbana pot fi
cu 10-15°C mai ridicate comparativ cu cele din arealele
rurale Tnvecinate [5].




Temperatura globald medie zilnica a aerului de la suprafata
(°C) de la 1 ianuarie 1940 pdnd la 23 iulie 2023, reprezentatd ca
serie de timp pentru fiecare an. 2023 si 2016 sunt marcate cu
linii groase colorate in rosu deschis si rosu inchis. Alti ani sunt
reprezentati cu linii subtiri si umbrite in functie de deceniu, de la
albastru (anii 1940) la rosu cdrdmiziu (anii 2020). Linia punctatd
si invelisul gri reprezintd pragul de 1,5°C peste nivelul preindus-
trial (1850-1900) si imprecizia acestuia. Date: ERA5. Credit: C3S/
ECMWEF. Sursa: climate.copernicus.eu [8]

ncalzirea rapida a Europei intensifica valurile de c3l-
dura curisc pentru sanatate, care se vor inrautati in toate
regiunile, in special in sud. Intre 2017 si 2021, Europa s-a
Tncalzit cu 2°C peste normele secolului al XIX-lea (C3S,
2022a). Incepand cu anul 2000, o mare parte din conti-
nent s-a confruntat cu valuri de caldurd intense recurente
(AEM, 2022c). Riscurile in crestere includ zile mai caldu-
roase, temperaturi nocturne ridicate si valuri de caldura
umeda tot mai mari (AEM, 2021a). Insulele de caldura
urbana (>2°C) afecteaza aproape jumatate din spitalele
siscolile din orase, expunand persoanele vulnerabile [6].

Valurile de caldura se afla pe primul loc intre fenome-
nele meteorologice mortale din Europa. Vulnerabilitatea
la caldura extrema va spori morbiditatea si mortalita-
tea, daca nu se iau masuri. Numarul deceselor cauzate
de caldura este in crestere, in special in sudul Europei.
Cresterea temperaturilor a dus la o pierdere anuala
de 16 ore de munca pe an pentru fiecare lucrator din
locurile de munca cu expunere ridicata, in perioada
2016-2019, comparativ cu perioada 1965-1994, sudul
continentului fiind cel mai afectat. Atenuarea si adap-
tarea urgenta la schimbarile climatice sunt imperative
pentru sanatatea umana [4]. Amenintarile actuale si
viitoare la adresa sanatatii din Europa necesita o in-
tensificare a actiunilor climatice.

Rapoartele studiilor efectuate le ofera autoritati-
lor locale strategii practice pentru a combate insulele
de caldura urbana. Prin crearea de coridoare de vant
pentru ventilatie, prin proiectarea de acoperisuri si
fatade verzi pentru cladiri, prin utilizarea unor culori
mai deschise Tn constructii, prin crearea numeroaselor
spatii verzi si printr-o mai buna utilizare a apei, este
posibil sa se reduca temperaturile urbane [7] si sa se im-
bunatateasca conditiile de viata ale locuitorilor oraselor.

Planurile de actiune impotriva caldurii sunt puse in
aplicare din ce in ce mai des si exista dovezi ca acestea
conduc la reducerea mortalitatii cauzate de caldura.

Un val de cdldurd - sub aspectul sdndtdtii - este o perioadd de cel
putin doud zile consecutive in care temperatura maximd aparentd
(Tapomax) depdseste a 90-a percentild a lui Toypmex Si temperatura
minimd (T...,) depdseste a 90-a percentild a lui T,. Temperatura
aparentd este o mdsurd a disconfortului relativ datorat cdldu-
rii si umiditdtii ridicate combinate. Valurile de cdldurd legate de
sdndtate sunt calculate pentru lunile iunie, iulie si august. Sursa:
Climate-ADAPT (2022a) www.eea.europa.eu

n plus, orasele care au o planificare urband pentru cil-
dura extrema [4] tind sa fie mai racoroase si sa reduca
efectul de insuld de caldura urbana. Exista o nevoie
urgenta de accelerare a punerii in aplicare a planurilor
de actiune Tmpotriva caldurii, avand in vedere creste-
rea vulnerabilitatii determinata de tendintele care se
intersecteaza intre schimbarile climatice, imbatranirea
populatiei si urbanizare.

Politicile europene promoveaza utilizarea solu-
tiilor bazate pe natura si ecologizarea urbana [6].
Strategia UE privind biodiversitatea pentru 2030 in-
curajeaza readucerea naturii in orase prin crearea unei
infrastructuri verzi biodiverse si accesibile. Strategia
subliniaza, de asemenea, importanta elaborarii unor
planuri de ecologizare urbana in orasele si in localita-
tile mari (CE, 2020c). Rolul solutiilor bazate pe natura,
in ceea ce priveste rezistenta la schimbarile climatice,
este recunoscut de strategia UE privind adaptarea la
schimbarile climatice (CE, 2021a).

Vegetatia din orase ajuta la reducerea temperatu-
rilor prin evapotranspiratie, umbrire si absorbtie mai
mica a caldurii si, astfel, poate contribui la scaderea
mortalitatii cauzate de caldura (PASCAL et al., 2021).
Parcurile, arborii si acoperisurile verzi apar ca masuri
eficiente pentru reducerea temperaturii aerului am-
biant si pentru Tmbunatatirea confortului termic atat
n exterior, cat si in interior (AEM, 2020a). UBA (2022)
identificd mentinerea arborilor existenti si plantarea
de noi arbori, completata de inverzirea acoperisurilor

Plantele ajutd la rdcirea mediului, ceea ce face ca vegetatia sd fie
o modalitate simpld si eficientd de reducere a insulelor de cdldurd
urband. Sursd: Festus KIPLAGAT, Linkedin

continuare in pagina 32 =2
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si a fatadelor, printre optiunile de adaptare la caldura
potrivite pentru moderarea climatului [6].

inverzirea liniilor de tramvai este o solutie efici-
enta pentru estomparea efectului de insula de caldura
urbana, deoarece plantele de tip sedum sau chiar
simplul gazon au un efect de racire considerabil si influ-
enteazd in mod pozitiv climatul local. in mediul urban,
implementarea vegetatiei intre sinele tramvaielor poate
reduce temperatura cu pana la 50%, diminuand riscul
de deformare a sinelor si eliminand nevoia de inspectii
frecvente. Datorita liniilor de tramvai inverzite, orasele
pot beneficia de o racire naturald, cu multiple avantaje,
precum: imbunatatirea calitatii aerului, crearea unor
microclimate mai placute si promovarea spatiilor comu-
nitare, aducand natura mai aproape de mediul urban
si sporind bundstarea mentala a locuitorilor.

Pentru a combate cresterea temperaturilor, este esen-
tial sa se recurga la solutii bazate pe crearea de natura
urbana. Ca, de exemplu, cresterea acoperirii cu arbori in
zonele urbane la 30% [5] - masura care ar putea preveni
aproape 40% din decesele cauzate de caldura (The Lancet).

Inverzirea urbani oferd o serie de beneficii: re-
ducerea temperaturii, retentia apei pentru a limita

Diferenta de temperaturd intre zonele urbane construite si zonele
cu vegetatie verde poate fi semnificativa, mai ales in conditii de
vreme extrem de caldd — testare cu camera cu termoviziune in
zona liniilor de tramvai — Arad, 23.08.2023

inundatiile, filtrarea aerului, reducerea zgomotului si
cresterea bunastarii mentale (AEM, 2019a). Impactul
sau asupra sanatatii este substantial, putand preveni
decesele premature in orasele europene si favorizand
sustenabilitatea (PEREIRA BARBOZA et al., 2021). OMS
recomanda 0,5-1 ha de spatiu verde pe o raza de 300
m in jurul locuintelor urbane (WHO Europe, 2017b) [6].

Linii de tramvai inverzite cu covoare de sedum — Arad, 2023,
Ecostratos
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Este esential sa se ia masuri imediate pentru a ne pre-
gati pentru valurile de caldura si pentru a atenua impactul
acestora. UE ofera sprijin in acest demers, cu diferite solutii:

e Initiative precum proiectul LIFE@Urban Roofs din
Rotterdam [5] planteaza acoperisuri verzi, adau-
gand 20.000 de metri patrati de infrastructura verde
pana in 2024.

e Proiectul LIFE Archiclima din Polonia [5] adapteaza
structuri mari, precum aeroporturile si centrele
comerciale, cu acoperisuri si pereti verzi pentru a
reduce temperaturile.

e Antwerp [6] aplica reglementari privind acoperi-
surile verzi, in timp ce Stuttgart acorda prioritate
spatiilor verzi urbane pentru reducerea temperatu-
rii. Masurile de adaptare implementate in Stuttgart
includ acoperisuri verzi, umbrirea fatadelor cu aju-
torul arborilor stradali, inverzirea liniilor de tramvai
sau amenajarea de fantani si alte elemente de apa.

¢ Viena sprijina proprietarii de locuinte cu subventii
pentru fatade si acoperisuri verzi, incurajand inte-
grarea vegetatiei.

e Finantarea Adaptarea la schimbdrile climatice in
institutiile sociale a ministerului federal german
protejeaza populatiile vulnerabile prin promovarea
acoperisurilor verzi si a altor modificari structurale.

Instalatiile de tratare a deseurilor din Oslo [6] integreaza
acoperisuri verzi cu panouri solare pentru reglarea cal-
durii, absorbtia apei de ploaie si captarea prafului.

Acoperis verde si panouri solare la instalatia de tratare a deseu-
rilor Ryen din Oslo, sursa: www.eea.europa.eu

Aceste actiuni exemplificd angajamentul UE de a
aborda provocarile legate de caldura cu ajutorul unor
solutii bazate pe natura si al infrastructurii verzi. Gradul
de gravitate a impactului actual si preconizat al climei
asupra sanatatii in Europa necesita o intensificare a ac-
tiunilor atat in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor
climatice, cat si adaptarea la acestea.
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Suntem o echipa experimentata, dedicata si pasionatd, angajata sa isi sprijine
partenerii in realizarea unor proiecte de succes, folosind produse ecologice
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Gama de produse complexa pentru orice tip de acoperis verde:
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Rulouri de gazon natural
Plante perene/arbori/arbusti
Substraturi de plantare
Drenaje si irigatii
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Polipropilena (PP-B) este cea mai noua generatie
de material termoplastic utilizat la fabricarea solutiilor
pentru canalizare pluviald, material ce combina
rigiditatea PVC-ului cu elasticitatea polietilenei.

Pipelife ofera o solutie completa pentru drenajul,
dirijarea si retentia sau infiltrarea apelor pluviale, solutie
compusa din conducte corugate din polipropilena pentru
drenajul si scurgerea apelor pluviale, camine injectate
din polipropilena modulare, guri de scurgere modulare
din polipropilend, bazine modulare din polipropilena
pentru retentie/atenuare sau infiltrarea apelor pluviale,
statii de pompare.

Principalele avantaje ale solutiilor oferite de Pipelife
constau in durata de viata de minimum 50 de ani,
etanseitatea de 100%, usurinta in montaj si raportul
calitate-pret.

Componentele de bazd ale solutiei
detaliem in continuare:

Pipelife le

¢+ Tevi si fitinguri de canalizare si drenaj cu
perete multistrat (corugat) din PP-B
Tevile si fitingurile corugate din PP-B au suprafata
interioara neteda si suprafata exterioara profilata,
sunt reglementate din punct de vedere al cerintelor
de standardul EN 13476-3, avand o gama de diametre
intre 160 mm si 1.000 mm.

Conform normativului de proiectare NP 133/2022,
inglobarea conductelor corugate din polipropilena se
poate face cu materialul excavat, daca acest lucru
rezultd din calculele statice puse la dispozitie de
catre producator. Aceasta se traduce intr-o economie
semnificativa de bani si timp.

Un alt avantaj 1l reprezintd acoperirea mica de la
care poate fi montata conducta: 40-50 cm de la creasta
acesteia pana la cota terenului sistematizat. Astfel, aceste
conducte sunt o solutie excelenta si in cazul podetelor.
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+ Camine de inspectie sau de vizitare modulare,
injectate din PP-B

Gurile de scurgere sunt destinate colectarii si
descarcarii apelor pluviale de pe suprafetele asfaltate
sau betonate in retelele de canalizare. Fiind un sistem
modular compus din baza cu racord tip sifon, element
de indltare, guler de descarcare a sarcinilor din trafic si
gratar din fontd, gurile de scurgere oferite de Pipelife
ofera rapiditate in executie si posibilitatea ajustarii lor
la cota terenului sistematizat.

Caminele injectate din polipropilena pentru inspectie
si vizitare sunt reglementate din punct de vedere al
cerintelor de standardul EN 13598-2. Gama de diametre
oferita este intre DN315+ DN630 pentru caminele de
racord/inspectie si DN800, DN1.000 pentru caminele
de vizitare.

Avantajele acestor camine sunt rapiditatea instalarii,
posibilitatea montdrii pana la o adancime de 6,5 metri
si la o forta de ridicare a apelor freatice de pana la
5 mCA, posibilitatea realizarii configuratiei bazelor
cu o diversitate foarte mare din punct de vedere al
unghiurilor de intrare-iesire, posibilitatea unor solutii de
conectare in situ, utilizarea sistemului de telescopare
pentru reglarea capacului caminului la cota terenului.

¢+ Bazine ingropate de retentie / infiltrare a
apelor meteorice in sol, injectate din PP-B
Bazinele de retentie / infiltrare au urmatoarele aplicatii:

e infiltrarea / deversarea partial controlata a apelor
meteorice in sistemul de canalizare pluviald, rauri
sau sol - sistem de atenuare sau infiltrare cu
scurgere continua;

e stocarea apei pentru folosirea sa ulterioara.
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Structura bazinului este foarte rezistenta din
punct de vedere static: cu o acoperire minima de 0,8
metri, aceasta suporta fara probleme sarcinile statice
si dinamice rezultate din trafic si permite ca, uzual,
bazinele sa fie pozate sub parcarile exterioare sau
sub drum.

Avand o duratad de viata de peste 50 de ani, bazi-
nele modulare injectate din polipropilena reprezinta o
solutie moderna pentru retentie / atenuare sau infil-
trarea apelor pluviale.

Proiecte de referinta:

Aeroportul ,Delta Dunarii” Tulcea: Modernizare si
extindere terminal pasageri; Modernizarea platfor-
mei de imbarcare-debarcare si a cdii de rulare Alfa
(construite in 1973); Construire platforma dedicata
activitatilor de degivrare/ antigivrare aeronave;

Cresterea capacitatii portante si modernizarea pis-
tei de decolare-aterizare si a suprafetelor de mis-
care aferente la Aeroportul International ,George
Enescu” Bacau;

Autostrada de Centura Bucuresti Nord, lot 2, km
204000 - km 39+000;

Drum Expres Craiova - Pitesti, Tronson 3 si Tronson 4;
Autostrada Transilvania, lot Nadaselu - Zimbor;

Drum legatura Centura Oradea (Giratia Calea Santandrei)
- Autostrada A3 (Biharia);

Modernizare transport electric Soseaua Baldovinesti,
Braila;

Proiect de modernizare si fluidizare a traficu-
lui din zona cartierului Terra din Floresti, Lotl:
Modernizare strazi si amenajari urbanistice prin
extindere platforma drum, com. Floresti. Str. D.
Mocanu, D. T8utan, Intreprinz&torilor, Petuniei,
Terra, Teilor - faza 1.

Descopera acum intreaga gama de produse Pipelife:

www.pipelife.ro

PIPELIFE ©

always part of your life
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prof. dr. ing. KISS Zoltan

Povestea firmei PLAN 31 incepe in anul 1999 si se deruleaza pana astazi cu deosebite realizari in domeniul proiectarii
structurilor civile si industriale, aceasta fiind activitatea principala care antreneaza cea mai mare parte din timpul spe-
cialistilor nostri.

Concomintent cu activitatea de proiectare, PLAN 31 are o vasta experienta si in consultanta de specialitate, in
realizarea expertizelor tehnice, a consolidarilor, a testelor pe materiale si a monitorizarii constructiilor in timpul
executiei si in exploatare.

De-a lungul timpului, firma PLAN 31 s-a afirmat ca una dintre cele mai serioase si profesioniste din Roménia. Acest
lucru se datoreaza interesului pe care colectivul de proiectare I-a manifestat intotdeauna in a fi la curent cu cele mai noi
tendinte in domeniul constructiilor. De retinut este si faptul ca avem deschise birouri specializate atat in Serbia cat si in
Republica Moldova, ceea ce reprezinta un castig atat pentru firma cat si pentru colaboratorii nostri din aceste tari.

PROIECTARE STRUCTURALA

Activitatea principald pe care PLAN 31 o desfasoara este
proiectarea structurilor civile si industriale. Echipa de spe-
cialisti a firmei PLAN 31 a reusit ca, la ora actuald, sa fie
identificata cu seriozitatea, meticulozitatea, inventivitatea si
creativitatea in domeniul proiectarii acestui gen de lucrari.

SOLUTII STRUCTURALE

Pentru a raspunde cerintelor colaboratorilor nostri am
fost obligati sa fim in permanenta la curent cu ultimele
noutati din domeniul constructiilor, ceea ce a reprezentat un
deosebit avantaj si pentru PLAN 31. Colaboratorii nostri
apreciaza promptitudinea de care am dat si dam dovada, ori
de cate ori suntem solicitati. .

INGINERIE STRUCTURALA

Pe langa activitatea principald de proiectare structurala,
PLAN 31 are si preocupari adiacente, precum: consultanta,
expertize tehnice, consolidari, teste pe materiale si monito- Sala Polivalentd din Cluj-Napoca
rizarea constructiilor. Experienta dobandita de-a lungul tim-
pului este primul argument care ne recomanda pentru
consultanta de specialitate.

Iata, mai jos, doar trei dintre cele mai importante lucrari
proiectate de PLAN31:

e Sala Polivalenta din Cluj-Napoca

Initial a fost proiectatd si realizaté pentru 7.000 de
locuri; ulterior a fost extinsa pana la 10.000 de locuri. Este cea
mai mare Sald a Sporturilor din tara, avand ca destinatie:
baschet, handbal, patinaj, hochei, tenis, box etc. Este o sala
moderna, cu toate dotarile necesare.

Acoperisul are deschiderea, la interior, de 64 m, cu doua
console. Acesta are o structura metalica in forma de arc
pleostit, iar fermele sunt triunghiulare. Restul salii are struc-
tura din beton armat prefabricat, cu solutii moderne de fun-
dare. Planseele satisfac conditiile de vibratii si asigura, astfel,
confort in desfasurarea sporturilor practicate.

Indltimea maxima la interior este de 18,7 m, iar indltimea
maxima la exterior este de 18,91 m.

e Stadionul Ion Oblemenco din Craiova

Are 31.000 de locuri, corespunde cerintelor FIFA si UEFA,
putand gazdui orice meci international; arhitecti Dico&Tiganas.

Structura stadionului este executata din beton armat si
prefabricat. Acoperisul, foarte intins, are structura metalica
din ferme triunghiulare. Amprenta la sol este de 27.000 mp,
iar suprafata desfdsuratd de 54.000 mp. In zona cea mai
inaltd a tribunei are regimul P+6. Indltimea maxima este de
31,4 m la tribuna si 50 m la varful acoperisului.

e Trade Center Oradea

Este o constructie de birouri si spatii multifunctionale:
cafenea, sala de expozitii, festivitati, evenimente, parcare
subterand, conceputa de 3DE Arhitectura. O cladire relativ
joasad, cu 5 etaje (S + P + 5 + etajul tehnic). Peste sala de
nunti se afla o terasa verde, care are un planseu mare pre-
comprimat. O Trade Center Oradea

Stadionul lon Oblemenco din Craiova
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De peste 25 de ani, activam in industria productiei de materiale de constructii, oferind solutii pentru

Revista Constructiilor: Cum es-
timati evolutia pietei de panouri
termoizolante in acest an? Care
credeti ca sunt factorii care pot
influenta aceasta piata?

Cosmin Patroiu: Inflatia, creste-
rea dobanzilor, majorarea salariului
minim Tn constructii si razboiul din
proximitate sunt doar cativa factori
care au dus la contractia pietei ma-
terialelor de constructii. Este clar
ca si In domeniul panourilor ter-
moizolante asistam la o scadere a
volumelor de vanzari, chiar daca,
din punct de vedere valoric, piata
ramane constanta.

Este un an dificil, in care pretul
a devenit unul dintre principalele
criterii in contractarea proiectelor.
Pretul competitiv, portofoliul de
produse, eficienta operationald si

legaturile consolidate in timp cu
partenerii nostri de business sunt
atu-urile care plaseaza TeraSteel
printre primele optiuni in cazul
proiectelor din segmentul indus-
trial, indiferent ca vorbim despre
spatii agrozootehnice, logistice sau
comerciale.

Revista Constructiilor: Aveti
o unitate de productie in Serbia.
Care este evolutia pietelor in care
va comercializati produsele?

Cosmin Patroiu: Prin TeraSteel
Serbia le asiguram clientilor nostri
panouri cu spuma poliuretanica de
tip PUR si PIR, dar si vata minerala.
De asemenea, productia de tabla cu
cutad Tnalta acopera solicitarile pro-
iectelor din intreaga regiune CEE.

In ceea ce priveste evolutia pietei
materialelor de constructii in Europa

Penny Filiasi, Romdnia
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sectoarele constructiilor comerciale, rezidentiale si agricole. Parteneriatele de afaceri ne-au ajutat sa
dezvoltam produse care se potrivesc exact nevoilor pietelor moderne. Producem o gama cuprinzatoare
de produse si servicii pentru sectorul business-to-business: profile zincate formate la rece si panouri
termoizolante cu spuma rigida poliuretanica tip PUR, poliizocianurata tip PIR, PIRXV, LEAD si vata
minerala si asiguram toate componentele unei cladiri metalice - accesorii de mascare si etansare,
elemente metalice si tamplarie din PVC, luminatoare si trape fum industriale.

In acesti peste 25 de ani, am invatat mult, dar una dintre cele mai valoroase lectii - pe langa cele
ale seriozitatii si tenacitatii - este lectia responsabilitatii: fata de business-ul nostru si de clienti, fata
de mediu, fata de comunitate. Am incercat sa rezum, punand in contextul economic actual, felul in care
abordam noi, echipa TeraSteel, conceptul de responsabilitate.

Cosmin Pdtroiu, CEO TeraSteel

Centrald si de Est, trendul este oa-
recum similar cu cel din Romania.

Datele de care dispunem ne arata
ca toate tarile din regiune resimit
scaderi cuprinse intre 20-35%,
acestea fiind influentate si de po-
liticile legislative si fiscale aplicate
de autoritatile locale.

Revista Constructiilor: Care
sunt principalele investitii pe care
le derulati in aceasta perioada?

Cosmin P&troiu: In acest
moment, investim Tntr-o unitate
de productie de tip greenfield, in
zona de sud a tarii. Este un proiect
foarte complex, o investitie suste-
nabild de peste 20 de milioane de
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euro, care ne va aduce o extindere
a capacitatii de productie cu peste
1,8 milioane de metri patrati de pa-
nouri sandwich.

De asemenea, investim in digi-
talizare - atat in ceea ce priveste
automatizarea proceselor interne,
cat si in partea de productie si co-
municare cu clientii. Transformarea
digitald este o prioritate pentru
mine, o investitie esentiala care
duce la cresterea productivitatii,
extinderea bazei de clienti si diver-
sificarea serviciilor oferite.

Revista Constructiilor: Se
vorbeste tot mai mult de respon-
sabilitatea pentru mediu. Cum se
concretizeaza aceasta in cazul
unei cladiri? Dar in cazul produ-
selor TeraSteel?

Cosmin Patroiu: Responsabili-
tatea pentru mediu defineste
sustenabilitatea unei cladiri si se
manifesta in toate etapele con-
structiei: de la proiectare, alegerea
materialelor, transportul acestora,
la procesul de construire, la uti-
lizare, intretinere, renovare si,
in final, la demolarea respectivei
cladiri. O cladire sustenabila nu
perturba in niciun fel mediul natu-
ral din jur, respectiv: solul, apele
si resursele naturale.

In ceea ce priveste produsele
TeraSteel, acestea pot fi oricand
dezasambalte si relocate, atunci
cand cel care le detine doreste acest
lucru. Fie ca vorbim de o hala pro-
dusa si livrata la cheie sau doar de
panouri sandwich ori structuri me-
talice zincate, 70% din materialul
utilizat se poate recupera in acest
mod.

Pe langa acestea, incepand din
acest an, oferim si structuri zin-
cate pentru dezvoltarea parcurilor
fotovoltaice cu prindere la sol sau
a parcarilor dotate cu sisteme foto-
voltaice. Aceste produse sunt 100%
personalizate pe cerintele fiecarui
proiect, sunt ambalate si transpor-
tate astfel incat deseurile pe santier
si impactul asupra mediului sa fie
minime.

Revista Constructiilor: Ce in-
seamnda responsabilitatea pentru
mediu in cazul TeraSteel?

Cosmin Patroiu: Pentru noi,
este un angajament pe termen
lung. Acest angajament, comuni-
cat incepand cu 2021, sub conceptul
Planet Passionate, vizeaza 4 direc-
tii strategice: consumul de energie
regenerabild, reducerea consumului

Proiect complex de reconstructie: Centrul logistic Statovac, Leskovac, Serbia

de apa de la retea, scaderea am-
prentei de carbon si asigurarea
circularitatii materiilor in natura.

La ora actuald, toate unitatile de
productie ale companiei TeraSteel
sunt dotate cu sisteme solare fo-
tovoltaice, astfel incat aproximativ
50% din energia electrica pe care o
folosim este din sursa regenerabila.
Prin sistemele de colectare a apei
pluviale am reusit sa reutilizam in
procesele administrative peste 230

mc apa anual. Toate deseurile rezul-
tate in urma procesului de productie
sunt colectate selectiv pe fractii si
ulterior sunt reciclate in propor-
tie de 100%. In ceea ce priveste
utilajele din dotare (stivuitoare,
combilift-uri), 40% sunt electrice.

De asemenea, ne implicam activ
in comunitatea locala prin proiecte
ce vizeaza protectia mediului, iar
actiunile de ecologizare au devenit
o traditie an de an. O

Fabrica de panouri termoizolante din Leskovac, Serbia



GORDIAS - 20 de ani de
Proiectare / Expertizare / Gercetare / Scanare 3D

conf. dr. ing. Zsolt NAGY - Director Gordias SRL

Fondata in anul 2003, compania Gordias este la momentul de fata un important furnizor de solutii

| integrate in domeniul proiectarii structurilor.

Pentru a ne imbunatati in mod continuu serviciile si
a furniza excelenta in tot ceea ce intreprindem, in anul
2008 am decis sa dedicam o parte din resursele noastre
cercetarilor pe subiecte selectate din activitatea curenta,
cu ajutorul metodelor stiintifice ingineresti.

Din aceasta activitate de cercetare indelungata au
rezultat numeroase articole stiintifice publicate in reviste
de specialitate si in cadrul conferintelor stiintifice natio-
nale si internationale, care abordeaza subiecte precum:

e Investigarea rigiditatii imbinarilor structurilor din
otel formate la rece in conditii de laborator si trans-
formarea experientelor acumulate in activitatea de
proiectare (folosind metoda elementelor finite si
metoda componentelor);

e Studiul efectului de saiba al diferitelor tipuri de in-
chideri (tabla cutata si panouri sandwich);

e Evaluarea capacitatii portante a profilelor din otel for-
mate la rece, a tablelor cutate, a panourilor sandwich
cu miez de spuma poliuretanica si cu vata minerala;

e Riscurile si consecintele utilizarii softurilor de analiza
structurala in proiectarea structurilor;

e Sinteza aspectelor particulare ingineresti si descri-
erea proiectelor deosebite realizate in domeniul
proiectarii structurale.

Cele peste 1.000 de proiecte noi de structura exe-
cutate, proiectele de reabilitare a cladirilor existente,
numeroasele proiecte verificate si structurile experti-
zate sunt doar date statistice. Dovada vastei experiente
acumulate sunt (si) proiectele premiate de-a lungul
existentei noastre:
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1. Proiectul Structura de rezistenta a patinoa-
rului artificial din Tg. Mures, distins cu Premiul
Special al Juriului la competitia nationala de proiecte
AICPS (Asociatia Inginerilor Constructori Proiectanti de
Structuri), editia 2009;

2. Proiectul Reconversia centrului comercial
METECOM din Satu Mare in Grand Mall METECOM,
distins cu Premiul III la competitia nationald de proiecte
AICPS, editia 2010;

3. Proiectul Extinderea pe verticala in solutie
metalica a unei cladiri multietajate: cladirea de
birouri SIGMA, Cluj-Napoca, distins cu Premiul III
la competitia nationala de proiecte AICPS, editia 2011;

4. Proiectul structurii de rezistenta a Teatrului
National de Opereta ,,Jon Dacian” din Bucuresti,
distins cu Premiul II la competitia nationala de proiecte
AICPS, editia 2013;
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5. Proiectul structurii de rezistenta a Salii
Multifunctionale de Sport din Cluj-Napoca, dis-
tins cu Premiul I la competitia nationala de proiecte
AICPS, editia 2014;

6. Proiectul structurii de rezistenta a sediului
Transavia din Santimbru, distins cu Premiul I la
competitia nationala de proiecte AICPS, editia 2016
(https://www.youtube.com/watch?v=gRrv_x4nUvk ).

Acest proiect a fost premiat si de IABSE - Elvetia
(International Association for Bridge and Structural
Engineering) in cadrul conferintei anuale din Stockholm,
in anul 2017;

7. Proiectul transforma-
rii structurii de rezistenta
Pirelli Hala 410 a fost dis-
tins cu Premiul II la competitia
nationald de proiecte AICPS,
editia 2018;

8. Proiectul structurii de rezistenta a acoperisului
centrului comercial Shopping City din Sibiu, prezentat
in cadrul conferintei IASS 2021 de la Surrey, a fost selec-
tat printre cele mai bune 10 lucrari. Articolul Case study:
Roof truss structure with large cut out and elliptic glazing
surface s-a publicat in revista internationald a asociatiei
IASS, 2023 (https://doi.org/10.20898/j.iass.2023.007).

Gordias a devenit marca inregistrata in anul 2018.
Avem membri activi in AICPS (Asociatia Inginerilor
Constructori Proiectanti de Structuri), IABSE
(International Association for Bridge and Structural
Engineering) si in grupurile tehnice de lucru ale orga-
nizatiilor ASRO (organismul national de standardizare)
si ECCS (European Convention for Constructional
Steelwork), asumandu-ne astfel un rol important si activ
in diseminarea informatiilor de profil.

Misiunea noastra este sa ne ajutam clientii atat in
dezvoltarea unui spirit competitiv etic si in realizarea
de investitii mai performante prin experienta noastra
profesionald, cat si in implementarea unor modalitati de
lucru eficiente prin dezvoltarea si aplicarea tehnologilor
performante, care permit obtinerea unei game largi de
solutii structurale ingineresti. O



https://doi.org/10.20898/j.iass.2023.007
https://www.youtube.com/watch?v=gRrv_x4nUvk

SCOALA DE CERCETARE S1 INGINERIA CONSTRUCTIILOR
METALICE DE LA TIMISOARA (D

Repere istorice, parcurs, consacrare Si recunoastere internationala

- Discurs de receptie in Academia Roménd, 26 septembrie 2019 -

academician Dan DUBINA

INGINERI CONSTRUCTORI IN ACADEMIA ROMANA

Constructiile, in diversele lor forme si aplicatii, mar-
cheazd si ilustreazd dezvoltarea societdtii umane, in
evolutia sa. In principiu, pana in secolul al XIX-lea,
profe5|a de inginer constructor era, practic, ned|SOC|—
atd de aceea de arhitect. in momentul cand revolutia
industriala a impus, pe de o parte, realizarea unor con-
structii - cladiri, lucrari de arta, instalatii industriale — de
o complexitate din ce in ce mai mare, crednd, pe de
alta parte, tehnologia si materialele necesare realizarii
acestora, ingineria s-a desprins de arhitectura. Este o
profesiune interdisciplinara, intrucat realizarea unei con-
structii implica integrarea si corelarea unor specializari
diverse, o profesiune despre care Herbert Clarck Hoover,
cel de-al 31-lea presedinte american (1929-1933), el
insusi inginer minier, supranumit ,Marele Inginer”, in
articolul Engineering as a Profession (Engineer’s Week,
1954) spunea: ,Ingineria este o mare profesiune. Este
fascinatia de a vedea cum o plasmuire a imaginatiei se
transforma, cu ajutorul stiintei, intr-un plan pe hértie;
ca apoi sa se materializeze in piatra, metal sau energie;
ca apoi sa creeze locuri de munca si locuinte pentru
oameni; ca apoi sa duca la cresterea standardului de
viata si la sporirea confortului. Marea responsabilitate
a inginerului, in comparatie cu a celor de alta profesie,
este ca operele lui se afla sub vazul tuturor”.

Dintre toate profesiunile ingineresti, cea ale carei
opere sunt intr-adevar vizibile si dainuie peste timp
este aceea de constructor.

Academicienii de profesie constructori, profesori
universitari fiind, dascali, cercetatori, autori de carti
fundamentale si de tratate ale profesiunii, au fost,
concomitent, mari ingineri. Au detinut Tnalte functii in
administratia publica, in profesiune, in structurile aca-
demice si in forurile stiintifice; unii dintre ei au creat
adevarate Scoli de cercetare in specialitdtile lor.

Mai mult de 150 de ingineri au trecut pragul
Academiei Romane de la infiintarea ei, dintre care 17
au avut ca profesie de baza ingineria constructiilor, in-
cluzandu-I si pe cel care va vorbeste astazi. Doi dintre
acestia, Anghel Saligny si Radu Voinea, au detinut cea
mai Tnalta functie in Academie, aceea de presedinte. Ii
prezentam succint pe cei 16 — excluzandu-| pe cel de
fata -, mentionand profesiunea de baza si scoala la care
au obtinut diploma, anul intrarii in Academie, pozitiile
ocupate, domeniile specifice de activitate (d.s.a.)!:

e Anghel Saligny - inginer, Scoala Tehnica
Superioara Charlottenburg (1874); membru corespon-
dent - 1882; membru titular - 1897; presedinte al
Academiei Romane intre anii 1907-1910; d.s.a.: cai
ferate, drumuri, poduri, constructii hidroedilitare, in-
stalatii portuare, silozuri, cladiri, management. Profesor
universitar, promotor al Scolii roménesti de inginerie.

e Elie Radu - inginer, Scoala Politehnica din Bruxelles
(1877), membru de onoare al Academiei Romane in
1927. Presedinte al Societatii Politehnice in anii 1898,
1903 si 1904; d.s.a.: inginer de poduri, sosele si cai
ferate, constructii edilitare, profesor la Scoala Nationala
de Poduri si Sosele si Scoala Politehnica din Bucuresti.

e Ion Ionescu-Bizet - inginer, Scoala Nationala de
Poduri si Sosele, Bucuresti (1894); membru corespon-
dent - 1919; colaborator al lui Anghel Saligny; d.s.a.:
beton armat, poduri, matematica; profesor universitar.

e George (Gogu) Constantinescu - inginer, Scoala
Nationala de Poduri si Sosele, Bucuresti (1908); membru
corespondent - 1920; membru de onoare - 1965;
d.s.a.: structuri din beton armat, vibratii, acustica (in-
ventatorul sonicitatii), conversia energiei, masini cu
ardere, constructii ingineresti, inventator de geniu cu
peste 120 de brevete internationale.

e Gheorghe Bals - inginer, ETH Zirich (1891);
membru titular - 1923; vicepresedinte al Academiei
Romane intre anii 1928-1931; colaborator al lui Anghel
Saligny; d.s.a.: poduri, constructii portuare, constructii
spitalicesti, istoria arhitecturii.

e Gheorghe Filipescu - inginer, Scoala Nationala
de Poduri si Sosele, Bucuresti (1907); membru cores-
pondent - 1936; d.s.a.: rezistenta materialelor, teoria
elasticitatii, statica constructiilor; profesor universitar.

e Dionisie Germani - inginer, Scoala Nationala de
Poduri si Sosele, Bucuresti (1900); Scoala Superioara
de Electricitate, Paris (1919); membru de onoare -
1945; d.s.a.: hidraulica si mecanica fluidelor, constructii
hidroedilitare, instalatii hidro-electrice, hidraulica, elec-
trotehnica, teoria similitudinii; profesor universitar.

e Nicolae Profiri - inginer, Scoala Nationala de Poduri
si Sosele, Bucuresti (1911); Scoala Tehnica Superioara
Charlottenburg (1914); membru corespondent - 1948;
membru titular — august 1948; presedinte al Sectiei de
Stiinte tehnice si agricole a Academiei Romane intre anii
1948-1959; d.s.a.: infrastructura rutiera, drumuri si
poduri, mecanica aplicata, rezistenta; profesor universitar.

e Aurel Beles - inginer, Scoala Nationala de Poduri
si Sosele, Bucuresti (1914); membru corespondent -
1955; membru titular — 1963; d.s.a.: poduri, cladiri
multietajate, constructii industriale, placi curbe subtiri,
mecanica teoretica si aplicata, seismologie inginereasca,
profesor universitar. Este considerat fondator al Scolii
romanesti de inginerie seismica.

e Stefan Balan - inginer, Scoala Politehnica,
Bucuresti (1945); membru corespondent - 1955;
membru titular - 1963; presedinte al Sectiei de Stiinte
tehnice a Academiei Roméane intre anii 1984-1991;
d.s.a.: mecanica teoretica si aplicatd, calculul structu-
rilor in domeniul plastic; profesor universitar.

1 Dan Dubind, Academicieni, ingineri constructori in Academia Roméana ,fauritori de scoald”. Academicianul Dan Mateescu,

fondator al ,,Sco/// de constructu metalice si stabilitatea structurilor de la T/m/soara Academlca
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o Cristea Mateescu - inginer, Scoala Nationala de
Poduri si Sosele, Bucuresti (1918); membru corespon-
dent -1955; membru titular — 1974; d.s.a.: hidraulica,
constructii hidrotehnice, hidrografie, constructii hidroe-
nergetice, siguranta structurilor; profesor universitar. Este
considerat creator al Scolii roméanesti de hidrotehnica.

e Radu Voinea - inginer, Institutul Politehnic
Bucuresti, Constructii civile (1946); membru cores-
pondent - 1963; membru titular - 1974; presedinte al
Academiei Romane intre anii 1984-1990; secretar gene-
ral intre anii 1967-1974; presedinte al Sectiei de Stiinte
tehnice intre anii 1983-1984, 1991-1993, 1998-2008;
d.s.a.: mecanica teoreticd, mecanica mediilor deforma-
bile, rezistenta materialelor si teoria elasticitatii, vibratii
si dinamica.

e Constantin Avram - inginer, Scoala Militara de
Geniu, Versailles (1935); Scoala Politehnica Bucuresti,
Facultatea de Constructii Civile (1940); membru cores-
pondent - 1963; d.s.a.: calculul structurilor, teoria si
calculul constructiilor din beton si beton armat; profesor
universitar. Daca Elie Radu a fost un promotor inventiv
al ingineriei betonului armat in Romania, profesorul
Avram este considerat creatorul Scolii de cercetare in
acest domeniu.

e Dan Mateescu - inginer, Scoala Tehnica Superioara
Charlottenburg (1934); membru titular, 1974; director
al Bazei de cercetari stiintifice (1976-1989), apoi prese-
dinte (1990-1994) al Filialei din Timisoara a Academiei;
d.s.a.: constructii metalice speciale, poduri metalice,
cladiri multietajate cu structura metalica, stabilita-
tea structurilor; profesor universitar. Este considerat
fondatorul Scolii timisorene de cercetare in ingineria
constructiilor metalice.

e Panaite Mazilu - inginer constructor, Institutul
Politehnic Bucuresti, Constructii civile si industriale
(1938); membru de onoare - 1993; d.s.a.: rezistenta
materialelor, teoria elasticitatii, statica structurilor,
teoria si calculul placilor curbe subtiri; profesor univer-
sitar, recunoscut in comunitatea inginerilor constructori
ca mentor al unei Scoli de proiectanti de structuri de
inalta clasa.

e Dan-Mircea Frangopol - inginer constructor,
Institutul de Constructii Bucuresti (1969), autor al tezei
de doctorat cu titlul ,Studiul probabilistic pentru sigu-
ranta structurald” la Universitatea din Liége (1976);
membru de onoare din strainatate (SUA) - 2017; d.s.a.:
ingineria structurilor, siguranta si rezilienta constructiilor
ingineresti, recunoscut ca fondator si promotor la nivel
mondial al unor reputate asociatii profesional-stiintifice
in aceste domenii.

e Nicolae Noica - inginer constructor, Institutul de
Constructii Bucuresti - Facultatea de Constructii Civile,
Industriale si Agricole (1969), membru de onoare
-2019; d.s.a.: inginer proiectant, profesor universitar
asociat, inspector sef la Inspectoratul de Stat pentru
Calitatea Constructiilor, Bucuresti (1990-1995), Ministrul
Lucrarilor Publice si Amenajarii Teritoriului (1996-2000) ,
membru al Parlamentului Romaniei (1996-2000), actual
Director General al Bibliotecii Academiei Romane.

Cu respect, recunostinta si admiratie pentru toti
acesti mari ingineri, profesori si academicieni de
exceptie, acest discurs aduce un omagiu memoriei
academicianului Dan Mateescu, al carui discipol
ma consider, cu modestie si mandrie deopotriva!

inainte insi de a vorbi despre Scoala pe care
Dan Mateescu a creat-o, este necesar sa clarificam
sintagma ,,scoala de cercetare in inginerie”.

SCOLI DE GANDIRE. SCOLI DE STIINTA SAU
CERCETARE.

SCOLI DE CERCETARE - DEZVOLTARE IN INGINERIE

Vorbim despre scoli si curente de gandire de cateva
mii de ani, inca din Antichitate. Ca institutie, scoala
insemna un om sau o pleiada de oameni invatati si
dedicati — dascalii sau magistrii — a caror principala
indeletnicire si rdspundere era de a-i invata pe altii -
fnvatdceii sau discipolii. In cultura popoarelor antice,
preotii diferitelor religii au fost primii profesori. Pe langa
temple erau organizate scoli in care sacerdotii — oamenii
cei mai invatati din comunitatile respective - le predau
fnvataceilor, nu numai precepte religioase si etica, dar
si scrierea, cititul, matematica, precum si unele notiuni
stiintifice, pe masura nivelului de cunoastere din acea
vreme. Egiptul faraonilor, civilizatiile antice din China si
India, vechea civilizatie ebraicd au cunoscut asemenea
focare de educatie, in care preotii predau religia, gra-
matica, stiintele, filosofia, notiuni juridice, etica.

Cultura Greciei antice este considerata una dintre
sursele fundamentale ale educatiei in civilizatia eu-
ropeana. Grecia a avut marii ei profesori, magistrii,
intemeietori ai unor scoli in care discipolii invatau filoso-
fia, logica, retorica, gramatica, instruindu-se in poezie,
proza, matematica si stiintele naturii. Aceste scoli au
ramas in istorie pana in zilele noastre, identificandu-se
prin numele intemeietorilor ca scoli de gandire sau scoli
filosofice ale Greciei antice?. Filosofia se considera a
fi treapta supremd a cunoasterii, care prin ascensi-
une continua tinde asimptotic catre ,ordinea infinita
a cunostintelor si a stiintelor”. In epoca de maxima
inflorire a gandirii grecesti, cele mai cunoscute scoli
filosofice au fost Academia lui Platon (discipol al lui
Socrate), intemeiata in 384 i.Hr. si Liceul (Lykeion) lui
Aristotel (discipol al lui Platon), infiintat in 335 1.Hr.
Acestea au produs opere nemuritoare care constituie
si astazi fundamente ale curentelor filosofice. Trasatura
caracteristica a unei asemenea scoli consta in aceea c3,
in jurul unui Magistru, se strang un numar de Discipoli.
Pilonul de baza al activitatii desfasurate in scoala il con-
stituia relatia nemijlocita dintre Magistru si Discipoli.
Magistrul avea autoritate absoluta in scoala; Discipolii
mai intai ascultau, iar ascultand invatau; apoi se ex-
primau opinii si pareri, apreciate fiind cele originale. In
final, nivelul superior al cunoasterii il detin adevarurile,
in timp ce opiniile si parerile au, in general, o valoare de
cunoastere mai redusa, partiald, fiind mai degraba etape
premergatoare care conduc la afirmarea adevarului3,

In timp, notiunea de scoald de géndire, in sensul de
scoala filosofica, filosofia fiind vazuta ca stiinta a stiin-
telor, singura care poate detine adevarul, s-a nuantat,
chiar daca asupra relatiei filosofie - stiinta - artd - religie
dezbaterile continua. In acest context, si notiunea de
scoala de gandire s-a extins fata de cea initiald, filoso-
fica: in arte vorbim despre scoli de creatie, iar in stiinte,
despre scoli de stiinta, mai bine zis de cercetare sau de
excelentd, calate pe domenii stiintifice specifice.

Asociata unui domeniu stiintific, scoala de cercetare
stiintifica, in principiu de sorginte academica, inseamna
deopotriva un set de principii si metodologia folosita in
abordarea acelui domeniu, asigurand baza si motivatia
pentru creatie si pentru aplicare a stiintei, coordonarea
si interactiunea intre Magistru si discipoli. Cand vorbim
despre inginerie ne gandim, desigur, la tehnicad. Intre
stiinta si tehnica este o deosebire de obiect: stiinta se
ocupa de legile generale ale fenomenelor, iar tehnica
elaboreazd instrumente si proceduri pentru aplicarea si
valorificarea acestor legi. In fapt, relatia dintre stiinta

2 M, Stanescu, Scoli, Maestri si Discipoli, https://www.descopera.ro/cultura/2631550-scoli-maestri-si-discipoli , 2008.
3 Vasile Musca, Magistri si discipoli. Lui Frangois Breda la a 60-a aniversare, TRIBUNA, nr. 325, 16-31 martie 2016, p.18.
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si tehnica este interactiva, in sensul ca acestea se con-
ditioneaza, potenteaza si sprijina reciproc*. Cu aceasta
argumentatie, imi exprim speranta ca titlul acestui dis-
curs, care contine sintagma ,Scoala de cercetare si
inginerie”, prin raportare la notiunea fundamentala de
scoald de gandire, nu va fi privit ca o erezie!

Scolile de cercetare se nasc, se dezvolta si se afirma
in cadrul universitatilor. Marile universitati se caracte-
rizeaza si prin aceea ca genereaza si sustin scoli de
cercetare - le numim acum centre de excelenta in cer-
cetarea pe anumite domenii. O universitate care se
respecta va crea premise, va motiva si va sustine ex-
celenta si formarea unor scoli de cercetare; iar aceasta
implica, desigur, educatia pentru cunoastere si cercetare
avansata, pentru performanta si creativitate.

MISIUNEA UNIVERSITATII

in Misiunea universitstii®, Ortega Y Gasset distinge
trei functii ale universitatii - transmiterea culturii, for-
marea profesionistilor, cercetarea stiintifica.

Cele trei functii formeaza o unitate, fiind vitale si
indispensabile pentru indeplinirea rolului universitatii
in societate. In viziunea autorului, transmiterea culturii
tinerilor in formare, viitori profesionisti si cercetatori,
inseamna constientizarea si asumarea conceptelor fun-
damentale, perene si generatoare de progres, asezarea
lor in spatiul ideatic in care ,traieste” societatea intr-un
anumit stadiu de dezvoltare fiind esentiald pentru ca
acestia sa o inteleaga si sa poata sa decida cum sa-si
gestioneze cunostintele in folosul acesteia.

Prin urmare, in conditiile actuale, ale unei lumi glo-
balizate si marcate de complexitate, in care ,sistemul
de idei vii” este tot mai putin transparent pentru tinerii
profesionisti si cercetatori, este important ca universita-
tea sa continue sa-si asume functia sa culturalaé. Daca
se asimileaza notiunea de profesionist cu aceea de spe-
cialist, iar cercetarea o vom interpreta prin creativitate
si inovare, atunci functiunile care definesc misiunea
universitatii, in acceptiunea lui Ortega y Gasset, ex-
primate cu terminologia si semnificatia actuala, se pot
defini astfel:

e asimilarea fundamentelor culturale
e formarea specialistilor
e creativitate si inovare

Sa precizam ca sursa ideilor inovatoare este cre-
ativitatea, inovarea fiind procesul de implementare,
aplicarea acestora, iar aceasta este, cu precadere, apa-
najul profesiunilor ingineresti.

Universitatea actuald, acum, la Tnceputul secolului
XXI, este si trebuie sa fie un organism viu al complexului
social-economic, dinamic si adaptiv. In consecinta, mi-
siunea acestei universitati trebuie sa contina, pe langa
cele trei functiuni formulate de catre Ortega y Gasset
in urma cu 90 de ani, o a patra, aceea prin care se
realizeaza transferul cunostintelor, al rezultatelor cre-
ativitatii si inovarii catre societate.

CREATORUL DE SCOALA DE CERCETARE, MAGISTRUL

Vorbind in acest context despre ,Scoli de cerceta-
re-dezvoltare in inginerie”, in sens stiintific si tehnic,
ne referim la personalitati - magistri si la colective de
cercetare - discipoli, care au creat sau creeaza stiinta,
care au inovat si dezvoltat solutii tehnice si metodele
de aplicare ale acestora in domenii profesional-stiin-
tifice specifice, care au format si afirmat specialisti in
aceste domenii.

Un mare profesor, un adevarat maestru al stiintei si
ingineriei structurilor, Charles Massonnet (1914-1996),
de la Facultatea de Stiinte Aplicate a Universitatii din
Liege, considera ca misiunea profesorului universitar -
Magistrul - are trei componente: sa creeze stiinta, sa
transmita stiinta si, in fiecare zi, sa se preocupe de a-si
asigura continuitatea, formand discipoli capabili sa-i
continue si sa-i dezvolte opera. Cand s-a pensionat, in
1989, profesorul Massonnet a ldsat in urma sa patru
profesori, discipolii sai, care, la acea data, isi castigasera
deja notorietatea in comunitatea internationala.

Academicianul Alexandru T. Balaban, in discur-
sul de receptie prezentat la Academie in 11 decembrie
1995, intitulat ,,Chimia ca stiinta si arta; cum se creeaza
0 scoala de cercetare in stiintd; exemplul lui Costin D.
Nenitescu”, contureaza profilul creatorului de scoala, al
Magistrului, prin urmatoarele trasaturi:

e Fducatia corespunzatoare, care sa-i permita sa
devind un exemplu de urmat pentru discipoli si colaboratori.

e Pasiunea de a cerceta si dorinta de a transmite
aceasta pasiune altora.

e Munca indarjita si capacitatea de autoperfectio-
nare si de a birui greutatile.

e Creativitatea, considerand ca piatra de bolta
pentru a crea o scoald de cercetare este sa ai idei noi
si sa stii sa le pui in aplicare.

e Alegerea echipei de colaboratori, intrucat, spre deo-
sebire de artist (a se vedea titlul discursului, n.a.), creatorul
in stiintele experimentale trebuie sa lucreze in echipa.

e Calitatile manageriale. Echipa de cercetare va fi
alcatuitd si calibrata (in parametri de competentad si
capacitate, n.a.) - pentru a se realiza o masa critica
adecvata naturii domeniului de cercetare, pentru care
eficienta lucrului in echipa este maxima.

e FEficienta stiintificd, in sensul capacitatii de a pro-
mova si valorifica rezultatele acesteia (n.a.).

e Generozitatea maestrului, conducatorul scolii,
ilustrata printr-un proverb indian care spune ca: ,in-
vatéand pe altul, il faci pe el mai bogat, fard ca tu sa
devii mai sarac”.

e Modestia Magistrului dupd obtinerea succesu-
lui (satisfactia si bucuria succesului motiveaza dar nu
schimba caracterul si relatia cu colaboratorii, n.a.).

e Curajul in fata adversitatilor (drumul succesului,
de cele mai multe ori, nu este neted! n.a.)

Sa observam ca modelul creatorului de scoala -
Magistrul, personalizat de catre academicianul Balaban
prin intemeietorul scolii romanesti de cercetare in chimia
organicd, este coerent cu cel propus, esentializat, de
catre profesorul Massonnet.

Revenind la Scoala timisoreana de cercetare si ingi-
neria constructiilor metalice, putem afirma, fara rezerve,
ca Academicianul Dan Mateescu si-a indeplinit pe deplin
misiunea de Magistru, asa cum a definit-o Charles
Massonnet, preocupandu-se de-a lungul intregii sale
cariere de realizarea, intr-un cadru armonios, a celor
trei componente. A creat, a transmis si a aplicat stiinta
profesiunii sale, a format o scoald, pe care apoi a con-
solidat-o si a afirmat-o in timpul vietii sale, lasand-o in
plina dezvoltare prin discipolii pe care i-a ales si indrumat,
inoculdndu-le pasiunea pentru cercetare, credinta ca
rezultatele stiintifice trebuie sa fie validate prin aplicare,
cu responsabilitate si rigoare pentru lucrul bine facut.

Profesorul Mateescu, Magistrul, obisnuia sa spuna:
~pentru un inginer, nu trebuie sa existe lucrare mare
sau lucrare mica, ci doar bine sau rau facuta!”.

4 Solomon Marcus, Inventie si Descoperire, Bucuresti, Cartea Roméneascé,1989, p. 25.
5> Ortega y Gasset, Mission of the University, London: Routledge, 1963 (vlumul initial Mision de la Universidad, Revista de Occidente, Madrid, 1930).

6 A. Marga, Universitatea si valorile sociale, in Calitate si Leadership pentru Invatamantul Superior Roméanesc, UEFISCDI/POSDRU 2/1.2/3, 2008-2011
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DE CE O ,,SCOALA DE CERCETARE SI INGINERIA
CONSTRUCTIILOR METALICE LA TIMISOARA"?

Aceasta intrebare are sens daca ne gandim la reali-
zarile extraordinare ale lui Anghel Saligny, absolvent si
el al Scolii Tehnice Superioare de la Charlottenburg in
1874, cu 60 de ani inaintea lui Dan Mateescu.

Anghel Saligny, profesor, seful Catedrei de Poduri
la Scoala Nationala de Poduri si Sosele din Bucuresti,
academician si presedinte al Academiei Romane, este
cunoscut de catre specialisti, dar si de publicul larg, in
primul rand ca autor al podului cu structura metalica de
la Cernavoda, inaugurat in 1895, cel mai lung pod din
Europa la acea vreme si al treilea din lume. Dar acesta
nu a fost singurul pod metalic si nici singura construc-
tie metalica remarcabila dintre cele proiectate de catre
Anghel Saligny in Romania! Si totusi, in legatura cu prima
scoala universitara pentru ingineri din Roménia, Scoala
de Poduri si Sosele, Mine si Arhitectura din Bucuresti
(1864), (care a devenit apoi Scoala Nationala de Poduri
si Sosele din care, ulterior, s-a format Scoala Politehnica
din Bucuresti, iar mai tarziu s-a desprins Universitatea
Tehnica de Constructii Bucuresti), se poate vorbi despre o
Scoala a constructiilor de beton, despre o Scoald a marilor
baraje, despre Scoala romaneasca de inginerie seismica,
dar nu si despre una a constructiilor metalice sau, in orice
caz, nu in termenii in care se vorbeste despre cea de la
Timisoara, chiar daca Scoala Politehnica din Timisoara s-a
infiintat in 1920, iar Facultatea de Constructii in 1941!

Explicatia nu poate fi decat una singura: fabricile de
Lfier” au aparut mult mai tarziu in Tara Romaneasca,
in comparatie cu cele din zona Banatului. Aparitia si
dezvoltarea constructiilor metalice in partea de sud-vest
a Romaniei si in special pe teritoriul istoric al provin-
ciei Banat a fost stimulata si influentata de aparitia si
dezvoltarea industriei metalurgice in aceasta zona, la
inceputul secolului al XVII-lea. Prima uzina infiintata
aici, in 1771, de catre autoritatile austriece, a fost uzina
metalurgicd de la Resita. In anul 1884 au fost infiintate
uzinele metalurgice de la Hunedoara. In cadrul uzinei
de la Resita functiona si o halda pentru constructii si
poduri metalice, cdreia ii era asociat un birou de pro-
iectare. Intre 1870-1916, Uzinele de Fier si Domeniile
Resita (UFDR) construiesc cca 80 de poduri, majoritatea
pentru calea feratd, in Austria, Ungaria, Serbia, Bosnia,
Romania. In domeniul cailor ferate, uzinele resitene sunt
primele in Austro-Ungaria si Europa de sud-est. Primele
si cele mai inalte cladiri multietajate cu structura din
otel din Bucuresti — Palatul Telefoanelor (1929-1932),
Blocul Adriatica SOCOMET (1936-1937), Palatul CFR
(structura realizatd in 1937-1940; dar cladirea finalizata
dupa razboi, in 1948) - au fost executate de catre UFDR.
UFDR a construit peste 180 de poduri feroviare si 100
de poduri rutiere pe intreaga suprafata a tarii. In 1920,
constructorii de poduri resiteni au refacut podul de la
Fetesti peste bratul stang al Dunarii, distrus in timpul
Primului Razboi Mondial. La inceputul perioadei interbe-
lice, industria metalurgica din Romania era concentrata
in Banat (Resita, Bocsa, Ohaba-Ferdinand - azi Otelul
Rosu, Nadrag si Tara Hategului - Hunedoara, Teliuc).

In 1935, in biroul de proiectare al fabricii de con-
structii si poduri metalice, la UFDR, soseste tanarul Dan
Mateescu, proaspat absolvent al Scolii Politehnice din
Berlin, Charlottenburg; in 1934, studentul Dan Mateescu
facuse stagiul de practica aici. Este integrat imediat, iar
din 1937 se va ocupa de proiectarea structurii Palatului
CFR din Bucuresti.

In anul 1940, Fabrica de constructii si poduri meta-
lice a fost mutata la Bocsa Romana, avandu-l pe Dan

Inginerul Dan Mateescu, directorul fabricii de constructii si
poduri metalice UFDR
in 1939 si biroul de proiectare in care a intrat in 19357

Structura metalicd a Palatului CFR in constructie (stdnga);
inginerul Dan Mateescu pe santier (dreapta). La acea datd,
aceastd structurd din otel 4.800 t cu imbindri sudate era prima
constructie de mare anvergurd din Europa la care se aplica
aceastd tehnologie.

Mateescu drept conducator. In anul 1941, in cadrul Scolii
Politehnice din Timisoara a fost infiintata Facultatea de
Constructii. In 1944, cand prima serie de studenti ajun-
gea in anul IV, Dan Mateescu a fost invitat si incadrat
aici pe post de conferentiar, pentru a preda disciplina
de poduri metalice. In anul 1948, a fost numit profesor
universitar. In acelasi an, sub coordonarea profesorului,
se infiinteaza un centru de studii si proiectare a con-
structiilor metalice, in scopul realizarii proiectelor de
dezvoltare a Combinatului Siderurgic din Hunedoara;
in 1951 acest centru devine filiala IPROMET, care a
functionat pana in 1956. Sinergia intre activitatea de
proiectare, cea de cercetare si de formare a viitorilor
ingineri a continuat, devenind o marca a Scolii timi-
sorene. Intre cele peste 100 de mari proiecte pentru
constructii cu structura metalica unicat, care au facut
si inca fac faima colectivului condus de catre profesorul
Mateescu, se evidentiaza cupola pavilionului ROMEXPO
de la Bucuresti (1964) si structura salii masinilor de la
CHE Portile de Fier I (1972).

Pavilionul central ROMEXPO si structura metalicd a acoperisului
in solutia Mateescu, cu o deschidere de 90 de metri,
incad si astdzi cea mai mare din tard

Profesorul Dan Mateescu avea sa devina primul sef
al Catedrei de Constructii Metalice de la Timisoara, infi-
intata in anul 1952. Sub indrumarea si la initiativa sa a
fost construit, in anul 1959, Laboratorul pentru Structuri
Metalice, primul de acest fel din Roméania. Multe dintre
solutiile aplicate in proiectele catedrei au fost testate
si validate Tn acest laborator.

7 Perianu D. Gh., Istoria uzinelor din Resita 1771-1996, Resita, Ed. Timpul, 1996.
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Sala masinilor de la CHE PF I, cu structura reticulatd a acoperisului, sistem care se aplica in premierd in Romania, si podul rulant de
400 t, cel mai mare din tard

in anul 1951, la 1 septembrie, s-a infiintat, la
Timisoara, Baza de Cercetari a Academiei Romane. In
perioada 1952-1954, in cadrul Bazei s-au infiintat sectia
de sudurd, sectia de rezistenta materialelor si sectia de
materiale de constructii. In 1956 se infiinteaza Filiala
Institutului de Cercetari in Constructii (INCERC). Toate
aceste structuri aveau competente si desfasurau acti-
vitati de cercetare in domeniul mecanicii structurilor si
al constructiilor metalice.

Dupa alegerea profesorului Dan Mateescu ca membru
titular al Academiei Romane, in anul 1974, preocupa-
rile de cercetare au abordat problematica stabilitatii
structurilor, importantd pentru constructiile din otel care
sunt zvelte si sensibile la imperfectiuni. In acest con-
text, in anul 1984, in perioada in care academicianul
Mateescu era directorul Bazei de Cercetari din Timisoara
a Academiei, se infiinteaza Comisia de stabilitate a struc-
turilor metalice. De facto, aceasta comisie functiona la
Timisoara, in componenta ei intrand specialistii in sta-
bilitatea si calculul neliniar al structurilor de la Catedra
si INCERC, dar si reprezentanti ai colectivelor de cer-
cetare de la facultatile de profil de la Bucuresti, Iasi si
Cluj-Napoca. De jure, comisia era arondata Sectiei de
Stiinte tehnice a Academiei Romane.

Directiile de cercetare, abordate si dezvoltate in cadrul
Scolii de la Timisoara in perioada anilor ‘80, erau axate
pe stabilitatea structurilor, calculul plastic, structuri cu
deschideri mari, fenomenul de obosealda a metalului,
comportarea structurilor la actiuni extreme, cu accent pe
comportarea la cutremur. In acelasi timp, aceeasi echipa a
desfasurat o importanta activitate de consultantd si proiec-
tare a unor constructii remarcabile. In acest cadru tematic
s-au desfasurat cercetari teoretice si experimentale, s-au
facut teze de doctorat, s-au scris lucrari stiintifice si carti,
s-au elaborat norme de calcul si de proiectare.

Din colectivul Scolii - coordonata de catre profesorul
academician, Magistrul, fi mentionam pe cei care au
activat, in perioada la care ne referim, ca responsabili
de teme de cercetare si/sau sefi de proiecte: profesorii
Iosif Appeltauer, Ionel si Eugen Fleseriu, Marin Ivan,
Eugen Cuteanu, Gheorghe Mercea, Ioan Caraba, Liviu
Gadeanu. Acestora li se adauga colectivul de la INCERC
Timisoara, compus din: Victor Gioncu, Dorin Porumb,
Nicolae Balut si Nicolae Rennon. Cu exceptia lui Victor
Gioncu, care si-a facut doctoratul sub indrumarea pro-
fesorului Constantin Avram, m.c. al Academiei Roméne,
toti ceilalti, Discipolii, si-au facut doctoratul cu Magistrul!

Cu incepere din anul 1973, s-a organizat la Timisoara
Conferinta Nationala de Constructii Metalice, eveniment
stiintific cu participare internationald, constituit ca un
forum menit sa faca sinergia intre invatamant, cercetare,
proiectare si executie. Aceasta conferintd, cu participare
internationald, a ajuns in acest an [2019] la a 16-a editie.
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In anul 1980, membri ai Scolii si Magistrul au partici-
pat la realizarea unui important document, coordonat de
catre American Institute of Steel Construction — AISC,
intitulat Stability of Metal Structures - A World View.
Acest document, la redactarea caruia si-au adus con-
tributia experti din Europa, America de Nord, Japonia
si Australia, s-a publicat in 1981 sub egida Institutului
American pentru Structuri din Otel, AISC. Echipa ti-
misoreana (Mateescu, Gioncu, Caraba) a participat la
redactarea a trei capitole. Prin aceasta participare, Scoala
timisoreana si-a marcat intrarea in arena mondiala a
acestui domeniu tematic, consecinta imediata fiind invi-
tatia pentru a organiza in octombrie 1982, la Timisoara,
prima sesiune a celui de-al 3-lea Colocviu International
de Stabilitate, sub egida Structural Stability Research
Council = SSRC din SUA si a Conventiei Europene de
Constructii Metalice (ECCS-CMMC- EKS); sesiunile a
doua si a treia ale colocviului s-au desfasurat in 1983,
in mai la Toronto si, respectiv, in noiembrie la Paris.

Academicianul Dan Mateescu, unic autor sau im-
preuna cu colaboratorii sai, in tematica domeniilor de
cercetare mentionate anterior, a publicat peste 200 de
lucrari, studii si articole, aparute in reviste de prestigiu
din tara si din strainatate; la acestea se adauga 18
volume de cursuri si tratate, dintre care, unele, in pre-
miera sau cu caracter de unicat in Romania.

Dan Mateescu a condus si

a format 39 de doctori ingi-

neri in domeniul constructiilor

metalice. Cu foarte putine ex-

ceptii, toate cadrele didactice

ale Catedrei de Constructii

metalice de la Facultatea de

Constructii din Timisoara i-au

fost doctoranzi, formandu-se

ca dascali si cercetatori sub

indrumarea sa. Academicianul

Dan Mateescu, profesor emerit,

doctor honoris causa al uni-

versitatilor tehnice cu scoli de

constructii de nivel national din

Romania (de la Bucuresti, Cluj-

Napoca si Timisoara), cetdatean de onoare al oraselor
Hunedoara, Timisoara si Calarasi, a fondat si a dezvoltat,
intr-o cariera extraordinara, de-a lungul a aproape 80 de
ani, ceea ce, cu recunostintd si mandrie, numim astazi
Scoala de cercetare si ingineria constructiilor metalice de
la Timisoara, cunoscuta si recunosuta peste tot in lume.
. (va urma)

Discurs publicat in:

e Academica, nr. 10-11, , anul XXIX, 2019, p 45-58
e Discursuri de Receptie, volumul XI, Ed. Academiei
Roméne, Bucuresti, 2022, p. 431-460
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Cand vine vorba despre o casa, primul lucru la care ne
gandim este adapostul pe care il ofera. Dar ceea ce nu in-
teleg multi este ca adapostul adevarat este dat de acoperis.
Un zid poate oferi protectie, dar un acoperis pune totul la
adapost. Va invitam sa descoperiti impreuna cu noi toate
secretele pe care un acoperis le poate avea.

Apele unui acoperis

Cand vrem sa definim aceasta parte a unei constructii,
primul criteriu de clasificare este numarul de ape. Termenul
de ,apa”, in contextul acoperisurilor, se refera la fiecare
suprafata inclinatd care permite scurgerea apei. Adica,
fiecare suprafata sau plan care se inclind intr-o anumita
directie formeaza o ,,apa”. Prin urmare, exista:

Acoperisuri in doua ape - sunt cele mai comune tipuri
de acoperisuri si se caracterizeaza prin doua suprafete
plane care se intélnesc la un singur varf, crednd o inclinare
care faciliteaza scurgerea apei. Avantajele unui astfel de
acoperis sunt ca este relativ usor de construit, este efici-
ent din punct de vedere al costurilor si necesitd mai putina
intretinere in comparatie cu alte variante constructive. In
schimb, acest tip de acoperis poate fi mai putin rezistent
in fata vanturilor puternice decat alte modele.

Acoperisuri in trei ape - sunt caracterizate de trei su-
prafete principale care se intédlnesc la un singur varf. Sunt
mai complexe din punct de vedere al construirii decat cele in
doua ape, dar au avantajul unei rezistente superioare la vant
si 0 capacitate mai mare de drenare a apei. Dezavantajul lor
este legat de costul mai mare de construire si de intretinere.

Acoperisul in patru ape - cu patru suprafete care se
intalnesc intr-un singur punct, acest tip de acoperis este
ideal pentru zonele cu precipitatii abundente, deoarece
permite o drenare excelentd a apei. Este mai complex de
construit si poate fi mai costisitor decat alte optiuni, dar
adauga valoare estetica si rezistenta casei dumneavoastra.

Acoperisuri terasa - sunt frecvent utilizate in arhi-
tectura moderna si sunt preferate pentru spatiile care
beneficiaza de vederi panoramice. In ciuda aspectului lor
plat, acestea sunt construite cu o usoara inclinare pentru
a permite scurgerea apei.

Acoperisul cu panta frantuzesca concava - se ca-
racterizeaza printr-o inclinare ce se curbeaza spre interior,
oferind o estetica aparte si un plus de elegantd casei.
Vorbim aici despre o invelitoare mai dificil de construit si
care necesitd materiale flexibile, dar care compenseaza
fiind extrem de atractiva.

Acoperis fluture - dispune de doua parti care se in-
talnesc in centru, crednd o formatiune asemanatoare unui
fluture. Este un design arhitectural modern, care ofera un
aspect unic casei si permite o drenare excelenta a apei.
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Acoperis cu panta curbata - prezinta o curbd mai
blanda decat acoperisul cu panta frantuzesca concava si
este adesea folosit in arhitectura contemporana pentru a
adauga un element artistic casei.

Acoperis piramida - are patru fete care se intalnesc
in varf, formand o piramida. Este o optiune durabild si re-
zistenta la vant, dar necesitda mai mult material decat un
acoperis standard in patru ape.

Tipuri de invelitori pentru acoperis

Alegerea invelitorii pentru acoperisul casei este o decizie
importantd, deoarece aceasta va influenta atat estetica, cat
si functionalitatea casei dumneavoastra pe termen lung.
Iata ce invelitori puteti folosi:

Tigla ceramica - una dintre cele mai populare optiuni,
oferind un aspect clasic si o durabilitate mare. Este re-
zistenta la foc si un bun izolator termic natural. Cu toate
acestea, este mai grea decat alte materiale si necesita un
cadru de acoperis mai robust.

Tigla metalica - este mai usoara decat tigla ceramica si
foarte rezistenta la conditii meteo extreme. Este disponibila
intr-o gama variata de culori, dar poate necesita o izolare
suplimentara pentru a reduce zgomotul ploii.

Tabla cutata - este un material economic, durabil si
usor de instalat. Este disponibila intr-o varietate de culori
si finisaje, dar poate fi susceptibild la coroziune daca nu
este tratata corespunzator.

Sindrila bituminoasa - este economica, usoara si facil
de instalat. Cu toate acestea, poate avea o durata de viata
mai scurta decat alte optiuni si poate fi vulnerabila la tem-
peraturi extreme.

Un acoperis... mai aproape de natura

Nu putem omite o varianta de invelitoare care castiga tot
mai mult teren in preferintele arhitectilor si beneficiarilor
deopotriva: vorbim despre acoperisul verde - acesta este
acoperit cu vegetatie, care nu numai cd adauga un element
ecologic, dar si ajuta la izolarea termica si fonica a casei.

Acoperisul potrivit pentru casa dumneavoastra implica
un echilibru intre estetica, durabilitate, cost si eficienta.
Fie ca alegeti un acoperis in doua ape sau unul in trei ape,
tigla ceramica sau metalicd, decizia finala ar trebui sa fie
una care sa va aduca confort si siguranta pe termen lung.
Dupa toate acestea, nu uitati ca acoperisul nu este doar o
piatra de temelie a casei dumneavoastra, este cel care va
pastreaza in siguranta, uscat si ferit de intemperii.

Vreti sa schimbati acoperisul, sa construiti sau
sa renovati? Apelati cu incredere la un Depozit
Virtual, iar pe langa ofertele personalizate veti
primi si sfaturi punctuale pentru proiectul dum-
neavoastra. Este indicat sa apelati la un specialist
in constructii pentru a va ajuta sa cumparati fix cat
aveti nevoie, evitand pierderile, si veti avea acces
la toti furnizorii de top de materiale de constructii
alaturi de modele exclusiviste si de cea mai buna
calitate: https://vindem-ieftin.ro/

Prin intermediul Specialistilor in Constructii de la
Depozitul Virtual, clientii au acces direct la stocurile pro-
ducatorilor, pot negocia si pot obtine mai multe oferte la
preturi de fabrica. Comenzile pleaca direct de pe linia de
productie a fabricii pe santierul clientului, evitand complet
depozitul fizic sau hypermarketul.

Depozitul Virtual este Centrul National de Ofertare si
Vanzare al Producatorilor de materiale de constructii.
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Industry Foundation Classes (IFC):
standardul ce transformé modul in
care partajim date in constructii

Odata cu cresterea complexitatii proiectelor din
industria constructiilor si necesitatea unei colaborari
eficiente intre diversi profesionisti, s-a elaborat un stan-
dard revolutionar care serveste ca punte intre lumea
constructiilor si mediul digital al tehnologiei informa-
tice. Acest standard, cunoscut sub numele de Industry
Foundation Classes (IFC), a redefinit modul in care
arhitectii, inginerii si constructorii gestioneaza si par-
tajeaza informatiile.

In lumea dinamica a constructiilor si a managemen-
tului facilitatilor, schimbul eficient si precis de informatii
este esential pentru asigurarea unui proces de lucru fluid
si a rezultatelor de calitate. In acest context, conceptul
de Industry Foundation Classes (IFC) a dobandit o
importanta tot mai mare. Acest standard international
deschis oferd o structurd comuna pentru schimbul si
partajarea datelor Building Information Modeling (BIM)
intre diverse aplicatii software folosite in cadrul indus-
triei constructiilor si al managementului facilitatilor.

Ce este Industry Foundation Classes (IFC)?

Industry Foundation Classes (IFC) reprezinta o
schema standardizatd, o extensie si un format de fisier
care faciliteaza partajarea informatiilor in mod con-
secvent intre diferite solutii software si baze de date.
Aceasta abordare promoveaza interoperabilitatea, per-
mitandu-le participantilor din industria constructiilor sa
schimbe date relevante pentru toate etapele ciclului de
viata al constructiilor si al infrastructurii. De la proiec-
tarea initiala pana la construire, operare si intretinere,
IFC aduce o abordare integrata si eficienta.

Schema de date si structura standardului IFC

Prima parte a standardului IFC - ISO 16739-1 -
se axeaza pe schema de date a Industry Foundation
Classes. Aceasta schema defineste modalitatea in care
datele sunt organizate, structurate si partajate, si se
bazeaza pe limbajul de specificare a datelor EXPRESS,
conform standardului ISO 10303-11, si pe limbajul
de definire a schemelor Extensible Markup Language -
XML (XSD). Schema de date EXPRESS serveste ca sursa
principald, iar schema XML este generata in conformi-
tate cu regulile definite in standardul ISO 10303-28.

Formatele de fisiere utilizate pentru schimbul si par-
tajarea datelor sunt variate. Acestea includ codificarea
clard a textului structurii de schimb, definita in ISO
10303-21, si Extensible Markup Language (XML). In
plus, sunt posibile si alte formate de fisiere de schimb, cu
conditia sa fie conforme cu schemele de date specifice.

Aplicatii si perspective ale IFC

ISO 16739-1 a devenit fundamental pentru in-
dustria constructiilor si a managementului facilitatilor.

Acesta standardizeaza schimbul fluid de date intre
diverse aplicatii software utilizate de diferitele parti in-
teresate (arhitecti, ingineri, constructori si specialistii
care realizeaza managementul facilitatilor), asigurand
un nivel ridicat de coerenta si integritate a informatiilor.
IFC isi extinde continuu domeniul de aplicare, acoperind
nu doar cladirile, ci si infrastructura, pe intregul ciclu
de viata al acestora.

In plus, IFC permite definirea reprezentdrilor mode-
lelor (Model View Definitions - MVDs), care abordeaza
cerintele specifice ale diferitelor fluxuri de lucru din
cadrul sectorului constructiilor si al managementului
facilitatilor. Aceste MVD-uri ajuta la definirea detaliata
a modului in care datele trebuie sa fie schimbate intre
aplicatiile software pentru a sustine eficient procesele
de proiectare, construire si functionare.

Concluzie

Standardul Industry Foundation Classes (IFC)
a devenit un pilon esential in industria constructiilor si
in managementul facilitatilor, asigurand o baza solida
pentru schimbul eficient de informatii intre aplicatii
software si participantii din sectorul constructiilor.
Schema de date definitda in cadrul acestui standard
faciliteaza interoperabilitatea si contribuie la cresterea
calitatii si eficientei intregului proces de construire si
functionare a cladirilor si a infrastructurii. Odata cu
dezvoltarea continud a IFC si integrarea sa in diferite
fluxuri de lucru, perspectivele pentru Tmbunatatirea
colaborarii si gestionarii proiectelor in cadrul industriei
constructiilor devin tot mai promitatoare.

Deja este in curs de elaborare a doua editie a stan-
dardului international ISO 16739-1. Revizuirea propusa a
IS0 16739-1:2018 se concentreaza pe completarile aduse
schemei de date si datelor de referinta pentru a sprijini in
continuare infrastructura, in special pentru poduri, dru-
muri, cai ferate, porturi si cai navigabile si fundatii comune,
cum ar fi alinierea, terenul, straturile si terasamentele.

In Romania, standardul ISO 16739-1:2018, editia
actuala in vigoare, a fost adoptat identic — prin filiera
europeand - ca standard roman SR EN ISO 16739-
1:2020 Industry Foundation Classes (IFC) pentru
partajarea informatiilor intre industriile de con-
structii si de management al facilitatilor. Partea
1: Schema de date si face parte din patrimoniul
comitetului tehnic national ASRO/CT335 - BIM si
sustenabilitatea mediului construit.

Standardul SR EN ISO 16739-1:2020 este in limba
engleza - informatia propriu-zisa fiind in format html
- si poate fi achizitionat de la ASRO, prin magazinul
online https://magazin.asro.ro/ sau prin contactarea
serviciului Vanzari la vanzari@asro.ro.

Despre ASRO

ASRO - Organismul National de Standardizare - este platforma nationald pentru elaborarea de standarde roméne
originale si pentru elaborarea si adoptarea standardelor europene si internationale ca standarde roméane.

Ca parte a comunitatii de standardizare, fiind membru al ISO, IEC, CEN, CENELEC si fiind recunoscut de ETSI ca
organism national de standardizare, ASRO joaca un rol important in punerea la dispozitie, pentru toate partile intere-
sate, a unei platforme usor accesibile, necesara pentru participarea la activitatea de standardizare a acestor organizatii.

Prin participarea in activitatea de standardizare, fiecare membru al comitetelor tehnice roméne este la curent cu
noile procese tehnologice standardizate, isi poate sustine punctul de vedere cu privire la continutul proiectelor de stan-
darde in curs de elaborare si isi poate adapta din timp modul de lucru pentru a respecta cerintele standardizate la nivel

national, european si international.
Contact:

Website: https://www.asro.ro/ | E-mail: relatii.publice@asro.ro | Linkedin: https://www.linkedin.com/company/rostandard
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Utilizarea tehnologiilor moderne
Ia extinderea Terminalului Plecéri
al Aeroportului International Avram lancu Cluj-Napoca

Unuldintre proiectele recente in care Popp & Asociatii s-a implicat este cel de extindere simodernizare

atestati MDLPA.

le-a aplicat pentru proiectul de la Cluj-Napoca.

Descriere generala

Pe amplasamentul din strada Traian Vuia nr. 149-151
din Cluj-Napoca exista un ansamblu de doua cladiri cu
regim de inaltime S+P+1E, corpuri ce compun Terminalul
Plecari al Aeroportului International Avram Iancu.

intrucat la acest moment capacitatea Terminalului
Plecari este subdimensionata raportat la fluxul actual
de pasageri, beneficiarul a dorit extinderea si moder-
nizarea acestuia. Astfel, a fost propusa extinderea sa
spre nord, atat la nivelul parterului cat si al etajului
retras, in zona portilor de imbarcare destinate zborurilor
interne si externe.

Prin solutia tehnicad si functionala se vizeaza co-
nectarea directa a noilor elemente structurale de cele
existente, asadar nivelul de precizie necesar raportat
la identificarea situatiei existente este foarte mare, mai
ales in conditiile in care vorbim despre o structura me-
talica, cu tolerante mici la montaj.

Model Digital Twin

Solutia pentru acest proiect a reprezentat-o gene-
rarea modelului Digital Twin, prin reproducerea fidela
intr-un model digital a situatiei existente. Informatiile
din teren au fost colectate prin intermediul procedurii de
scanare laser 3D, oferind precizie maxima in masuratori,
colectarea unui volum mare de informatii intr-un timp
relativ scazut, si reducerea semnificativa a resurselor
necesare pentru culegerea de date.

intregul proces de realizare a modelului Digital Twin
a presupus utilizarea unor instrumente digitale precum:
scaner laser 3D, soft-uri specializate pentru procesarea
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a Terminalului Plecari al Aeroportului International Avram Iancu Cluj-Napoca. Prima etapa intreprinsa
de echipa Popp pentru proiectarea viitoarei structuri a constituit-o procesul de scanare laser 3D a
constructiei existente. Acest prim pas a oferit informatii exacte si complete despre pozitia elementelor
structurale si nestructurale si a stat la baza expertizei tehnice realizate de unul dintre expertii nostri

In cele ce urmeaza, vom descrie solutiile avansate pe care echipa Popp & Asociatii BIM Technologies

si inregistrarea datelor, pentru vizualizare si modelare
informationald, pentru automatizarea modelarii norului
de puncte si managementul informatiei.

Principalele avantaje pe care le are scanarea laser
3D in procesul de culegere si procesare a datelor din
teren sunt: precizia in masurare, reducerea consumului
de resurse necesare pentru masuratori suplimentare in
teren, timpul redus de importare a datelor in soft-uri de
calcul in vederea realizarii modelului analitic, extragerea
rapida a informatiilor grafice si non-grafice. Echipa BIM
Technologies are experienta extinsa in domeniu: 100.000
metri patrati scanati in doar 1 an de activitate, prelucrarea
datelor scanate si realizarea modelelor informationale.

Suprafata relativ extinsa a cladirii a necesitat realizarea
unui numar mare de statii de scanare. In zona destinata
publicului, cu vaste portiuni de tip open-space, densitatea
statiilor de scanare a fost mult mai mica fata de cea din
zona cu acces restrictionat, unde exista o serie intreaga
de compartimentari si incaperi cu diverse functiuni.

Amplul volum de lucru si timpul limitat avut la dis-
pozitie au condus la necesitatea implicarii mai multor
specialisti in etapa de modelare pe baza norului de
puncte. Mai precis, modelarea pentru Terminalul Plecari
al Aeroportului Cluj-Napoca a fost realizatd de 3 mode-
latori Revit, timp de 4 saptamani.

Nivelul de detaliere propus a fost LoD300, ceea ce a
impus modelarea geometrica si informationala in conse-
cinta. De exemplu, pentru una dintre scarile principale
ale terminalului, modelarea geometricd a presupus
modelarea reald a latimii rampei, a treptelor si con-
tratreptelor, pozitionarea elementelor secundare precum
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balustrada, méana curenta etc. La nivel informational,
au fost marcate datele referitoare la materialul din care
este realizata structura scarii, tipul de finisaj si grosi-
mea acestuia.

Automatizarea procesului si managementul
informatiei

Pentru automatizarea procesului de modelare avand
la baza norul de puncte, s-au utilizat functionalitatile
programului AsBuilt Modeler, care foloseste tehnologia
inteligentei artificiale (AI). Acest soft permite recunoas-
terea in mod automat a tipului de elemente din norul de
puncte si le transforma in elemente modelate Revit. De
asemenea, pot fi definite in prealabil familii-tip de pereti,
structurali sau nestructurali, iar in functie de dimensiu-
nile citite din norul de puncte, elementele modelate sunt
automat incadrate in familia corespunzatoare. Similar
elementelor de tip pereti-planseu-grinzi, prin modulul
de instalatii, programul AsBuilt permite identificarea
dimensiunilor de tevi, conducte si modelarea acestora
in consecinta. Asadar, acest soft este un instrument de
lucru care asigura cresterea considerabila a productivita-
tii, mai ales pentru tipurile de cladiri cu forme regulate.

Tot prin intermediul add on-ului de la AsBuilt, am
putut analiza abaterile inregistrate dintre elementele
modelate si informatia provenita din norul de puncte.
Am identificat astfel zonele pentru care pozitia pere-
telui modelat difera fata de inregistrarea din norul de
puncte. Acest instrument este foarte eficient la veri-
ficarea calitatii executiei si la respectarea abaterilor
maxime acceptabile.

Managementul Informatiei pentru acest proiect s-a
realizat prin intermediul platformei Autodesk Construction
Cloud. In cadrul acesteia au fost create proceduri de lucru
specifice procesului Scan to BIM, cu definirea celor 3
mari containere de informatii: Work in Progress, Shared
si Published. Au fost definiti membrii de proiect si alo-
cate drepturi in functie de rolurile pe care acestia le-au
avut in cadrul proiectului. Un instrument important pe
care il ofera platforma Autodesk Construction Cloud este
reprezentat de posibilitatea de vizualizare si utilizare a
unor instrumente de masurare, fara a fi limitat de deti-
nerea unei licente de Revit sau AEC. Astfel, in cazul de
fatd, expertul tehnic responsabil cu realizarea analizei
structurale a imobilului existent a avut posibilitatea sa
acceseze informatia in format real-view, sa genereze
cote pentru verificarea dimensiunii anumitor elemente,
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toate acestea fara a fi necesara o prezenta indelungata a
sa la obiectivul analizat. Aceasta posibilitate a crescut in
mod considerabil productivitatea aferenta activititatii de
expertizare tehnica, reducand in acelasi timp si costurile
pentru deplasare si cazare. Similar, membrii proiectului,
fie ca sunt din partea Clientului, a Constructorului sau din
echipa de proiectare, au acces permanent la informatie,
cu posibilitatea de vizualizare, cotare, extragere infor-
matii relevante, fara a detine in mod obligatoriu licenta
AEC sau a poseda abilitati de utilizare a programelor de
modelare, vizualizarea in cadrul platformei fiind destul
de intuitiva si facila.

Pentru acest proiect, au fost create 2 fluxuri de apro-
bare. Scopul acestora a fost de a asigura nivelul de
calitate urmarit si de a evita inceperea procesului de
modelare farad ca norul de puncte sa aiba calitatea cores-
punzatoare. Primul flux de aprobare a fost reprezentat
de analiza norului generat de catre responsabilul cu
modelarea. Au fost urmarite aspecte legate de aliniearea
norului, dublarea informatiei in zonele vitrate, corectitu-
dinea definirii nivelurilor. Al doilea flux a fost reprezentat
de analiza modelului informational obtinut din norul de
puncte. In acest caz, au fost urmarite criterii legate de
respectarea nivelului de detaliere vizat, atat la nive-
lul de reprezentare geometrica, cat si informationald,
completitudinea modelarii, dar si verificarea livrabilelor
raportat la conditiile contractuale.

Concluzii

In peisajul dinamic al constructiilor, digitalizarea si
implementarea unor metodologii de lucru BIM revo-
lutioneaza modul in care proiectele sunt planificate,
executate si gestionate. Integrarea tehnologiilor de
ultima ora, impreuna cu procesul de Scan to BIM, inau-
gureaza o noud erd a eficientei, acuratetei si colaborarii.

In cazul extinderii si modernizarii Terminalului Plecari al
Aeroportului International Avram Iancu Cluj-Napoca, folo-
sind solutia Digital Twin, durata de realizare a proiectului a
fost redusa semnificativ. Capacitatea de a oferi informatii
precise, detaliate si colaborative pe parcursul procesului
de construire are ca rezultat proiecte care nu sunt doar
eficiente, ci si pregatite pentru succes pe termen lung.

Echipa Popp & Asociatii BIM Technologies, formata
din ingineri si arhitecti cu experienta, este specializata
in furnizarea de servicii privind digitalizarea proiectelor
de constructii, atat pentru cele aflate in etapa de pro-
iectare, cat si pentru cladirile existente. O
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FAST - festivalul scolilor de arhitectura din Romania -
porneste anul acesta de la Timisoara

Toamna se numara scolile de arhitectura din Romania, la primul festival dedicat lor.
Ordinul Arhitectilor din Romania anunta organizarea, in perioada 1-5 noiembrie a acestui an, a
primului festival dedicat scolilor de arhitectura din tara, cu anvergura internationala : FAST Festival

of Architecture Schools of Tomorrow.

Festivalul conecteaza si mobilizeazéd - pentru
prima oarda sub cupola aceluiasi eveniment - cele 5
centre de arhitectura din tara: cele patru facultati de
la Timisoara, Cluj, Oradea, lasi si universitatea de la
Bucuresti, si extinde reteaua de cooperare la nivel
regional, prin invitatii de la facultati de arhitectura din
tarile vecine, si international, prin invitatii conferintelor
si dezbaterilor din program si anvergura sustinatorilor.

Prima editie este gazduitda de Timisoara, Capitala
Culturald Europeana in 2023, si atrage atentia la
nivel national si regional asupra temelor derivate din
Obiectivele de Dezvoltare Durabila ale celui de-al 17-lea
Congres Mondial UIA: Sustainable Futures, Leave No
One Behind. FAST Festival of Architecture Schools
of Tomorrow se bucura de patronajul Parlamentului
European si de sustinerea Congresului Mondial UIA
2023.

Tematica centrala traverseaza toate cele trei sectiuni
principale ale festivalului: EXPOZITII / EXHIBITIONS,
CONFERINTE / TALKS, ACTIVARI / ACTIVATIONS.

EXHIBITIONS: Expozitia principald, Sustainable
futures X 5, centratéd pe metodologiile de predare,
prezinta diverse moduri in care obiectivul sustenabilitatii
- ecologice, economice, culturale si sociale - este
vizibil in rezultatele celor cinci scoli de arhitectura din
Romania.

Sectiunea TALKS: Dezbaterile si conferintele cu
invitati internationali de renume gazduite de Opera
Nationala din Timisoara incurajeaza schimburile intre

domeniile educatiei in arhitectura si practica profesionala
din Romania, precum si metodologiile internationale
actuale si abordarile de proiectare care se concentreaza
pe sustenabilitatea sociala si de mediu.

ACTIVATIONS: Spatiul principal al festivalului
- Campusul Universitatii Politehnica din Timisoara
(UPT) - va fi activat prin intermediul a 5 instalatii de
arhitectura construite de echipele scolilor: rdspunsuri
diverse la temele principale ale primei editii FAST.
Pavilionul rezultat ramane ca spatiu-reper, expozitional
si de socializare, al Campusului UPT.

O serie de evenimente conexe, realizate in
parteneriat, vor anima Timisoara si Campusul UPT pe
intreaga perioada a desfasurarii festivalului.

In fiecare an, FAST va merge mai departe intr-un
alt oras centru academic din Romania si va aborda noi
teme relevante local si regional pentru viitorul profesiei.

FAST este un festival dezvoltat de Ordinul Arhitectilor
din Roménia, prin timbrul arhitecturii. Prima editie
este gazduita si cofinantata, in 2023, de proiectul UPT
Campus Creativ, initiat de Universitatea Politehnica
Timisoara si Liga AC.

UPT Campus Creativ este parte din Programul
cultural national ,Timisoara - Capitald Europeand a
Culturii in anul 2023”, Timisoara 2023, finantat prin
programul Grow Timisoara 2023, derulat de Centrul de
Proiecte Timisoara, cu sume alocate de la bugetul de
stat, prin bugetul Ministerului Culturii.

52

o Zevisza Constructiilor ¢ septembrie 2023




O EFEX

evacuare fum expert

0040745495373

info@trapefum.ro
www.trapefum.ro

Comercializare, montaj,

revizii anuale trape de fum




sustenahilitatea in constructii - utilizarea de materiale reciclate

Atunci cand cladirile nu mai sunt folosite si
materialele de constructie nu pot fi reutilizate
in cadrul unui nou proiect, ele devin deseuri ge-
nerate de constructii. In prezent, aceste deseuri
reprezinta aproximativ 30% din cantitatea totala
de deseuri produse in Uniunea Europeana. Aces-
tea nu sunt generate doar de proiectele noi, ci
si de renovarea cladirilor deja existente. Pentru
a rezolva problema deseurilor din sectorul con-
structiilor, trebuie sa se implementeze pe scara
larga utilizarea materialelor de constructii ecolo-
gice si reciclabile integral.

Riverside House, Salford, Marea Britanie.
Sisteme utilizate: MB-45, MB-70, MB-78E|

Productia de materiale de constructii presupune un
consum semnificativ de energie si de resurse naturale
- in tarile UE, sectorul constructiilor consuma pana la
40% din energia produsa. Totodatd, acest sector are
un potential urias de a atinge neutralitatea climatica
pand in 2050, prin reducerea amprentei de carbon.
Printre modalitatile cu ajutorul carora se poate atinge
acest obiectiv, se numara utilizarea de materiale de
constructii moderne si ecologice, precum si implemen-
tarea de solutii care detin certificatul Cradle to Cradle
sau Passive House. Primul certificat atesta ca un anumit
produs poate fi prelucrat si reutilizat. Astfel, materiile
prime recuperate raman in circulatie, iar acest lucru
duce la diminuarea utilizarii resurselor naturale si in
acelasi timp, reduce cantitatea de deseuri. In schimb,
al doilea certificat atesta faptul ca solutia respectiva
poate fi utilizata in cadrul unei cladiri pasive si eficiente
din punct de vedere energetic.

iIn ce consti reciclarea materialelor de constructii?

Reciclarea materialelor de constructii consta in trans-
formarea in noi produse a deseurilor provenite din
constructii si demolari. Deseurile prelucrate in mod
adecvat devin materiale cu valoare standard, care pot
fi reutilizate Tn constructii.

Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si
a Consiliului, din 19 noiembrie 2008, stabileste princi-
piile fundamentale ale gestionarii deseurilor, si anume
ierarhia deseurilor, masurile pentru prevenirea generarii
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Fabrica Norblina, Varsovia, Polonia. Sisteme utilizate: MB-SR50N HI+
(sistem care detine Certificatul Cradle to Cradle)

deseurilor si o abordare care ia in considerare ciclul
de viata al materiilor prime. Documentul contine si
obiective concrete in domeniul reciclarii, precum reci-
clarea a 50% din deseurile casnice si a 70% din
deseurile rezultate din constructii si demolari.
Prin urmare, constructiile sustenabile si reciclarea ma-
terialelor sunt strans legate intre ele si contribuie la
protejarea mediului inconjurator si la incercarea de a
atinge neutralitatea climatica.

Ce materiale de constructii se pot recicla?

Cel mai mare potential de reciclare il au materia-
lele de constructii ecologice, care pot fi transformate,
in mare parte, si apoi reutilizate. Printre acestea se
numara lemnul, sticla si aluminiul.

° Aluminiul

Din punctul de vedere al ecologistilor si al repre-
zentantilor industriei constructiilor, aluminiul este cel
mai ecologic metal din lume. Acest material este
apreciat in special pentru ca ofera posibilitatea de a
modela profilele, dar si pentru rezistenta sa la intempe-
rii. Este o materie prima care se poate recicla integral,
se poate transforma (printr-un proces ce necesita doar
aproximativ 5% din energia necesara pentru prelucra-
rea primara a acestui material) si se poate reutiliza.
Utilizarea aluminiului la construirea cladirilor si a altor
obiective permite obtinerea de puncte suplimentare
in procedura de certificare a acestora, de pilda
in sistemul BREEAM. Un element realizat din acest
metal are aproximativ 1/3 din greutatea pe care o are
acelasi element fabricat din otel, iar in cazul anumitor
aliaje, asigura practic aceeasi durabilitate.
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,In cadrul ALUPROF, valorificam deseurile proprii,
insa recuperam si prelucram si aluminiul disponibil pe
piata, preluénd deseuri de la utilizatorii finali, dar si
deseuri rezultate din productie. Acest lucru ne per-
mite sd economisim pand la 95% din energia necesara
pentru productia de aluminiu primar. Un control ri-
guros al calitatii deseurilor metalice si valorificarea
crescuta a acestora - pdna la 65% dintre produsele
noastre - minimizeaza impactul asupra mediului si
demonstreaza implicarea noastra in activitati ecolo-
gice” - spune Hubert NUCKOWSKI, director general al
ALUPROF SYSTEM ROMANIA.

De pe piata nu lipsesc solutiile care combina sus-
tenabilitatea, calitatea superioara si durabilitatea cu
un design care se armonizeaza cu stilul construc-
tiilor restaurate. Un bun exemplu sunt ferestrele cu
profile minimaliste in sistem din aluminiu ALUPROF
MB-SLIMLINE, care pot inlocui tipurile vechi de fe-
restre cu profile din otel, conferind un aspect similar
exteriorului cladirii si crescand semnificativ izolatia ter-
mica a peretilor. Ferestrele cu profile din aluminiu cu
bariera termica din sistemul MB-FERROLINE sunt o
solutie perfecta pentru restaurarea cladirilor istorice.
Acestea permit mentinerea unui aspect adecvat al fe-
restrelor, fiind posibila imitarea tamplariei din otel, si,
totodata, imbunatatesc semnificativ caracteristicile teh-
nice ale constructiei. Un alt exemplu sunt solutiile de tip
INDUSTRIAL (MB-60 Industrial, MB-70 Industrial si
MB-70HI Industrial), cu ajutorul carora se realizeaza
atat ferestre mobile, cat si fixe, cu cercevele verticale,
orizontale sau oblice. Un element distinctiv il reprezinta
forma caracteristica vazuta din exterior, profilele vechi
din otel putand fi schimbate fara a modifica aspectul ex-
terior al cladirii. Implementarea sistemelor izolate termic
intr-o cladire modernizata asigura o mai buna protec-
tie Tmpotriva pierderilor de agent termic prin ferestre.
Totodatd, posibilitatea de curbare a profilelor permite
realizarea diferitelor tipuri de structuri tip arcada.

° Sticla

Sticla este o materie prima care se poate recicla,
prelucra si transforma la nesfarsit. Prin procedurile de
calire si laminare, sticla devine rezistenta si sigura,
putand fi utilizata in cladiri, inclusiv pe fatade. Sticla
este neinflamabild, rezistenta la coroziune si nu ab-
soarbe apa, iar pentru productia sa nu se consuma
cantitati mari de energie.

Renovari realizate cu materiale reciclate

Reciclarea pe scara larga se poate defini ca reda-
rea in folosinta a unor cladiri, prin renovarea acestora.

Sediul Autoritdtii Portuare din Hamburg, Germania.
Sisteme utilizate: MB-70
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Modernizarea si reconditionarea cladirilor vechi repre-
zintd masuri extrem de ecologice. In cazul renovarii
unei cladiri existente, se utilizeaza o cantitate foarte
mica de materiale de constructii noi, se economisesc
energia si materiile prime care s-ar utiliza in cazul unei
cladiri noi si se reduce amprenta de carbon.

Un exemplu de renovare reusita il poate reprezenta
restaurarea cladirii Hamburg Port Authority, din
Germania. In cladirea construita in anii ‘80 ai secolului
al XIX-lea, la lucrarile de restaurare, s-au utilizat feres-
tre si usi cu profile din aluminiu, cu izolatie termica, ca
parte a sistemului MB-70 (disponibil si intr-o versiune
mai noud, MB-79 N) al companiei ALUPROF.

Un alt exemplu este cladirea Valentine Place, din
cartierul Waterloo, Londra. Proiectul, conceput de Stiff +
Trevillon Architects, a prevazut pastrarea fatadei vechii
brutarii din vremea regelui Eduard, care se afla la in-
tersectia Valentine Row cu Webber Street. Proiectul, in
care sunt incluse spatii comerciale si de birouri, a fost
dezvoltat pe fatada conservata a fostei brutarii Maltina.
Cladirea cu sapte etaje se afla pe coltul Blackfriars Road
si se remarca prin aspectul exterior caracteristic si in-
teriorul elegant. Are terase la etajele trei si patru, de
unde se pot vedea imprejurimile si centrul financiar al
Londrei. Structura expusa a fatadei, realizata din beton,
este completata de elemente din aluminiu si sticld. S-au
utilizat ferestre cu profile din aluminiu in cadrul sisteme-
lor MB-70HI Industrial si MB-70, acestea asigurand o
foarte buna izolare termica si fonica. Proiectul a primit
numeroase premii, precum si certificatul BREEAM la
nivelul Excellent, deoarece s-au utilizat materiale eco-
logice si tehnologii care respecta anumite standarde
riguroase de eficienta energetica si sustenabilitate.

Valentine Place, Londra, Marea Britanie.
Sisteme utilizate: MB-70, MB-70HI Industrial

Sa construim un viitor mai bun

Reciclarea materialelor de constructii este o acti-
une cu impact direct asupra mediului inconjurator. Nu
se pot pastra resursele naturale existente pentru
generatiile viitoare fara a introduce in sectorul con-
structiilor materii prime reciclabile. La scara globala, doar
prin masuri comune si consecvente se va putea atinge
obiectivul pe care doreste sa-l atinga intreaga Uniune
Europeana - neutralitate climatica pana in anul 2050. 4
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iMPREUNA,
laa15-a editie a

B- I ] N ] I n Il- v'
y

In perioada 2 octombrie - 18 noiembrie se va
desfasura cea de-a 15-a editie a Bienalei Nationale
de Arhitectura, cel mai important eveniment profe-
sional al intregii bresle a arhitectilor din Romania.
Tema acestei editii este "Impreuna". IMPREUNA
- arhitecti, urbanisti, peisagisti, designeri, dezvol-
tatori, clienti si proprietari, cercetatori, studenti,
antreprenori - gasim solutii durabile pentru toti!

Iata cum vede comisarul Bienalei, conf. dr. arh.
Lorin NICULAE, tema editiei de anul acesta:

,Ce putem face IMPREUNA este intotdeauna mult
mai mult decét suma realizarilor noastre individuale.

IMPREUNA inseamné a fi si a simti c& sunt parte
dintr-un intreg care ma reprezinta.

Cu cét reusim mai multe impreund, cu atéat intregul
devine mai semnificativ la nivelul societatii, cu con-
secinte benefice asupra fiecaruia dintre noi.

Arhitectura din Roménia este intregul mereu schim-
bator din care facem parte si pe care noi, arhitectii, il
definim continuu prin valori comune, intelegere si
respect fata de mediu.

Arhitectura este drumul nostru si, ca orice drum,
este mai frumos de strabatut impreund.”
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Orasele in care se va desfasura Bienala in acest
an sunt: Bucuresti, Baia-Mare, Cluj-Napoca, Craiova,
Iasi, Oradea, Sibiu, Targoviste si Targu-Mures.

Pentru informatii despre manifestarile din
cadrul evenimentului, urmariti paginile de
Facebook si Instagram ale Bienalei: https://
www.instagram.com/bienala_arhitectura/
https://www.facebook.com/uar.bna

Infrastructura parcului natural Vacaresti -
proiectul castigator al sectiunii Diplome - arhitecti in
afirmare, BNA 2021, autor Mihai SOM:
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https://www.instagram.com/bienala_arhitectura/
https://www.facebook.com/uar.bna

Infrastructura parcului natural Viécdresti - Mihai SOM (BNA 2021)




THERMO-
SYSTEM

THERMOSYSTEM CONSTRUCT GORPORATION SRL

Zona constructiilor, indiferent ca vorbim despre locuinte sau infrastructura, reprezinta
pentru Romania un segment important.

THERMOSYSTEM a reusit sa castige si sa pastreze increderea partenerilor sai prin calita-
tea produselor si competenta echipelor, atat manageriale cat si de vanzari.

Produsele THERMOSYSTEM sunt verificate si incercate la cele mai riguroase laboratoare,
obtinand rapoarte de incercari care le confirma calitatea si incadrarile produselor pe clase
de performanta.

Cine este THERMOSYSTEM si ce ofera clientilor? ANUAL PRODUCEM:
e Producator cu capital 100% romanesc e 250.000 tone Mortare Uscate
o Ofera produse sustenabile ® 60.000 tone Gleturi si Chituri

(adezivi, mortare uscate, tencuieli, vopsele, amorse etc.) si Vopsele

Compania are in plan noi investitii si continuarea strategiilor ce au dus la cresterea business-ului
din ultimii ani. THERMOSYSTEM tinteste sa devina unul dintre principalii jucatori ai pietei romanesti de
materiale de constructii.

Sustinem performanta in constructii si suntem intotdeauna alaturi de clientii nostri.

THERMOSYSTEM a acceptat aceasta provocare si vine in intdmpinarea clientilor cu un
adeziv flexibil cu granulatie fina pentru placari ceramice si din piatra naturala cu sensibili-
tate scazuta la patare, armat cu fibre, recomandat pentru lipire in pat subtire, la interior si
exterior, pe pereti si pardoseli, a placajelor ceramice cu format mare.

ULTRA FLEX - adeziv flexibil cu granulatie find pentru placari ceramice si din piatra
naturald cu sensibilitate scazuta la patare, armat cu fibre, rezistent la apa si inghet, sub
forma de pulbere de culoare gri, pe baza de ciment, adaosuri, aditivi si agregate

UTILIZARE: ULTRA FLEX se utilizeaza pentru lipire in pat subtire, la interior si exterior,
pe pereti si pardoseli, a placajelor ceramice cu format mare (maximum 120x120 cm), placi
din piatra naturala de culoare inchisa, pentru suprafete suport absorbante si neabsorbante.
Pentru placarea suprafetelor expuse direct la umiditate (ex: terase circulabile, bai) se folo-
seste numai impreuna cu produse de hidroizolatie, recomandat fiind HYDROFLEX (mortar
flexibil bicomponent).

TS-FLEX - adeziv flexibil pentru placari ceramice, clasificat C2TE S1

UTILIZARE: TS-FLEX este destinat lipirii in pat subtire, la interior si exterior, pe pereti
si pardoseli, a placajelor ceramice cu format mare, placi din piatra naturala si artificiala,
inchise la culoare, placaje cu absorbtie de apa din grupele Ia, Ib, II si III, cu o grosime
uzuala de 6-20 mm. Pentru placarea suprafetelor expuse direct la umiditate (ex. terase
circulabile) se foloseste numai impreuna cu produse de hidroizolatie. Poate fi utilizat in
spatii comerciale, birouri, pe pardoseli incalzite, peste hidroizolatii, peste placari ceramice
existente. Se aplica pe suporturi minerale din beton, beton usor, beton poros (BCA), ten-
cuieli de ciment, sape de ciment, pardoseli incdlzite, hidroizolatii. Nu se aplica pe suport
din lemn, plastic, metal, huma, polistiren, sticla, hidrozolatii pe baza de bitum.
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Pentru izolarea caselor sau cladirilor inalte, venim in intdmpinarea clientilor cu un adeziv
destinat lipirii placilor de polistiren perfect adaptat zonelor care trebuie izolate. Cu ajutorul
adezivului pentru polistiren ULTRA THERM, te vei bucura de un termosistem eficient.

Exista doua tipuri de polistiren, fiecare cu proprietati specifice: polistiren expandat (EPS)
si polistiren extrudat (XPS). Ambele tipuri pot fi lipite cu acest adeziv, potrivit, de asemenea,
pentru vata bazaltica - un material foarte eficient pentru izolarea peretilor.

ULTRA THERM - a fost creat pentru a lipi acest tip de izolatie de materialul suport (beton,
BCA, caramida s.a.).

UTILIZARE: ULTRA THERM se foloseste pentru lipirea placilor de polistiren expandat, ex-
trudat si vata bazaltica la interior si exterior, cat si ca masa de spaclu, in care se inglobeaza
plasa de armare a polistirenului peste placile de izolatie.

Daca suprafata suport este pland, se recomanda aplicarea mortarului adeziv pe toata in-
tinderea placii de polistiren, pentru o eficienta sporita a izolatiei.

Intinderea adezivului se face pe intreaga suprafata a fiecarei placi de polistiren cu ajutorul
gletierei zimtate de 10 mm x 10 mm sau 12 mm x 12 mm.

HYDROFLEX - mortar flexibil, bicomponent (A+B), folosit la imperme-
abilizarea si etansarea substraturilor, la dusuri, bai, piscine, balcoane, terase
deschise si fundatii care urmeaza a fi placate ulterior cu placi ceramice

VOPSEA LAVABILA AMBIANCE WHITE LATEX VELVET - vopsea pe baza de rasini
acrilice, extinderi si filleri, utilizatd pentru protectia si decorarea suprafetelor interioare. Se
remarca printr-un aspect mat, o textura catifelata si rezistenta sporita la spalare.

UTILIZARE: AMBIANCE WHITE LATEX VELVET se utilizeaza pe suprafete interioare in-
tens solicitate, in zone cu grad ridicat de uzura: camere de hotel, camerele destinate copiilor,
holuri etc. Se poate aplica la interior, pe toate tipurile de suprafete de zidarie, tencuiald, beton,
suprafete din materiale minerale, inclusiv BCA, placi de ipsos, placi de gips-carton etc.

o4 4 O

OAMENI ONESTI, FIRME ONESTE, AFACERI DE SUCCES!

Thermosystem Construct Corporation SRL
B-dul Biruintei 223, Pantelimon, llfov ﬁ

Mobil: +40 756 03 03 03

E-mail: comercial@thermosystem.ro | Web: www.thermosystem.ro | THERMOSYSTEM ~ THERMOSYSTEMCONSTRUCT ~ @THERMOSYSTEM
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Valorificarea in constructii a subproduselor/deseurilor
agroindustriale naturale.
Ahordari $i cercetari stiintifice la nivelul
Sucursalei INCERC Bucuresti

dr. ing. Irina POPA - CSIII, INCD URBAN-INCERC, director Sucursala INCERC Bucuresti

Cercetarea si inovarea sunt esentiale pentru o economie moderna si de succes si se afla in centrul

cadru adecvat pentru inovare.

Considerand valorificarea subproduselor/deseurilor
ca fiind procesul lor de transformare in noi materiale/
produse utile, se constata ca, desi in deceniile trecute
a existat un concept de gestionare a acestui tip de
materiale, in prezent, el a revenit in atentia societatii
intr-o forma relativ noua. Urmare a unui cumul de fac-
tori, dintre care epuizarea rapida a resurselor naturale,
cresterea cantitatilor de deseuri depozitate pe suprafete
tot mai mari, extinderea influentelor negative asupra
poludrii mediului inconjurator, cu impact asupra sana-
tatii oamenilor, s-a creat un context nou, care a impus
necesitatea elaborarii de protocoale mai eficiente pentru
gestionarea subproduselor/ deseurilor.

in spatiul international, in special in cel al Uniunii
Europene, preocupdrile pe aceasta directie au fost si sunt
in continuare intense. In prezent, problematica gestiona-
rii si a valorificarii superioare a subproduselor/ deseurilor
a reintrat Tn actualitate si la nivel national prin concep-
tul de dezvoltare eco-durabila si sustenabild, forma de
integrare a elementelor naturale, traditionale, ecologice
si durabile in intreaga infrastructura materiala care sus-
tine activitatea si viata umana. Intr-o anumita masura,
Romania a neglijat in ultimul timp asemenea aspecte,
desi detine un patrimoniu reprezentativ de experienta,
practici si tehnici traditionale de construire durabilg,
precum si un fond construit ,sdanatos”, mostenit din pe-
rioada antebelica si chiar postbelicd, in spatiul rural.

Este cunoscut faptul ca, urmare a fabricarii, trans-
portului, utilizarii si a duratei lungi de exploatare a
materialelor specifice, sectorul constructiilor este unul
dintre factorii cu un impact deosebit fata de starea
de sanatate a omului si a mediului. Pentru a diminua
aceasta problema, au fost studiate si implementate
diverse strategii, cum ar fi utilizarea materialelor ecolo-
gice, a materialelor locale, dezvoltarea de noi tehnologii
de construire dar in special incurajarea practicilor de
economie circulara. Comparativ cu economiile traditio-
nale ,liniare”, in care produsele sunt fabricate, folosite
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politicilor Comisiei Europene de stimulare a locurilor de munca, a cresterii economice si a investitiilor.
Propunerea Comisiei Europene pentru urmatorul program de cercetare si inovare HORIZON EUROPE
(2021-2027) are ca punct de pornire nevoia unei agende de cercetare-inovare reinnoite, pentru
asigurarea investitiilor esentiale si stimularea investitiilor private, cu realizarea unui regulament-

In sensul prevederilor cuprinse in Legea nr. 17 din 6 ianuarie 2023 pentru aprobarea Ordonantei
de urgenta a Guvernului nr. 92/2021 privind regimul deseurilor, articolele 5 si 6, privind definirea
subprodusului, respectiv incetarea statutului de deseu, rezulta ca, atat la nivelul Uniunii Europene cat
si la nivel national, noile abordari ale celor doua notiuni pot aduce o serie de avantaje, ca de exemplu:

e sprijinirea sectorului economic prin utilizarea materiilor prime secundare de calitate superioara,
aplicarea legislatiei privind materialele care au incetat a mai fi considerate deseuri putand
conduce la o crestere a cererii, implicit a ponderii materialelor reciclabile;

o cresterea nivelului de incredere al utilizatorilor privind standardele de calitate ale deseurilor
devenite materii prime, fiind astfel incurajata valorificarea superioara a produselor secundare.

si apoi aruncate - chiar daca, punctual, unele materiale
sunt reciclate, economia circulara implica, in scheme de
diferite complexitati, reducerea deseurilor la minimum,
reutilizarea, repararea, refacerea si reciclarea materia-
lelor si a produselor la finalul utilizarii.

La nivel mondial, numeroase tipuri de subpro-
duse agroindustriale sunt generate de agricultura si
de industriile prelucratoare aferente, cum ar fi indus-
tria alimentara sau cea textila, iar integrarea acestor
materiale in economia circulara necesita inca studii si
cercetari experimentale (Yaashikaa et al., 2022; Cintura
et al., 2021). Utilizarea subproduselor agroindustriale
naturale in produsele de constructii poate genera avan-
taje importante, comparativ cu utilizarea materialelor
traditionale, avantaje dintre care merita mentionate:
un impact redus asupra mediului, cerere mai mica de
energie, costuri reduse, disponibilitate pe scara larga
si proprietati bune de izolare (Yaashikaa et al., 2022;
Rojas et al., 2019; Sanjay et al., 2018). Cercetatorii
acorda in prezent o atentie semnificativa studiului ma-
terialelor, in scopul minimizarii costului materiilor prime
si Imbunatatirii calitatii produsului, obiective care pot fi
atinse prin valorificarea subproduselor din agricultura si
industrie (Dirisu et al., 2022). Intr-un asemenea con-
text, a devenit esential ca si industria constructiilor sa
se orienteze catre o abordare mai ecologica a proiectarii
si realizarii fondului construit.

Pe plan national, Strategia Nationald de Cercetare,
Inovare si Specializare Inteligenta (SNCISI) 2022-2027
sustine excelenta in cercetare, astfel incat stiinta si ino-
varea sa reprezinte modele de succes pentru dezvoltarea
sustenabila a Romaniei, precizandu-se ca cercetarea
constituie baza dezvoltarii prin inovare, prin asigura-
rea transferului tehnologic. SNCISI, puternic corelata
cu Strategia Nationalda pentru Dezvoltare Durabild a
Roméniei 2030, este in concordantd cu legislatia nati-
onald in vigoare pentru cercetare stiintifica, dezvoltare
tehnologica si inovare, raspunde prioritatilor generale
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ale Guvernului, conditiei favorizante Buna guvernanta
a strategiei nationale sau regionale de specializare in-
teligenta si prevederilor din PNRR. Totodata, Strategia
asigura complementaritate si sinergii cu obiectivele
Spatiului European de Cercetare pentru crearea unei
piete europene comune pentru cercetare, inovare si
tehnologie (https://www.mcid.gov.ro).

Si la nivel national este necesara o crestere continua
a gradului de cunoastere si utilizare a subproduselor
agroindustriale naturale, de origine vegetala si/sau
animald, in vederea valorificarii lor in domeniul construc-
tiilor. Este de dorit sa devina un element de normalitate
ca atat producatorii cat si potentialii utilizatori sa caute
si sa analizeze repere privind caracteristicile produselor
care pot fi/sunt obtinute prin utilizarea subproduselor
agroindustriale naturale. Astfel, ei pot evalua, in de-
plind cunostintd de cauzad, caracteristicile si beneficiile
obtinerii si utilizarii in constructii a produselor rezultate
prin integrarea acestor eco-materiale, prin compara-
tie cu materialele traditionale, obtinute prin tehnologii
energofage si poluante.

in ultimele doud decenii, in cadrul INCD URBAN-
INCERC - Sucursala INCERC Bucuresti au fost derulate
activitati tot mai variate de cercetare teoretica si experi-
mentald, precum si de diseminare in diferite manifestari
stiintifice iTn domeniu a rezultatelor obtinute cu privire
la valorificarea in constructii a deseurilor naturale de
origine vegetala si animala si a subproduselor agroin-
dustriale naturale.

Pe de o parte, sunt de subliniat rezultatele bune si
foarte bune obtinute la incercarile de laborator efectuate
la nivelul Sucursalei INCERC Bucuresti in cadrul activi-
tatii de elaborare de Agremente Tehnice pentru diferite
materiale de constructii cu adaos din deseuri naturale
vegetale, contribuind pe aceasta cale in mod concret
la integrarea produselor respective in circuitul pietei
romanesti de materiale de constructii. Consultand si
analizand rezultatele experimentale ale testelor de labo-
rator aferente Agrementelor Tehnice elaborate, factorii
interesati - producatori, titulari de agrement, utilizatori
- pot avea acces la caracteristicile specifice ale noilor
materiale de acest tip destinate utilizarii in constructii
si pot decide in mod obiectiv aspectele tehnico-econo-
mice care sustin produsele respective in fata produselor
traditionale cu utilizare similara.

Pe de altd parte, la nivelul Sucursalei INCERC
Bucuresti, valorificarea in constructii a subproduselor
agroindustriale naturale reprezinta una dintre directiile
abordate si dezvoltate cu predilectie in cadrul proiectelor
de cercetare stiintifica.

Un exemplu in acest sens il constituie studiile ex-
perimentale complexe derulate in perioada 2017-2018
in cadrul proiectului Cercetéri privind dezvoltarea ca-
pacitatii de transfer si comercializare a rezultatelor
din cercetare privind valorificarea integrata a resursei
naturale de 14na. Strategie privind aplicabilitatea produ-
selor eco-inovative pe baza de 14na de oaie in domeniul
constructiilor, parte integrantd din Planul Sectorial de
cercetare-dezvoltare al Ministerului Cercetarii si Inovarii,
INCD URBAN-INCERC participand in calitate de coor-
donator de proiect, intr-un consortiu format din ICTCM
- Institutul de Cercetare si Proiectare Tehnologica
pentru Constructii Masini SA Romania, INCDTP -
Institutul National de Cercetare-Dezvoltare pentru
Textile si Pielarie Bucuresti, CIT-IRECSON - Centrul
de Informare Tehnologica, MINET SA, ICDCOC Palas
- Institutul de Cercetare-Dezvoltare pentru Cresterea

septembrie 2023 ¢ Zexcszz Constructiilor «

Ovinelor si Caprinelor Palas si ICCF - Institutul National
de Cercetare-Dezvoltare Chimico-Farmaceutica.

Considerand ca resursa naturala lana provenita de la
rasele indigene de oi - doar fibre din sorturi grosiere,
cu randamente si eficiente economice de prelucrare in-
ferioare sorturilor de Iana fina si semifind - s-a urmarit
obtinerea de materiale/produse eco-inovatoare prin in-
tegrarea acestei categorii de 1&na, pentru valorificarea
sa in diverse alte domenii, cu prioritate in constructii,
cu efecte benefice asupra sanatatii populatiei, respectiv
eliminarea acestui deseu cu impact asupra agriculturii
si mediului. Este de precizat ca activitatile de cercetare
experimentald efectuate in acest proiect de catre INCD
URBAN-INCERC, prin sucursalele sale, au fost raportate
si diseminate in conformitate cu cerintele fundamentale
in constructii, prevazute prin Legea 10/1995 privind
calitatea in constructii, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare. In continuare sunt prezentate
sintetic principalele categorii de studii experimentale re-
alizate de catre cercetatorii Sucursalei INCERC Bucuresti
in cadrul acestui proiect, tindand cont de urmatoarele
cerinte fundamentale n constructii:

1) Rezistenta mecanica si stabilitate. Au fost
selectate tipuri si dozaje necesare configurarii ames-
tecurilor alcatuite din pamant, fibre de 1ana, lianti si
aditivi ecologici cu rol de stabilizator, confectionarea
si conditionarea compozitiilor, efectuarea tipurilor de
incercari necesare pentru evaluarea caracteristicilor de
performanta specifice in concordanta cu domeniile de
aplicare ale ingineriei geotehnice. Rezultatele obtinute
au indicat aspecte favorabile utilizarii in acest domeniu
a adaosului din deseu din lana de oaie, ca de exem-
plu: reducerea considerabild a potentialului de umflare
pentru pamanturile cu umflari si contractii mari, cres-
terea modulului de deformatie edometric, influenta in
prevenirea aparitiei fisurilor sau crapaturilor de con-
tractie, imbunatatirea performantelor mecanice pentru
amestecurile pe baza de pamant argilos ranforsate cu
fibre de lana prin cresterea rezistentei la compresiune
monoaxiald si a capacitatii portante, s.a. (fig. 1).

Fig. 1: Variatia presiunii de umflare obtinute pentru probele de
argild in amestecuri cu 0.5% fibre de ldnd

2) Securitate la incendiu. in urma incercérilor de
reactie la foc, s-a constatat ca un rol hotarator in de-
terminarea aprinzabilitatii produselor din 1ana pentru
constructii il are densitatea acestora: cu cat densitatea
este mai mare, cu atat aprinzabilitatea este mai mica iar
flacara este intretinuta pe o perioada scurta de timp sau
chiar deloc. Dupa inlaturarea actiunii flacarii standard,

focul nu se autointretine si se stinge (fig. 2).
continuare in pagina 62 5
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Fig. 2: Comportare a unui produs pe bazd de Idnd de oaie in
timpul testului de determinare a aprinzabilitatii

incercérile de laborator in urma cérora s-a deter-
minat puterea calorificd a produselor din 1ana pentru
constructii au evidentiat faptul ca potentialul lor calo-
ric (cuprins intre 20-22 MJ/kg) este mai redus fata de
cel al lanii brute (24 MJ/kg).Din aceste considerente,
se impune ca produsele din 1ana care se utilizeaza in
domeniul constructiilor sa fie ignifugate sau casetate
in materiale incombustibile, astfel incat sa nu vina in
contact direct cu sursele de aprindere.

3) Igiena, sanatate si mediu inconjurator. A
fost testata capacitatea produselor pe baza de lana de
oaie de a absorbi formaldehida. Pe baza determinarilor
specifice, s-a constatat ca, pentru un acelasi interval
de timp, prezenta in incinta de testare a esantioanelor
studiate, esantioane cu diferite densitati si grosimi, a
condus la o scadere de cca. 50 % a concentratiei de for-
maldehida in aerul din incinta, in conditii de temperatura
si umiditate comparabile cu situatia initiala (fig. 3).

Fig. 3: Variatia concentratiei de formaldehidd in incinta de
testare, in prezenta esantioanelor cu continut de ldnd

Produsele pe baza de lana, atat sub forma de saltele
cat si sub forma de materiale netesute, sunt capabile sa
absoarba dintr-un volum de aer cantitati semnificative
de formaldehida in faza de vapori, nivelul de absorbtie
fiind conditionat de stabilirea unui raport optim intre
densitatea si grosimea la care sunt realizate produsele
respective.

4) Protectie impotriva zgomotului. in vederea
valorificarii eficiente in constructii a deseurilor de 1ana
grosiera, din punct de vedere acustic, in cadrul proiec-
tului s-au identificat si studiat in standurile specifice
pentru Acustica Constructiilor urmatoarele tipuri de
produse, cu potential maxim de utilizare in domeniu:

Fig. 4: Probd pe bazd de land Fig. 5: Probd pe bazd de lana
expusd pentru testare in camera montatd in standul de izolare
de reverberatie la zgomot de impact
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produse fonoabsorbante - 4 produse tip rola material
textil netesut, pentru care s-au determinat coeficientii
de absorbtie acustica in camp difuz, ds, in camera de
reverberatie (fig. 4) si produse cu rol de imbunatatire a
izolarii acustice la zgomot de impact - 3 structuri rea-
lizate cu produse tip rola din material textil intretesut,
cu grosime de 0,5 cm, pentru care s-au determinat
indicii de evaluare a izolarii acustice la zgomot de
impact, L, « (C1) (fig. 5).

Produsele testate in cadrul proiectului au demon-
strat proprietati acustice-fonoabsorbante si izolatoare
la zgomot de impact deosebit de bune, fiind recoman-
date din punct de vedere acustic spre utilizare, la nivel
national, la realizarea elementelor de constructie ale
cladirilor.

5) Economie de energie si izolare termica.
Pentru aceasta cerinta s-au efectuat:

e Determindri de conductivitate termica - peste
150 de teste pentru caracterizarea materialelor pe baza
de deseu din lana grosiera, in domeniul 10°C + 50°C,
teste care au indicat conductivitati termice cuprinse
intre 0,0310 W/m.K si 0,0444 W/m.K, valori influen-
tate de grosimea si densitatea produselor precum si de
existenta sau nu a unei tasari induse.

e Determinari privind rezistenta la compresiune
- valorile reduse obtinute in toate cazurile analizate,
intre 0,31 - 1,00 kPa, au indicat faptul ca, urmare a
densitatii produselor, aplicarea acestora la exterior este
posibild doar cu o protectie mecanica, de exemplu un
panou rigid care sa le acopere.

e Optimizarea tehnico-economicd a produsului
termoizolator netesut, tinand cont de coeficientul de
conductivitate termica s.a.

6) Utilizare sustenabila a resurselor naturale.
Cercetari experimentale s-au derulat si in directia valori-
ficarii resurselor naturale autohtone din 1ana de oaie prin
realizarea de produse peliculogene eco-inovatoare, in fig.
6 fiind prezentate cateva etape in obtinerea de acoperiri
cu rol de finisare, prin integrarea acestui tip de deseu.

(b) (c) (d)

Fig. 6: Etape in obtinerea de acoperiri cu rol de finisare prin in-
tegrarea deseurilor din ldnd de oaie: a) deseu din ldnd grosierd,
cardatd; b) lénd prelucratd in vederea inglobdrii in liant; c) ames-
tec liant-deseu ldnd de oaie; d) acoperire cu rol de finisaj cu ldnd
de oaie aplicat pe suport de gips-carton

Pentru calculul conductivitatii termice a acoperiri-
lor obtinute s-a efectuat determinarea rezistentelor
termice, prin metoda placii calde gardate, tehnica de
masurare care furnizeaza rezultate cu un grad ridicat
de acuratete. Analizédnd valorile obtinute pentru con-
ductivitatea termica a acoperirilor inovatoare testate a
rezultat ca, la grosimi medii totale de pana la 0,5 cm,
foarte mici comparativ cu cele ale materialelor termoizo-
latoare traditionale utilizate in constructii, produsele au
avut conductivitati de 0,0129 W/m.K si 0,0376 W/m.K.
Considerand ca valoarea maxima a conductivitatii ter-
mice a unui produs cu proprietati termoizolatoare este
de 0,1 W/m.K (conform normativului C107/0), a reie-
sit ca valorile obtinute sunt specifice unor produse cu
caracteristici de izolare termica, datoritd continutului
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lor in 1ana de oaie, sustinand posibilitatea valorificarii
acestui deseu in constructii, si intr-o asemenea forma.

Un alt exemplu ce ilustreaza preocuparile relativ re-
cente la nivelul Sucursalei INCERC Bucuresti cu privire
la valorificarea in constructii a subproduselor agroin-
dustriale naturale il constituie cercetarile teoretice si
experimentale desfasurate in cadrul Proiectului-Nucleu
PN 19 33 04 02 - Solutii sustenabile pentru asigurarea
sanatatii si securitatii popu/atiei in conceptul inovarii
deschise si a prezervarii mediului inconjurator, pro-
iect derulat prin Programul-Nucleu CERCETARI PENTRU
SOLUTII SUSTENABILE SI INTEGRATE ECOLOGIC N
DEZVOLTAREA SPATIALA SI SIGURANTA MEDIULUI
CONSTRUIT, CU POTENTIAL AVANSAT DE INOVARE
DESCHISA - ECOSMARTCONS, in perioada 2019-2022.

intrucat in cadrul studiilor experimentale interdisci-
plinare din proiectul sectorial prezentat anterior au fost
efectuate, cu rezultate incurajatoare, cercetari de pio-
nierat la nivel national privind posibilitatea valorificarii
deseurilor de lana grosiera prin obtinerea de produse
cu rol de finisaje in constructii, intr-una dintre direc-
tiile de cercetare ale proiectului-nucleu s-a urmarit si
realizat dezvoltarea unor tehnici de valorificare a dese-
urilor agricole si a subproduselor industriale in domeniul
constructiilor sustenabile, in acest sens. Astfel, au fost
proiectate si realizate serii de produse cu rol de fini-
sare prin integrarea, sub forma de adaosuri unice sau
mixte, in diferite proportii, a doua tipuri de deseuri
naturale: de origine animala - Iana de oaie de calitate
inferioara - si de origine vegetala - coji de seminte de
floarea-soarelui. Deseul vegetal ne-a fost furnizat, in
patru fractiuni dimensionale distincte, de catre unul
dintre producatorii autohtoni de uleiuri comestibile de
floarea-soarelui. Realizate din materiale de tip compozit,
produsele de finisare inovatoare obtinute au fost studi-
ate in vederea determinarii potentialului lor de utilizare
ca: finisaj, produse cu potential termoizolator, de pro-
tectie la actiunea factorilor agresivi de mediu, interiori
si exteriori, precum si ca produs cu emisii scazute de
compusi organici volatili, din punct de vedere al calitatii
aerului interior din mediul construit.

Coroborand rezultatele experimentale obtinute, s-au
constatat urmatoarele aspecte principale:

e Integrand diferite adaosuri din deseurile vegetale,
animale sau mixte mentionate s-au obtinut acoperiri
multistrat din materiale biocompozite cu caracteristici
fizico-mecanice - grosime totala, aderenta la suprafa-
ta-suport, coeziune dintre straturi s.a.— specifice unui
finisaj decorativ, aspectul acestuia fiind ilustrat exem-
plificativ in fig. 7;

(b) (c)

Fig. 7: Aspectul acoperirilor inovatoare cu adaos vegetal din coji
de seminte de floarea-soarelui (a) si b) — detaliu), respectiv cu
adaos mixt din coji de seminte de floarea-soarelui si lénd de oaie (c)

e Incercérile de laborator efectuate pentru deter-
minarea proprietatilor termoizolatoare ale sistemelor
obtinute au indicat faptul ca fiecare acoperire multistrat
cu adaos vegetal a prezentat caracteristici specifice ma-
terialelor de protectie termica, desi grosimile de strat au
fost mult mai mici (de ordinul milimetrilor) comparativ
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cu cele ale materialelor termoizolatoare traditionale (de
ordinul centimetrilor);

e Studiul privind durabilitatea materialelor ino-
vatoare de finisare/protectie cu adaosuri din deseuri
agricole, prin expunere in situ, la actiunea agresivita-
tii ridicate a mediului atmosferic urban-industrial din
Bucuresti, dar si in conditii accelerate de laborator, a
concluzionat ca acoperirile inovatoare multistrat obtinute
se incadreaza preponderent in grupa tencuielilor, conti-
nuand sa-si dezvolte gradual compactitatea structurii,
astfel incat necesitd un timp de intarire de cel putin 28
de zile, pana la atingerea nivelului maxim al aderentei
la suprafata-suport;

e Finisajele multistrat cu deseuri vegetale si/sau
animale obtinute in cadrul proiectului-nucleu mentionat
ar putea fi recomandate spre a fi utilizate ca acope-
rire cu caracter multifunctional, avand rol de finisaj cu
proprietati termoizolatoare si de protectie cu o buna
durabilitate Tn medii interioare, iar la exterior ar putea
fi utilizate in acele conditii de exploatare in care se
regasesc solicitari de inghet dar fara contact direct cu
precipitatiile naturale (de exemplu pe terase deschise
acoperite, pasaje etc.);

e Deseurile naturale, de origine vegetala si animala,
inglobate in produsele inovatoare obtinute si-au adus
contributia pozitiva la modificarea parametrilor calita-
tivi ai aerului interior, prin scdderea emisiilor de TVOC
(Totalul de Compusi Organici Volatili), proprietate care a
depins nu doar de cantitatile totale de deseuri adaugate
ci si de tipul, cantitatea de liant, tipul deseului, dimen-
siunea si cantitatea fractiunilor vegetale din structura
fiecarui produs realizat.

Cel mai recent exemplu privind preocuparile cerceta-
torilor Sucursalei INCERC Bucuresti pentru valorificarea
in constructii a subproduselor agroindustriale naturale fl
constituie actualul Proiect-Nucleu PN 23 35 02 01 - Sinergii
de inovare si digitalizare in conceperea de eco-ma-
teriale si produse multifunctionale pentru constructii
sustenabile, cu impact asupra mediului si a economieij
circulare, proiect aflat in derulare in cadrul Programului-
Nucleu CERCETARI AVANSATE PRIVIND DEZVOLTAREA
DE SOLUTII, MATERIALE COMPOZITE, TEHNOLOGII SI
SERVICII ECO-INOVATIVE, In CONCEPTUL ECONOMIET
CIRCULARE SI CRESTERII CALITATII VIETII, PENTRU
0 INFRASTRUCTURA DIGITALIZATA SUSTENABILA
INTR- UN MEDIU CONSTRUIT SI URBAN REZILIENT LA
SCHIMBARI CLIMATICE SI DEZASTRE - ECODIGICONS.

Cresterea cererii globale de produse agroalimentare
a condus la o intensificare a generarii de subproduse
agroindustriale naturale. Totodata, a fost tot mai stu-
diat si recunoscut potentialul acestor subproduse de a
fi valorificate prin integrare in noi produse cu valoare
adaugata, solutii durabile pentru gestionarea deseu-
rilor si dezvoltarea economiei circulare. Specificitatea
regionald a acestui tip de materiale naturale permite
dezvoltarea de solutii pentru constructii durabile adap-
tate local, valorificand proprietatile unice si abundenta
subproduselor aferente fiecarei zone. Utilizand astfel de
materiale generate pe plan local, proiectele de construc-
tii pot beneficia de un lant de aprovizionare mai scurt si
mai rentabil, sprijinind economia regionala si reducand
impactul de mediu asociat cu extragerea si transpor-
tul materiilor prime. In plus, la nivel local, contribuie
la cultivarea unui sentiment de identitate culturalé in
cadrul comunitatii respective, intrucat tehnici si mate-
riale traditionale pot fi integrate in practicile moderne
de construire.
continuare in pagina 64 5
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Obiectivul proiectului consta in dezvoltarea de
produse inovatoare cu aplicabilitate in domeniul con-
structiilor sustenabile, pentru integrarea in obiectivele
dezvoltarii durabile si economiei circulare romanesti. In
cadrul acestui proiect urmeaza a fi elaborate recepturi
pentru produse inovatoare de acoperire, pornind de
la doua subproduse agroindustriale naturale: paleea
(pleava) de orez, subprodus din industria alimentara,
generat la obtinerea orezului, respectiv canepa, sub
forma de fire si tulpini ramase nevalorificate din indus-
tria textila, tecile lemnoase de canepa fiind subproduse
rezultate dupa utilizarea semintelor in sectorul medi-
cinal, al produselor cosmetice, in sectorul alimentar
sau ca furaje pentru animale. Fig. 8 prezinta aspectul
subproduselor agroindustriale naturale enumerate.

(a) (b) (c)

Fig. 8: Aspect general al subproduselor agroindustriale naturale
utilizate in cadrul cercetdrilor actuale: a) palee de orez; b) fire de
cdnepd; c) tulpini de cdnepd tocate

Selectarea celor doua categorii de subproduse s-a
realizat tinand cont in principal de:

e Contextul international dar si de cel national, care
incurajeaza studiul materialelor in scopul minimizarii
costului materiilor prime si imbunatatirii calitatii pro-
dusului, obiective ce pot fi obtinute prin valorificarea
subproduselor si deseurilor din agricultura si industrie;

e Posibilitatea de a contribui la o mai buna integrare
a acestor materiale naturale in economia circulara ro-
maneascd, in conditiile Tn care productia de canepa la
nivel national a inregistrat un reviriment in ultimii ani,
iar productia de orez a avut de asemenea un trend as-
cendent, dupa o scadere in anii 1990;

e Proprietatile specifice ale celor doud subproduse
agroindustriale naturale - duritate si rezistentda meca-
nica pentru palee, comportare buna la foc, proprietati
termo- si fonoizolatoare pentru firele de canepa si tul-
pina de canepa tocata — care constituie caracteristici
notabile ce pot fi transferate materialelor de constructie
in care subprodusele respective sunt integrate, aspecte
sustinute prin studiile de cercetare experimentala rea-
lizate la nivel international;

¢ Beneficiile socio-economice ale integrarii si valori-
ficarii subproduselor agroindustriale naturale/deseurilor
vegetale, fiind de retinut, de exemplu: reducerea con-
sumului de materii prime traditionale si conservarea
resurselor naturale necesare proceselor de productie;
eliminarea necesitatii de extragere a materiilor prime,
economisind energie, conducand la reducerea poluarii
mediului inconjurator prin diminuarea utilizarii materiilor
prime traditionale; promovarea de noi procese industri-
ale ce implica la randul lor oportunitati de dezvoltare de
produse ecologice pentru constructii, fapt ce conduce
la necesitatea dezvoltarii de companii noi si generarea
de noi locuri de munca.

Si in cadrul acestui proiect, stabilirea recepturilor
pentru produsele inovatoare de acoperire, prin integra-
rea celor doua categorii de subproduse agroindustriale
naturale, va fi urmata de un program experimental
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multidisciplinar. Utilizand ampla infrastructura de cerce-
tare-dezvoltare-inovare a Sucursalei INCERC Bucuresti,
materialele inovatoare vor fi obtinute, testate si ulterior
validate, in functie de domeniul specific de utilizare
determinat si de cerintele fundamentale in constructii,
in una sau mai multe categorii din urmatoarele ma-
teriale/produse: eco-materiale/produse de acoperire
cu proprietati fizico-mecanice, cu potential de mate-
rial de finisare si/sau de protectie la actiunea factorilor
agresivi de mediu, de izolare termica, izolare acustica,
de Tmbunatatire a calitatii aerului interior din mediul
construit, precum si de imbunatatire a comportarii la
actiunea focului.

Avand in vedere ponderea importanta pe care sec-
torul agricol o are in economia romaneasca actualg,
preocuparile de valorificare a subproduselor agroin-
dustriale naturale au un potential ridicat in a contribui
la dezvoltarea economiei circulare nationale, cu toate
avantajele aferente. Acest gen de activitati va contribui
in timp la manifestarea unui principiu de responsabi-
lizare a generatiilor actuale fata de cele viitoare, cu
efecte benefice asupra mediului inconjurator, sanatatii
populatiei prin imbunatatirea calitatii aerului din mediul
construit si societatii in ansamblu.

Cu privire la valorificarea in constructii a subproduse-
lor agroindustriale naturale, la nivelul Sucursalei INCERC
Bucuresti vor continua preocuparile prin aprofundarea
si diversificarea activitatilor de cercetare experimen-
tala, atat cu privire la studierea potentialului utilizarii
in constructii a diferitelor subproduse agroindustriale
naturale, cat si sub aspectul testarii multi- si inter-
disciplinare a potentialului de utilizare a materialelor
si produselor inovatoare in domeniul constructiilor,
Sucursala INCERC Bucuresti fiind in continuare un co-
laborator activ al partenerilor interesati de dezvoltare
prin cercetare si inovare.
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Hazards induced in infrastructure projects
by unrevealed geological features
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This work presents some obvious relations between the hydrogeological structure, the presence
of "large swell/shrink soils”, their mineralogical composition and geomechanical properties, and the
ubiquitous landslides on Peri Carpathians Hills. Large infrastructure projects offer the opportunities
to put into evidence the swelling properties of Upper Pliocene - Lower Pleistocene deposits, which
support the Holocene alluvial deposits of various rivers. Swelling and shrinking properties refer to
significant positive or negative variations of volumes due to the absorption or desiccation of water
in fine soils under natural or anthropic moisture regimes. These physical phenomena are spread
worldwide and have important engineering consequences with an associated cost of damages of
several billion annually in all climate areas. In spite of the fact that these geotechnical properties
have been studied for more than eight decades, the particularities of these peculiar relations be-
tween water, mineral composition, and geomechanical behaviour are still unrevealed entirely. In
Romania, swell/shrink soils are reported in all regions at different depths, but they are not taken into
serious consideration in the literature and are rarely related to geotechnical engineering accidents
such as slope slides or road failures. Analyzed samples allow us to define some basic correlations
between plasticity index, colloidal fraction, dry density, swelling pressures or free swelling, and

mineralogical composition.

INTRODUCTION
Worldwide occurrence of expansive soils

Often referred to as expansive soils in international
literature, soils with large swelling and shrinking poten-
tial are defined as natural materials that exhibit volume
variations related to variations of moisture.

After more than eight decades of international stud-
ies, the unpredictability of the behaviour of expansive
soils derived from the tight dependence between min-
eralogical fabric and composition and the pattern of
chemical watering or desiccation processes remains very
high and, thus, still unrevealed completely.

Expansive soils are implicitly pointed out associ-
ated with large damage to onshore or offshore, over or
underground infrastructure projects in more than 60
countries, on all continents except the Antarctic one,
often after long periods of drought, heavy rains, freez-
ing or unfreezing.

Their broadening is usually incompletely presented
in geologic or pedologic maps, only for the superficial
parts of the ground associated with highly overconsoli-
dated claystone and clay shale (NELSON et al., 2015).

Despite worldwide efforts to depict, understand and
predict these peculiarities, annual damages related to
geomechanical processes produced by variations of
water content in expansive soils are reported all over the
world. For instance, in the UK - £400 million, (DRISCOLL
and CRILLY, 2000), or in the USA - $15 billion (NELSON
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and MILLER, 1992). In the UK, or in China where ex-
pansive soil covers more than one hundred thousand
square kilometres, expansive soil behaviour is stated
as one of the most dangerous geological hazards that
affect large and diverse engineering projects (JONES
and JEFFERSON, 2012, GASPAR et al., 2022, XIAO et
al., 2018).

In Romania, expansive soils are spread over the
country, in all geological units, at the surface of the
ground or in deep depths. The national normative NP-
126-2010, based on punctual reports, presents a sketch
with rogue surfaces of soils with moderate or high swell/
shrink potential, situated at the top of the terrains.

The mineralogical nature and identification
tests of expansive soils

All swelling processes are related to clay minerals,
known as hydrous phyllosilicate having silica, alumina
and water with variable content of inorganic ions like
Mg?*, Na*, and Ca?* which are basically divided into sev-
eral classes depending on the ratio of tetrahedral silica
vs. octahedral alumina structure (KUMARI and MOHAN,
2021). There are four major groups of clay minerals
that are present in soils. Among them, the layer group
is the most important one, which comprises: type 1:1
(kaolinite, halloysite, serpentine); type 2:1 (smectite,
vermiculite, illite, mica) and type 2:1:1 (chlorite).

The largest swelling potentials are related to the
presence of minerals from the smectite family, which
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Table 1: Physico-chemical characteristics of minerals (KUMARI and MOHAN, 2021, YONG et al., 2012)

swell, heave potential,

Type Clay mineral Particle Basal

Cation exchange

degree of expansive-

Specific Swelling ness and shrinkage

thickness spacing capacity at pH7 area  potential potential.
nm A milliequivalent /100g) (m’ Romanian nor-
( ) ) ( 9 / 9) (m/9) mative NP 126:2010
2:1 Smectite-Montmorillonite 2 9.8-20 80-120 40-800 High proposes a scheme
. PO _ _ _ : of characterization
2:1 Vermiculite 10-15 100-150 760 High based on a particular
2:1 Illite 10 10-13 10-10 80-120 High collection of parame-
. ters: colloidal fraction
1:1 Kaolinite 100 7.2 3-15 5-40  Almost none (A3,), plasticity index
2:1:1 Chlorite - 14 10-40 10-55 None (Ip), activity index

contains saponites, montmorillonite and bentonite, and
absorb the largest quantities of water between clay
sheets (KUMARI and MOHAN, 2021, MITCHELL and
SOGA, 2005).

Physico-chemical characteristics of minerals which
dictate the amplitude of swelling potential are, in order
of impact: average specific surface area, particle thick-
ness, interlayer space and cation exchange capacity.
Table 1 presents these characteristics specific to some
usually encountered clay minerals.

Every particular soil layer is a mixture of clay min-
erals with other particles of inert mineral type (quartz,
feldspar etc), a fact that triggers a unique swelling and
shrinking behaviour. It is considered that clays which
are geological materials of great mineralogical variety
may exhibit swelling properties if containing mineral
particles more than 50% with less than 2-micron size.
Clays containing montmorillonite show an almost
reversible swelling and shrinking on rewetting and
redrying, whereas clays containing kaolinite or illite
show an initial large volume decrease on drying with
only limited swelling on rewetting (YONG et al., 2012).

Various procedures for the identification of expan-
sive soils may be established following the international
literature, national codes, or professional guides, which
are based on a large variety of parameters, indices, or
techniques, however, none of those being comprehen-
sive and worldwide accepted. Thus, in countries with
a predominantly arid climate, the geotechnical meth-
odology for expansive soil characterization is based on
shrinkage tests, while in temperate climate swelling
tests prevails.

JONES and JEFFERSON, (2012) differentiate the
following laboratory testing classes: (i) swelling tests,
which may be divided into swelling strain and swelling
pressure tests; (ii) index tests based on basic param-
eters such as liquid limit, plastic limit, plasticity index
(usual or modified); (iii) oedometer-based methods,
which may be free swell tests or constant volume tests;
(iv) suction-based tests which use soil-water charac-
teristic curves; (v) mineralogical tests.

NELSON et al.,(2015), define three classes of iden-
tification methods: (i) based on physical properties
- plasticity, free swell test, potential volume change,
expansion index, linear extensibility and standard
absorption of moisture content; (ii) based on miner-
alogical composition - X-ray diffraction, differential
thermal analysis and electron microscopy; (iii) based
on chemical analyses - cation exchange capacity, spe-
cific surface area and total potassium content.

Based on the above-defined tests, various schemes
of characterization and classification have been devel-
oped worldwide, which may be generally categorized
into four groups (JONES and JEFFERSON, 2012): free
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(In), plasticity criterion
(Cp), free swelling (U.), shrinkage limit (ws), volu-
metric shrinkage (C,), maximum wetting heat (qmax),
moisture content at 15 bar suction (w;s) and swelling
pressure (pu).

Micro and macroscale “'symptoms” of expansive soils

In the microscale register, swelling and shrinkage
mechanisms of expansive soils may be explained by
two major theories: crystal swelling of clay mineralogy,
in which the water molecules get combined with the
cations associated with mineral flakes to form hydrated
ones, and a diffuse double layer of colloidal chemistry, in
which around negatively charged clay minerals hydrated
ions and polar water molecules are firmly adsorbed and
form a fixed layer and a thick diffusion layer, thus wid-
ening the spacing between mineral particles (ZHOU et
al., 2019). During the swelling process, the inter-clay
bonds are weakened or broken, the layer structure of
clay minerals is deformed, and in the macroscopic field,
the strength of the soil decrease.

A well-accepted knowledge is that the shrink-swell
potential is dictated by its initial water content, void ratio
and vertical stresses, as well as the type and amount
of clay minerals in the soil (BELL and CULSHAW, 2001).
Numerous researchers underlined a specific pattern of
behaviour since BISHOP (BISHOP et al., 1975), up to
ALONSO (ALONSO et al., 1990), and claim the collapse
of expansive soil after a single swell/shrink cycle. Many
others sustained the decrease of shear strength from
3-5.5 times (SHERIF et al., 1984), up to 70% to 90%
in a full swelling circumstance (AL-MHAIDIB and AL-
SHAMRANI, 2006), mostly by the reduction of effective
cohesion, sometimes very close or equal zero with dra-
matic consequences in geomechanical behaviour (LAN
et al., 2022).

As swelling, the shrinkage also is not a reversible
process because the cracks created may not always
completely close up after rewetting and allow water
to penetrate deeper in the stratum and sometimes fill
them with sediments (KHADEMI and BUDIMAN, 2016).

Most often, the swelling/shrinking processes are
reported in the near-surface zone and are related to
seasonal variation of underground water content (JONES
and JEFFERSON, 2012), which may extend on variable
depths from 1.0 m to 5-6 m (XIAO et al., 2018), accord-
ing to climate particularities, drying/rehydration regime
and mostly to variation of temperature. Nonetheless,
similar processes may be present at lower depths, by the
water flow through more permeable layers (in contact
with expansive soils) charged from distant front-loading
sections (NELSON et al, 2003).

Usually, swelling of expansive soils is considered only
in the vertical direction, but it has been proved that
lateral swelling pressure develops additional stress to
the lateral earth pressure on retaining walls which may
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increase at the bottom of the wall equal to 1.3-4 times
the overburden (ABDULAHI and VAHEDIFARD, 2020),
and reduce the bearing capacity of piles (DA SILVA
BURKE et al., 2022, NELSON et al., 2015).

SWELLING GEOHAZARD CONDITIONS OF
MAJOR PROJECT IN ROMANIA

Geologic and hydrogeologic regional frame

The expansive soils we refer to belong to a large struc-
ture attributed to Upper Pliocene - Lower Pleistocene
named “Candesti Layers”. This huge formation is part
of a sedimentary complex named Dacic Basin which is
disposed on the external side of the Carpathian Chain
(Oriental, Curvature, and Meridional), over the Getic
Depression and Moesian Platform (JIPA, 2006). The
specific sedimentary structure - Candesti Layers - has
a variable spatial shape, with widths starting from 6-8
km in the Curvature area, to more than 80 km in the
western Meridional Carpathians and thickness which
may exceed 250 m (PALCU et al., 2008). From a hy-
drogeological perspective, Candesti Layers is defined
as a large multilayer-aquifer structure characterized by
hydraulic conductivities up to 100 m/day and transmis-
sivity less than 1,000 m?/day, with a thin feeding front in
the North, end at the contact with the Carpathian Chain
and main underground flowing directions from Nord to
South. This regional hydrogeologic configuration is in
hydraulic contact with deeper regional aquifers and may
develop water pressures on the cover strata up to 40
Bar. The whole package of multilayer-aquifer structures
(from Jurassic to Upper Pleistocene) function under a
pressure regime which becomes patchy artesian and is
defined as an “Artesian Dacic Basin” (Fig. 1), (PALCU
et al., 2008). The swelling geohazard derives from the
rhythmic sedimentation regime which is materialized
in alternant sequential layers separated in two main
terms: the coarse one (gravels and sands) and the fine
one (expansive clays and fine sand), disposed in the
specific geologic structure which is presented in Fig. 2.

Figure 1: Extent of the Artesian Dacic Basin (PALCU et al., 2008)

Figure 2: Hydrogeological section between V. Argesului and V.
Mosoaia (FERU et al., 1980)
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Characterization of expansive soils belonging
to Candesti Layers

The expansive properties of Candesti Layers have
been evaluated based on some of the parameters stip-
ulated by the Romanian Normative for Expansive Soils
(NP 126:2010). The main parameter considered in this
paper was the swelling pressure, p, (kPa) which was
measured according to STAS 8942/1-89. The results
are divided into three classes of pressure which are
graphically exposed according to depth in Fig. 3, which
allow the observation that the III* class containing the
greatest swelling pressures is developed between 10
and 30 m depth.

For all the three classes defined above, samples have
been identified and classified according to European
and Romanian regulations (SR EN ISO 14688-2). As it
is depicted in Table 2, the first class of swelling pres-
sures (p,<200 kPa) is constituted on all four types of
fine soils in balanced percent; instead, for the latter
classes, the clay prevails on account of the other types
but especially of sandy silty clay (sasi Cl) which com-
pletely disappear in the most powerful class of swelling
pressure (p,>400 kPa).

Figure 3: Variation of swelling pressure of Candesti Layers in depth

Table 2: Granulometric characterisation of Candesti Layers samples

Class Swelling pressure Samples (479) Percents of samples (%)

classes SR EN ISO 14688-2

pu(kPa) Number Percents(%) Cl  siCl sasiCl sa Cl
I p.<200 360 75 36 23 22 19
II  200<p,<400 92 19 70 17 1 12
III p,>400 27 6 82 7 0 11

The next step was to define the activity of soil sam-
ples based on the activity index I,=Is/A;, (NP 126:2010).
Based on this calculation, in spite of nhumerical values
(which are, for all swelling pressure classes, close to 1),
the positions in the activity fields lead to the qualitative
observation that when p,>200 kPa all the samples may
be regarded as very active in contact with water. As
part of the specific characterization of Candesti Layers,
several mineralogical analyses have been executed,
which specified that the swelling minerals prevailed in all
samples (classes II and III) as is presented in Table 3.

Table 3: Mineralogic characterisation of Cdndesti Layers samples

Class Swelling pressure Samples Percents of minerals (%)

classes (10) X-ray diffraction
Pu(kPa) Number Smectite Ilit ~ Kaolinit Chlorit
I 200<p,<400 4 70-77 18-254-6 -
T py,>400 6 63-79 17-322-4 3-8
continuare in pagina 68 =2
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Calculation of the depth of the potential heave

Considering the hydrogeological frame exposed
above, which provides conclusive evidence that at a
regional scale the Candesti Layers aquifer submits the
expansive soils (which are part of it) to constant as-
cendent vertical drainage at up to 40 Bar pressures, we
appreciate that the risk of moisture variation remains
rise on the whole thickness of the expansive soils. In
consequence, we evaluate the depth of the potential
heave as the maximum depth at which the overburden
vertical stress equals or exceeds the swelling pressure
of the soil. Figure 4 presents the variation in depth of
the negative difference between the swelling pressure
of samples and the lithostatic pressure at that level.
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Figure 4: Extension in depth of the potential heave of Cdndesti Layers

One can observe that these values pass over 100 kPa
just below the terrain surface and achieve a maximum of
500 kPa at 25 m depth. These values extend the depth
of the potential heave which may be considered as the
maximum depth of the active zone, to almost 28 m.
These calculations may be considered as a qualitative
first step in geotechnical calculations, which points to the
area where the swelling behaviour of soils may exceed
the equilibrium of the geological structure and produce
a variety of effects such as lumps or even landslides in
areas with sloping terrain. Quantitative estimations of
free-field heave and ultimate heave parameters, useful
for a proper design of any construction, may be obtained
based on consolidation-swell tests and constant volume
tests executed for all individual strata above the depth
of the potential heave, through a calculation procedure
mirrored to settlement calculation (NELSON et al., 2001,
2003, 2015). For large infrastructure projects developed

over areas where expansive soils are present not only
in the upper part of the terrain, this procedure may be
used in the preliminary stages of investigations to reveal
the extension of these types of soils and to indicate lo-
cations and depths where sampling and testing must be
densified and adapted to the requirements imposed by
the presence of “large swell/shrink soils”. In this regard,
Figure 5 presents a chart of the variation of swelling
pressure in-depth, marked with the levels where over-
burden vertical stress is smaller than it, which defines
the deeper limit of the active zone of dangerous large
swell deformations.

CONCLUSIONS

The paper presents some of the results of geotechnical
investigations executed on a large geological forma-
tion, Candesti Layers, which is present at the surface
or covered at small depths on the external side of the
Carpathian Chain (Oriental, Curvature, and Meridional).
By considering the whole investigated structure from a
hydrogeological point of view, we integrated the sedi-
mentary fabric and pressiometric regime of this large
multistate-aquifer with the basic geotechnical properties
which define expansive or “large swell/shrink soils”.

In this manner, we achieved some helpful conclusions
which may be useful for further geotechnical studies
executed in the area of occurrence of this particular for-
mation, especially for complex infrastructures purposes:

e Candesti Layers is a geological formation charac-
terized by the rhythmic alternances of coarse and
fine soils, which is in hydraulic contact with deeper
regional aquifers and may develop water pressures
on the cover strata up to 40 Bar (FERU et al., 1980,
PALCU et al., 2008). In this context, the expansive
layers may be moist at the surface of the terrain by
infiltrations and wetted or even submerged in deeper
positions by ascensional drainage;

e for this particular formation, specific values of swell-
ing pressures have been revealed which vary from
10 kPa up to 980 kPa;

e the magnitudes of the swelling pressures are obviously
and directly related to granulometric compositions, the
more significant pressures (p,>400 kPa) being specific
for clays and sandy clays; correlations between other
geotechnical parameters usually measured for char-
acterization of expansive soils were found wick, facts
which allow the presumption that this key parameter
(pu) must be influenced by other properties, perhaps
the mineralogic composition of clay aggregates;

L
. ‘ T pu[KPa]
A0y Active zone @ L
| = ) o
100 600
20 500
209 300
-30 100
E 200
5
o —
== [ I [ I [ [ 0
11210 11220 11230 11240 11250 11260 11270 11280 11290

Figure 5: Chart of the extension in depth of the potential heave of Cdndesti Layers
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e the evaluation of the depth of the potential heave,
as the maximum depth at which the overburden ver-
tical stress equals or exceeds the swelling pressure
(NELSON et al., 2001, 2003, 2015), offers quantitative
spatial indications regarding the active zone in which
the strata are affected by swelling/shrinking processes;

e detailed and specific calculations of the free-field
heave may be obtained based on consolidation-swell
tests and constant volume tests executed for all indi-
vidual strata above the depth of the potential heave,
which suppose a denser sampling and more specific
laboratory testing;

e as final conclusion, we estimate that the large uncer-
tainty and large variably related to mechanical behaviour
of expansive soils must be attenuated at least for large
infrastructure projects situated on this type of sail, by:

- increasing the depth of investigation in order to
define correctly and completely the geologic-geo-
technical model of foundation terrain;

- densification of information by increasing the
number of samples and specific geotechnical lab-
oratory tests at such a level to allow a proper
calculation of the depth of the potential heave and
of the free-field heave;

- execution of “forensic hydrogeological studies”
which must find and define all the access ways of
underground water flow in the structure, in cor-
relation with the regional pressiometric regime.
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prof. univ. habil. dr. ing. Valeria-Ersilia ONIGA

in perioada 03-05 mai 2023
s-a desfasurat cea de-a V-a editie
a workshop-ului dedicat studentilor
si  specialistilor din  domeniul
geodeziei, Learn more about
Photogrammetry and Remote
Sensing. Evenimentul a fost
organizat de catre Departamentul
de Masuratori Terestre si Cadastru

al  Facultatii  de  Hidrotehnica,
Geodezie si Ingineria Mediului
(HGIM) din cadrul Universitatii

Tehnice ,Gheorghe Asachi” din Iasi
(UTI), impreuna cu Facultatea de
Geodezie din Universitatea Tehnica
de Constructii Bucuresti (UTCB),
Uniunea Geodezilor din Romania -
Comisia 8 (Planificare Spatiala si
Dezvoltare), Societatea Roméana de
Fotogrammetrie si Teledetectie si
Asociatia Tinerilor Fotogrammetristi.

Scopul acestui workshop, devenit
o traditie la Facultatea HGIM, este
dezvoltarea capacitatii studentilor
de a pune in aplicare cunostintele
acumulate la disciplinele  de
Fotogrammetrie si Teledetectie, in
vederea realizarii unor proiecte care
sa serveasca nevoilor actuale ale
societatii. Evenimentul se adreseaza,
astfel, tuturor persoanelor interesate
de prelucrarea datelor spatiale din
fotogrammetrie si teledetectie, dar si
de cea mai noua tehnologie existenta
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in domeniu, punand accentul pe
ceea ce studentii isi doresc sa vada:
aplicarea teoriei in practica.

In acest an, prima parte a
workshop-ului, moderata de prof.
univ. habil. dr. ing. Valeria-Ersilia
ONIGA, s-a desfasurat in format
hibrid, combinand avantajele unui
eveniment virtual cu interactiunea
directd oferitd de prezenta fizica,
dand astfel posibilitatea unui numar
mare de specialisti Tn domeniu sa
se interconecteze fara restrictii de
distanta sau de mobilitate.

In deschidere, au luat cuvantul
domnul conf. univ. dr. ing. Nicolae
MARCOIE, decan al Facultatii HGIM,
si conf, univ. dr. ing. Constantin
CHIRILA, director al Departamentului
de Masuratori Terestre si Cadastru al
facultatii HGIM.

Workshop-ul a avut trei invitati
speciali:

e un reprezentant al Agentiei
Spatiale Romédne (ROSA), in
persoana doamnei conf. univ.
dr. ing. Iulia Dana NEGULA,
care a prezentat un subiect de
actualitate si de interes pentru
cercetatori si agentii specializate
in scopul de a intelege si
monitoriza diverse aspecte
ale Pamantului (Tendinte in
domeniul Observarii Pamantului.

Oportunitati pentru studenti si
tineri cercetatori);

un tanar cercetator stiintific de la
3D Optical Metrology - Fondazione
Bruno Kessler (FBK), Trento,
Italia, Luca MORELLI, care a adus
in atentia publicului un dispozitiv
low-cost utilizat 1n  aplicatii
fotogrammetrice, format dintr-o
camera foto digitald si o antena
GNSS low-cost, capabil sa obtina o
precizie centimetrica fara a include
puncte de sprijin la sol (GCP);
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e un reprezentant al Centrului
National de Cartografie, dr. ing.
Iuliana Adriana CUIBAC PICU, a
carei prelegere s-a referit la datele
geospatiale de mare precizie
pentru crearea unui oras inteligent.
Pe langa acestia, doi studenti

din anul IV de la specializarea

Mé&surdtori Terestre si Cadastru,

Marius BIGU si Madalina MELINTE,

au prezentat rezultatele din cadrul

unor proiecte de fotogrammetrie in
care au fost implicati.
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Prima zi a workshop-ului s-a in-
cheiat cu prezentarea de echipamen-
te performante din dotarea departa-
mentului MTC: scanerul laser terestru
Maptek I-Site 8820, sistemele aero-
purtate fara pilot (engl. Unmanned

Aerial Systems-UAS) Altura Zenith
ATX4, EasyMap, DJI Phantom 4 RTK
si DJI Mavic Mini 2.

in cea de-a doua zi a workshop-
ului s-a efectuat o excursie de studiu
la Centrul National de Cartografie
Bucuresti, unde studentii au invatat

despre <crearea si actualizarea
hartilor oficiale ale Romaniei,
exploatarea imaginilor aeriene,

dar si despre intretinerea retelelor
geodezice nationale, iar apoi vizita
a continuat la Agentia de Informatii
Geospatiale a Apararii ,General de
divizie Constantin Barozzi".

Prin implicarea si sustinerea
financiara a sponsorilor, UGR si firma
Helmert SRL Bacdu, workshop-ul
si-a indeplinit cu succes obiectivele
propuse, oferindu-le participantilor
un eveniment de calitate, cu
prezentari interesante si utile
pentru asimilarea noilor tehnologii
din domeniul geodezic.

Valeria-Ersilia ONIGA a absolvit
cursurile sectiei de Cadastru a
Facultatii de Hidrotehnica din cadrul
Universitatii  Tehnice ,Gheorghe
Asachi” din Iasi in anul 2007. Este
abilitatd in domeniul Inginerie
Geodezica din anul 2021 si a publicat
8 carti de specialitate si peste
60 de lucrdri stiintifice in tara si
stréindtate. In prezent, este profesor
la Departamentul de Masuratori
Terestre si Cadastru, Facultatea de
Hidrotehnica, Geodezie si Ingineria
Mediului,  Universitatea  Tehnica
,Gheorghe Asachi” din Iasi. Q
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doctor inginer Gheorghe Dumitru DIMACHE

In data de 18 iunie 2023 s-a stins din
viata dr. ing. Gheorghe Dumitru DIMACHE,
personalitate marcanta a hidrotehnicii
romanesti.

S-a ndscut la 23 aprilie 1942 in Bucuresti. A
fost crescut de mama, Ana, invatatoare. Intre
anii 1948 si 1956 a fost elev al scolii elementare
nr. 9 (cunoscuta si sub numele de scoala Popa
Nan). In anul 1956 a fost admis la Colegiul
National ,,Mihai Viteazul” din Bucuresti, colegiu
pe care l-a finalizat in anul 1960, iar in 1962
a devenit student al Institutului de Constructii
Bucuresti, Facultatea de Hidrotehnica.

Dupa absolvirea facultatii de Hidrotehni-
ca in anul 1967, tanarul inginer a fost coop-
tat de cdtre reputatul profesor dr. docent Si-
mion HANCU la Institutul de Cercetari Hidro-
tehnice, unde a ocupat, succesiv, functiile de
cercetator stiintific din anul 1971, cercetator
principal gradul II in anul 1990 si cercetdtor
stiintific principal gradul I din anul 1992. In
anul 2003 a fost numit seful Sectiei Impactul
Constructiilor asupra Mediului.

In anul 1999 a obtinut titlul de doctor inginer, in ramura de
Stiintd tehnica, specializarea Imbundétatiri funciare.

In cadrul institutului (actualmente Institutul National de
Cercetare-Dezvoltare pentru Protectia Mediului - Bucuresti)
a avut preocupari multiple, mai ales in domeniul barajelor,
respectiv urmaririi in timp a comportarii acestora — activitate pe
care, dupa pensionare, a continuat-o si in domeniul privat, pana
in ultima clipa a vietii.

Activitatea de cercetare pe care a desfasurat-o in cadrul
institutului a cuprins si coordonarea urmatoarelor importante
teme de studiu:

e Modificari structurale in procesul compactarii te-
rasamentelor, finalizata prin elaborarea de instructiuni de-
partamentale pentru executia terasamentelor si verificarea
compactarii la diguri si baraje din materiale locale, si crearea
a doud noi standarde referitoare la controlul compactarii tera-
samentelor. A acordat asistenta tehnica la executia si controlul
rambleelor canalelor din sistemele de irigatii Calafat-Bailesti,
Pietroiu-Stefan cel Mare, Calarasi —Galatui si la executia tera-
samentelor si verificarea compactarii la barajele Pantelimon 1I,
Valea Carasu km 4, Crangeni, Calinesti;

e Studiul alunecarilor de teren si stabilitatea gene-
rala si locala a versantilor naturali, barajelor si digurilor
din materiale locale, unde a imbunatatit programele de cal-
cul existente la acea vreme, pentru verificarea stabilitatii talu-
zurilor, prin introducerea de subrutine ce permiteau stabilirea
zonelor de minim si a coeficientului de siguranta prin metoda
baleierii. A efectuat studii pentru alunecarile din versantii ba-
rajelor Puscasi, Bezid, Zetea si pentru alunecarea caii ferate
in zona Tulucesti, precum si studii care au condus la dimensi-
onarea sectiunii barajelor Pantoiu, Balduseri, Mica, Frumoasa,
Zetea, Suhurlui, Lacul Morii (Dambovita), Mihailesti - Cornetu,
Vacaresti, Ogrezeni. A realizat studii de stabilitate si optimizare
a sectiunii rambleelor digurilor de la Canalul Dundre - Marea
Neagra, digurile pentru apdrarea incintelor UME Turnu Magu-
rele - Nicopole, canalele Bucuresti - Dunare, Siret - Bardagan
si Dambovita aval, precum si studii de stabilitate a versantilor
barajelor Zetea, Tarlung, Puscasi;

e Prognoza modificarii regimului apelor subterane
in perimetrele urbane Brdila si Bucuresti, si analiza masurilor
de protectie pentru teritoriile adiacente; cercetarile au permis
elaborarea unei metodologii pentru intocmirea studiilor de
prognoza a modificarii regimului natural al apelor subterane sub
influenta constructiilor si dotarilor edilitare;

e Modelarea matematica a fenomenului de infiltratii
prin baraje si diguri, unde a elaborat un program pentru
calculul suprafetei libere (curbei de depresie) prin metoda
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iterativd cu deformarea retelei de elemente
finite, respectiv un program care a permis
calculul vitezelor si debitelor de infiltratie in
interiorul domeniului. A efectuat studii de
infiltratii pentru barajele Remetea, Frumoasa,
Bezid, Puscasi, Bucecea, Rogojesti, Milcovat,
Suhurlui, Zetea, Mihdilesti - Cornetu,
Mariuta, Dambovita, Vacaresti, Ogrezeni,
Sacele (supraindltare) si pentru centrala
Cerbureni. Studiile efectuate au avut ca
scop, pe langa analiza regimului infiltratiilor
prin baraj - teren de fundare, si analiza
efectelor diferitelor masuri constructive
de etansare si drenaj. Rezultatele acestor
preocupari privind elaborarea programelor
de calcul au facut obiectul unor comunicari
la colocviile de teorie a filtratiilor organizate
de Societatea de Stiinte Matematice din
Romania;

e Modelarea matematica a fenome-
nelor de contact bifazic apa dulce - apa
sarata in acviferele litorale, activitate
concretizatd cu elaborarea a doua progra-

me de calcul, unul in diferente finite si altul in elemente finite,
utilizabile pentru studiul fenomenelor de curgere in acviferele
bifazice litorale. Programul de elemente finite a fost utilizat in
doua studii de caz: amenajarea zonei Sinoe - Vadu in vederea
folosintei agricole si analiza riscului intruziunii marine in frontul
de captare de la Costinesti.

O activitate intensa a avut si in domeniul protectiei mediului,
mai ales dupa iesirea la pensie, cand, in colaborare cu firma
Geostud Bucuresti, a participat la elaborarea sau verificarea
a peste 25 de studii de impact asupra mediului, necesare
pentru implementarea programului national de autostrazi si de
reabilitare a linilor de cale feratd, cum sunt:

e Autostrada Bucuresti - Fetesti, Cernavodad - Constanta;

e Autostrada Nadlac - Arad, Deva - Orastie - Sibiu;

e Linia CF Predeal - Brasov - Sighisoara — Simeria - Curtici;

e Linia CF Craiova - Turnu Severin — Caransebes — Arad.

Dovada a bogatei activitati stiintifice a domnului inginer
DIMACHE sunt si cele peste 50 de articole pe care le-a publicat in
reviste de specialitate si in volumele unor manifestari stiintifice
nationale si internationale.

S-a implicat, de asemenea, si in invatamantul universitar,
fiind cadru didactic asociat la Facultatea de Hidrotehnica din
Bucuresti, intre anii 1983-1998.

Activitatea tehnicd a desfasurat-o tot in domeniul construc-
tiilor hidrotehnice. Din anul 1993 a devenit expert tehnic ates-
tat de M.L.P.A.T. in domeniile constructiilor si amenajarilor hi-
drotehnice, sanatatea oamenilor si protectia mediului, si a fost
atestat de catre M.M.G.A. pentru expertizarea constructiilor hi-
drotehnice de categoria C si D.

Ca expert tehnic atestat a expertizat numeroase lucrari
hidrotehnice printre care mentiondm barajele Valea Rorii, Ighis,
Doicesti, Zetea, Bezid, Cincis, ultimul proiect la care a participat
fiind Expertizarea monitorizarii si sigurantei barajului Grivina-
Ogrezeni, in colaborare cu firma Consitrans, care a asigurat
masuratorile topo-geodezice.

In familie, s-a preocupat indeaproape de educatia fiului,
dl. conf. univ. dr. ing. Alexandru DIMACHE, care i-a urmat in
meserie, fiind astazi decanul Facultatii de Hidrotehnica.

Pentru Ilumea hidrotehnicienilor, plecarea dintre noi a
domnului Gheorghe DIMACHE (Gibi, pentru colegi si prieteni),
constituie o grea pierdere.

Cu intreaga consideratie pentru familia indoliata,

Dumnezeu sa-l odihneasca!

Dr. ing. Aurel BARARIU - consilier pe probleme de geotehnica
si de mediu la SC Geostud Bucuresti, coleg de facultate, prieten
si colaborator apropiat
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ARACO si ARIC cheama in judecata Guvernul Romaniei
pe tema prevederilor eronate din HG nr. 375/2022

Ca urmare a nesolutionarii de catre Guvernul Romaniei
a solicitarilor cuprinse in plangerea prealabila impotriva
Hotararii de Guvern nr. 375 din 18 martie 2022, publicata
fn Monitorul Oficial nr. 277 din 22 martie 2022, plangere pe
care i-au adresat-o la inceputul acestui an (in temeiul Legii
nr. 554/2004), prin care solicitau revocarea sau demersurile
necesare abrogarii:

1. dispozitiilor art. I pct. 12 din HG nr. 375/2022 si, pe cale
de consecintd, a dispozitiilor art. 166 alin. (52), (53) si (5%)
din HG nr. 395/2016;

2. dispozitiilor art. II pct. 12 din HG nr. 375/2022 si, pe cale
de consecinta, a dispozitiilor art. 161 alin. (52), (53) si (5%)
din HG nr. 394/2016;

3. dispozitiilor art. IV alin. 5 din aceeasi HG nr. 375/2022,

Asociatia Romana a Antreprenorilor in Constructii -
ARACO si Asociatia Romana a Inginerilor Consultanti -
ARIC au formulat oficial Cererea de chemare in judecata a
Guvernului la CURTEA DE APEL BUCURESTI, SECTIA A VIII-A
- CONTENCIOS ADMINISTRATIV SI FISCAL.

Chemarea in judecatd este motivatd de nelegalitatea
acestor dispozitii, expusa pe larg in documentul fnaintat
instantei. In rezumat, retinem:

e 1In integralitatea sa, HG numé&rul 375/2022 a fost
adoptatd cu incdlcarea Regulamentului privind procedurile, la
nivelul Guvernului, pentru elaborarea, avizarea si prezentarea
proiectelor de documente de politici publice, de acte normative,
precum si a altor documente, in vederea adoptarii/aprobdrii
adoptat prin Hotdrarea nr. 561/2009, avand in vedere:

- lipsa avizului Departamentului pentru Afaceri Externe

prevazut de art. 20 alin. (6) din Regulament;

- lipsa avizului Ministerului Justitiei prevazut de art. 20 alin.

(7) din Regulament.

e Norma tranzitorie reglementata de articolul IV alin.
5 din HG nr. 375/2022 incalca principiul neretroactivitatii si,
astfel, art. 15 alin. (2) din Constitutie si art. 6 Cod Civil.

e Dispozitile criticate incalcd normele de tehnica
legislativa prevazute de legea nr. 24/2000, respectiv: principiul
ierarhiei normelor juridice (art. 4 din Legea nr. 24/2000) si
interdictia de a contine solutii care sa contravina prevederilor
in a caror aplicare sunt date (art. 78 din Legea nr. 24/2000),
prin alterarea si denaturarea valorilor sociale protejate prin
normele superioare pe care ar trebui sa le puna in aplicare;

In strans3 legdturd cu motivul anterior:

e Dispozitiile criticate adaugad un caz nou de excludere
contrar practicii constante a Curtii de Justitie a Uniunii
Europene (CJUE) care - in interpretarea art. 57 din Directiva
- interzice Tn mod expres acest lucru atat autoritatilor publice
cat si statelor membre (si contravin, in consecinta, principiilor
concurentei libere si libertatii economice);

e Dispozitiile criticate incalca principiul previzibilitatii
precum si principiile - specifice achizitiilor publice -
transparentei, tratamentului egal si previzibilitatii si intrd in
contradictie cu acte normative cu caracter special.

Pentru toate aceste motive, Asociatia Romana a
Antreprenorilor in Constructii - ARACO si Asociatia Romana
a Inginerilor Consultanti - ARIC solicitd instantei admiterea
cererii inaintate si anularea ca fiind nelegale a dispozitiilor atacate.

Luna august a fost marcatd de emotii dureroase
pentru membrii Asociatiei Roméane a Antreprenorilor
de Constructii: in data de 7 august 2023, rapus de
o boald necrutatoare, s-a stins din viata domnul
inginer Dan ENE, personalitate marcanta a breslei
constructorilor romani.

Absolvent al Institutului de Constructii Bucuresti,
Facultatea de Masini si Utilaje pentru Constructii,
promotia 1967, dupa absolvirea facultatii s-a angajat la
Trustul de Lucrari Speciale Bucuresti (TLSB).

Posedand o bogata experientda profesionald, do-
bandita prin parcurgerea succesiva a etapelor de la
inginer executant la functii de conducere detinute in
santierele intreprinderii, a fost apreciat pentru serio-
zitate, perseverenta si grija deosebita pentru salariatii
din subordine.

Avand o buna pregatire profesionala si manageriala,
s-a distins in santierele din tara si din strainatate, unde
a fost trimis datorita calitatilor sale.

In activitatea sa plina de daruire, si-a pus amprenta
asupra evolutiei si prestigiului TLSB - AG (SC STIZO
SA), companie pe care a condus-o din pozitia de
Director General, slujind-o cu seriozitate si daruire,
pana la pensionare.

In echipa de lideri ai breslei constructorilor romani,
in anul 1990 a facut parte din Comitetul de initiativa
pentru infiintarea Asociatiei Roméane a Antreprenorilor
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de Constructii - Montaj,
devenind, totodata, unul
dintre primii membri

fondatori ai asociatiei.
Datorita calitatilor sale
profesionale si implicarii
directe in activitatea ARA-
CO, in sustinerea breslei
constructorilor si pentru
apararea drepturilor lor, cu
ocazia Conferintei Nationa-
le ARACO din 13.04.2011
i-au fost acordate doua
distinctii:
e Diploma de Merit
- editia 2011
e Statutul de Membru de Onoare ARACO - 2011
Prin plecarea sa in eternitate, lasa in urma amintirea
unui constructor de elita, dedicat cu pasiune profesiei
sale si atasat breslei constructorilor romani, pe care a
slujit-o cu atata devotament.

Ne rugam Bunului Dumnezeu sa-i vegheze
linistea vesnica!
Suntem alaturi de familia indoliata!

Colegii din ARACO
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